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APENDICE D - TRILHAS, CAMINHOS E ESTRADAS

Trilhas, caminhos e estradas, baseado em Vieira (2001), Bandeira (1993), Cunha e
Menezes (1996, 1998), nos trabalhos de campo do Instituto Terra Brasil (2006) e na pesquisa
de campo:

- Trilha dos Estudantes ou Caminho da Cascatinha - inicia-se na primeira ponte a

esquerda, cerca de 150 metros ap6s o Portdo de Entrada da Floresta da Tijuca, na Estrada da
Cascatinha, e termina no Largo da Cascatinha. Possui percurso facil, sinalizado, sendo muito

utilizada por grupos escolares e excursdes organizadas;

- Trilha dos Bancos - comeca logo ap6s 0 Restaurante Cascatinha, no lado direito da

Estrada do Imperador, apresentando percurso facil. O nome da trilha deve-se aos bancos
revestidos com azulejos de Sevres (século XIX) (foto 54) localizados nas muretas da trilha,

que alcanca, novamente, a Estrada do Imperador, terminando a cem metros da Area Mayrink;

12/06/2007 10:01:44

Foto 54 - Trilha dos Bancos (Foto de Ricardo Malta, em 12 de junho de 2007).
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- Trilha do Centro de Visitantes ou Caminho do Mesquita - inicia-se no Largo do

Mayrink, a esquerda das churrasqueiras existentes no local, possuindo percurso plano,
agradavel, que margeia o Rio Tijuca, e por onde se chega ao Centro de Visitantes. Ap6s 0
Centro de Visitantes, ao lado de uma guarita, a trilha continua, ainda margeando o Rio Tijuca,

passando pelo Recanto do 7ai-Chi, e terminando na Estrada do Excelsior;

- Trilha da Pedra do Conde e do Anhangiera - o0 nome dado a Pedra do Conde (819

metros de altitude) (foto 55) deve-se a uma homenagem ao Conde Gestas, nobre francés que
chegou ao Rio de Janeiro em 1810, e que se instalou no morro logo acima da Cascatinha,
entdo conhecido como Morro da Pedra Redonda. O Pico do Anhanguera (695 m) (foto 56),
também conhecido como Pico do Excelsior, caracteriza-se pelo bosque de eucaliptos em seu
cimo. A trilha comeca no Largo do Mayrink, a direita das churrasqueiras, e possui graus de
dificuldade varidveis, com aclives acentuados, terreno arenoso e trilha erodida. Acessa

também: o Morro do Aredo (556 m); o Alto da Bandeira (565 m). A trilha, que possui 2.880

metros de extensdo, apresenta boa sinalizacdo e termina na Estrada do Excelsior;

28/10/2006 10;:;47:55

Foto 55 - Vista da Pedra do Conde e da cidade do Rio de Janeiro, a partir do Pico da Tijuca
(Foto de Ricardo Malta, em 28 de outubro de 2006).
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28/10/2006 10:47:48

Foto 56 - Vista do Morro do Anhangiiera e do bairro da Tijuca, a partir do Pico da Tijuca
(Foto de Ricardo Malta, em 28 de outubro de 2006).

- Caminho do Leopoldo, ex-escravo do Major Archer - inicia-se na Estrada do

Imperador, lado esquerdo, préximo a Capela Mayrink, atravessando o Morro Alto do Mayrink

(522 m) e terminando na Ruina da Casa do Colono, no Caminho do Mateus, que se inicia na

bifurcacdo da estradas Visconde do Bom Retiro e Princesa Imperial (lado esquerdo), percorre
um trecho sombreado, e termina no Museu do Agude. O Caminho do Mateus acessa: 0

Caminho do Alto do Cruzeiro, que passa pelo Cruzeiro das Almas, no Alto do Cruzeiro ou

Alto do Calvario, descendo suavemente até o Museu do Acude, passando pelo Morro do

Almeida (537 m); e o Caminho do Morro do Visconde, que passa pelo Alto do Fernandes

(523 m) e pelo Morro do Visconde (517 m), por onde se chega ao Mirante da Cascatinha. O

Caminho do Morro do Visconde termina, em declive, na Trilha dos Estudantes. Trata-se de
um circuito com cinco quildmetros de extensdo, formado por caminhos histéricos,
predominantemente de cumeada de morro, localizados em trechos de mata fechada com

muitas palmeiras e arvores de grande porte;
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- Estrada da Cascatinha - possui sentido Unico (subida), estendendo-se desde o Portdo

de Entrada da Floresta da Tijuca até o Largo da Cascatinha, com 450 metros de extensdo,

recebendo, a partir deste ponto, 0 nome de Estrada do Imperador (foto 57), com 1.800 metros

de extensdo, trocando de nome novamente em frente a entrada do Caminho Dom Pedro

Augusto, quando passa a se chamar Estrada dos Picos, que 2.300 metros ap6s alcanga o Largo

do Bom Retiro. A Estrada do Imperador apresenta duplo sentido rodoviério no trecho entre o
Centro de Visitantes e o Barracdo. Ja a Estrada dos Picos, apresenta-se em duplo sentido no
trecho entre o Largo do Bom Retiro e a bifurcacdo, a 450 metros do Bom Retiro, onde inicia-

se a Estrada Major Archer;

Foto 57 - Estrada do Imperador Foto de Ricardo Malta, em 9 de janeiro de 2008).

- Estrada do Excelsior (foto 58) - estrada, cujo nome foi dado pelo Bardo

d’Escragnolle, em homenagem ao poema homénimo de Longfellow, é interditada a carros, e
inicia-se junto ao Barracdo. Sdo 2.500 metros percorridos por uma estrada pitoresca, com

eucaliptos enfileirados em ambas as margens, que conduz ao Mirante do Excelsior. Dessa
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estrada saem diversas trilhas e caminhos que levam ao Vale das Almas, ao Largo da Caveira,

ao Morro do Excelsior ou Anhangiera, ao Morro do Andarai Maior, entre outros;

09/01/2008 13:55:02

Foto 58 - Estrada do Excelsior (Foto de Ricardo Malta, em 9 de janeiro de 2008).

- Caminho dos Escravos - inicia-se logo apés ao inicio da Estrada do Excelsior, no

lado esquerdo, seguindo em aclive suave até o Lago das Fadas, onde encontra 0 Caminho do

Pecado e o Caminho das Almas que, apds 840 metros, da acesso ao Restaurante A Floresta e

ao Sitio do Midosi. H& uma outra entrada, a direita, no Caminho da Cachoeira, que da acesso

a Cachoeira das Almas ou Cascata do Pai Antdnio, no Rio das Almas. Ha outras bifurcacdes
que levam a Estrada dos Picos e ao Vale da Caveira. O Caminho das Almas passa, ainda, pelo
Recanto das Almas, num percurso de 800 metros, terminando na Estrada do Excelsior, lado

esquerdo, proximo a Ponte das Almas. As bifurcaces, entretanto, ndo possuem sinaliza¢do;

- Trilha da Lagartixa ou do Bexiga - comeca na Estrada do Excelsior, no lado

esquerdo, trezentos metros apds a Ponte das Almas, passando pelo interior da floresta, com

arvores de grande porte, grupamentos rochosos, ruinas, e passagens pelos rios Tijuca e
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Cupertino, e termina no Largo da Caveira. S8o 1.020 metros de trilha. Um pouco mais

adiante, na Caveira (640 m), inicia-se 0 Caminho da Caveira que d& acesso a Estrada do

Excelsior. A Trilha da Serrilha da Caveira da acesso as trilhas dos picos do Tijuca Mirim e do

Andarai Maior (861 m), porém apresenta maior grau de dificuldade, devido a declividade;

- Trilha Bernardo de Oliveira ou Caminho do Inga - de percurso fécil, porém um

pouco erodida, inicia-se em frente ao Barracdo até encontrar o Caminho Dom Pedro Augusto

(foto 59), que comeca logo apo6s o Barracdo, na Estrada dos Picos, no lado esquerdo, e vai até
0 Jardim dos Manacas. Com terreno plano, os 650 metros desse caminho ndo possuem

sinalizacdo. D4 acesso ao Caminho da Saudade, que inicia-se quatrocentos metros apds o

Barracdo, no lado esquerdo, na Estrada dos Picos, indo até a Gruta da Saudade, a Ponte
Glaziou e a Cascata Gabriela. Existem bifurcacdes para o Restaurante Os Esquilos e para a
Estrada Major Archer, passando pelo Abrigo Vale da Saudade, sendo este trecho denominado

Trilha da Barreira. Passa pelo Vale dos Esquilos e corta o Rio Archer;

Foto 59 - Inicio do Caminho Dom Pedro Augusto, na Estrada dos Picos
(Foto de Ricardo Malta, em 9 de janeiro de 2008).
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- Estrada do Major Archer - com 1.450 metros de extensdo, possui sentido Unico

(descida) para os automdveis, comecando numa bifurcacdo com a Estrada dos Picos, a 450
metros do Largo do Bom Retiro, e muda de nome na bifurcagdo com o Caminho da Hercilia —

estrada ndo pavimentada —, passando a se chamar Estrada Escragnolle. Esta ultima, com

aproximadamente 750 metros de extensdo, muda de nome nas imedia¢Ges do Jardim dos

Manacas, passando a se chamar Estrada Princesa Imperial, que termina na bifurcacdo com a

Estrada do Imperador, proximo ao estacionamento do Meu Recanto, e da acesso a Estrada

Visconde do Bom Retiro, localizada no trecho entre o Meu Recanto e o Jardim dos Manacas.

O sentido unico rodoviario (descida) termina no Restaurante Os Esquilos, onde passa a ser
duplo — trecho da Estrada Princesa Imperial — e retorna na Estrada Visconde do Bom Retiro,

rumo ao Portdo de Saida da Floresta da Tijuca;

- Caminho da Hercilia (foto 60) - estrada ndo pavimentada que inicia-se no encontro

da Estrada do Major Archer com a Estrada Escragnolle, passando pela Gruta do Café, por
uma ponte sobre o Rio Humaita, pelas ruinas da Fazenda e chegando ao Bosque dos

Eucaliptos. Acessa: 0 Caminho do Taquarugu; 0 Caminho do Morro das Pedras; e 0 Caminho

da Cova da Onca. Falta sinalizacéo;

Foto 60 - Inicio do Caminho da Hercilia, na Estrada Major Archer
(Foto de Ricardo Malta, em 9 de janeiro de 2008).
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- Trilha do Pico do Bico do Papagaio (990 m) (foto 61) - é sinalizada, com percurso

sombreado e com aclives suaves e médios até a bifurcagdo com o Morro da Cocanha. A partir
desse ponto, o aclive é acentuado, e a trilha apresenta-se bastante erodida e compactada pelo
uso massivo dos visitantes. No caminho, podem ser avistadas as grutas do Navio e do
Papagaio e algumas areas em recuperacdo, degradadas pelas fortes chuvas de 1996. A trilha
possui a extensdo de 6.450 metros (ida e volta), que podem ser percorridos com boa

sinalizagéo;

Foto 61 - Vista panorémia da Baixada de Jacarepagud, a partir do Pico do Bico do Papagaio
(Foto de Ricardo Malta, em 12 de fevereiro de 2004).

- Trilha do Morro do Archer (817 m) - é sinalizada e percorre quatrocentos metros,

ligando o Largo do Bom Retiro ao Morro do Archer;
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- Trilha do Pico da Tijuca (1021 m) e Tijuca Mirim (920 m) - esses picos (foto 62)

possuem trilhas abertas desde 1853, segundo relatos de Burmeister e, de acordo com o
Visconde de Taunay, em seu livro “Viagens de Outr’ora”, desde 1885, na administracdo do
Bardo d’Escragnolle, j& havia placas de sinalizacdo para excursionistas (VIEIRA, 2001;
BANDEIRA, 1993). A trilha comeca no Largo do Bom Retiro, subindo em amplas curvas
(aclive suave) até o dorso entre os picos Tijuca-Mirim e Tijuca, e até a base da escadaria® do
pico, chegando ao cume ap6s 117 degraus. A partir da bifurcacdo para o Tijuca Mirim, a trilha
apresenta aclive acentuado, e estd erodida em alguns trechos, porém ja vem sendo feito o
manejo dessa trilha pela equipe de campo e pelos voluntarios do PNT. A distancia entre os

picos é de seiscentos metros. A trilha possui (ida e volta) 6.160 metros de extens&o;

Foto 62 - Visa icb da Tijuca ( esquerda), do Morro do Anhangiiera (centro) e da Pedra do Conde
(a direita), a partir do Pico do Bico do Papagaio (Foto de Ricardo Malta, em 12 de fevereiro de 2004).

% Escadaria esculpida no pareddo em 1920, a mando do presidente Epitacio Pessoa, para a visita do Rei Alberto
da Bélgica ao Pico da Tijuca. José de Alencar em “Sonhos d'Ouro”, nos conta que, em 1872, esta trilha j& era
percorrida a pé e a cavalo. O corrimdo com 120 metros de grossas correntes de ferro e 62 hastes margeiam os
117 degraus (BANDEIRA, 1993; CUNHA E MENEZES, 1996, 1998).
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- Caminho da Cova da Onca - a Cova da Onga era uma cavidade escavada pela forca

das &guas em uma face rochosa, com sala interior e uma cascata em seu frontal. Seu nome
advém da existéncia de um felino (maracaja-gato-do-mato) que residia no local. A “cova” foi
desfeita pelas avalanches de 1996. A trilha comeca na bifurcacdo da Estrada Princesa Imperial
com a Estrada Visconde do Bom Retiro (lado direito), apresentando percurso plano e

passando pela ponte pénsil da Cova da Onca (foto 63) sobre 0 Rio Humaita.

ol 1 ieis i A R
Foto 63 - Ponte pénsil no Caminho da Cova da Onca, sobre o Rio Humaita
(Foto de Ricardo Malta, em 20 de outubro de 2005).

O Caminho da Cova da Onca da acesso: ao Acude da Solidao, através da Trilha da

Dona Tereza e da Trilha do Vale do Acude, pelo Vale de Sdo Miguel; a Fazenda e ao Bosque

dos Eucaliptos, pela Trilha do Bosque dos Eucaliptos; ao Morro das Pedras (693 m),

utilizando o Caminho do Morro das Pedras; ao Platd do Céu (731 m), através do Caminho do
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Taquarucu e de um antigo caminho colonial pavimentado com “pés-de-moleque*®” (foto 64),

0 Caminho do Sertdo; ao Morro da Cocanha (976 m), através da Trilha do Morro da Cocanha;

ao Pico do Papagaio, através da Serrilha do Papagaio; aos mirantes do Morro da Taquara (811

m) e dos Castelos da Taquara (757 m), através da Trilha do Morro da Taquara. A trilha passa

por inimeras ruinas e caminhos historicos. O maior percurso que pode ser feito é até os

Castelos da Taquara, possuindo 8.560 metros (ida e volta);

0 Nome dado devido ao formato das pedras que constituiam o caminho utilizado por escravos para escoamento
da producéo de café.
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- Trilha do Almeida ou Trilha do Vale S0 Miguel — comeca atrds dos banheiros do

Acude da Solidao, atravessa a Estrada Visconde do Bom Retiro, percorre pequenos pantanos e
corregos, chegando até as Ruinas da Fazenda do Almeida®. A trilha segue pelo Vale de Sdo

Miguel, em aclive, acessando & Trilha da Dona Tereza e a Trilha da Fazendinha, que

alcancam A Solido ou Fazendinha (antiga Hipica)**.

As principais trilhas e circuitos da Floresta da Tijuca possuem mapal/folder especifico,
que podem ser acessados no site do Instituto Terra Brasil, ou na publicagdo “Trilhas do

Parque Nacional da Tijuca” de autoria da mesma instituicéo.

I Antiga propriedade do Visconde de Asseca (1840).
*2 Antiga propriedade do Bardo de Bom Retiro (1840), ex-sede da Sociedade Hipica.
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APENDICE E - ESTUDOS DE CASO DE VALORACAO AMBIENTAL

Hadker e Sharma (1997) realizaram um estudo de valoragdo ambiental no Parque
Nacional de Borivli, em Bombaim (india), uma das maiores reservas localizadas em éreas
metropolitanas no mundo, com cerca de 103 km?. Este parque abriga 0s mananciais que
abastecem a cidade, inimeras espécies de répteis, aves e mamiferos ameacados de extingéo, e
recebe uma visitacdo anual de mais de 2,5 milhdes de pessoas. Apesar de sua importancia,
vem sofrendo com a falta de recursos. A pesquisa visava captar a DaP da populagédo por sua
preservacgdo, e foi estimada atraves de lances dicotdmicos, seguidos de uma questdo aberta
sobre a DaP maxima. Os autores também pesquisaram a disponibilidade a participar de
atividades voluntéarias para colaborar na manutencdo do parque, como forma de incluir
aquelas pessoas que ndo podiam contribuir financeiramente, mas que teriam interesse em
preservar o parque. A DaP média final para esta amostra foi de 7,5 (US$ 0.21)*
rapias/més/domicilio. Extrapolando este valor para o nimero de domicilios de Bombaim, o
valor total agregado obtido para a manutengéo e preservacdo do parque foi de 248 milhdes de
rapias/ano (US$ 6,947,167.91). O grau de escolaridade influenciou positivamente a DaP.
Segundo os autores, 0s resultados indicaram que existe um grande interesse na populagéo pela
questdo ambiental. O valor total obtido — 1.033 milhdes de rdpias — € muito superior ao que
vem sendo aplicado pelo governo no orgcamento anual do parque — 17 milhdes de rapias por
ano. Os autores acreditam que o estudo foi encorajador porque: demonstrou que a populagédo
de Bombaim conhece o parque e reconhece sua importancia; e mostrou que existe uma alta
DaP tanto em termos financeiros quanto em horas de trabalho voluntario para a manutengédo

do parque.

* Valores em délares calculados com base na taxa de conversdo de agosto de 1997, que era equivalente a Rs
35,6980 / 1 US$ (taxa obtida em www.xe.com/ict/).
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Dixon e Hufshmidt (1986) avaliaram um trabalho de valoracdo (valores de uso e de
opcéao) do Parque Publico de Lumpinee, em Bangkok (Tailandia), um parque urbano, com 58
hectares, que representa uma das poucas opcles de areas verdes arborizadas e de lazer. Os
autores utilizaram o Método do Custo de Viagem (MCV) para captar o Valor de Uso do
parque, e 0 Método de Valoracdo Contingente (MVC) para captar os valores de Uso (VU) e
de Opgdo (VO). A visitagdo do parque foi estimada em 40.417 visitantes/semana, sendo
escolhida uma amostra de 200 visitantes. Descobriu-se que a populacéo podia ser dividida em
visitantes com motivos recreacionais e praticantes de exercicios diarios. A DaP média por
visita (&% 1,25) destes Ultimos, que visitam o parque com mais freqiiéncia, € menor que a do
primeiro grupo (&% 6,63). Para captar o VO dos habitantes de Bangkok que ainda néo
utilizavam o parque, mas gostariam de fazé-lo no futuro, o MVC foi aplicado a uma amostra
de 225 residentes (populacdo estimada de 3 milhdes de habitantes). Os resultados obtidos para
os valores totais agregados de uso foram muito semelhantes: &% 13,2 milhdes (US$
488.889,00)** com 0 MCV e 4$ 13 milhdes (US$ 481.482,00) com 0 MVC. Quando o VO foi
incorporado ao VU, chegou-se ao resultado de &$ 116,6 milhdes (US$ 4.318.519,00),
demonstrando sua importancia. 19,6% da populacéo total de Bangkok ndo estava DaP nada
pela manutengéo do parque.

Dixon e Sherman (1990) estimaram alguns dos principais servicos ambientais
resultantes da protecdo do Parque Nacional de Khao Yai, na Tailandia. Foram valorados os
beneficios gerados pelo ecoturismo, Valor de Uso, Valor de Opcédo, Valor de Existéncia da
preservacdo dos elefantes e os beneficios da protecdo dos corpos d’agua. Também foram
avaliados os custos de oportunidade da protecdo do parque, tendo em vista as perdas
econdmicas impostas a populacdo por causa das restricbes de uso dos recursos naturais em

seu interior. O parque, com 220 mil hectares, abriga uma das maiores areas de floresta

* Valores em délares calculados com base na taxa de conversdo de agosto de 1986, que era equivalente a a$
27,00 / 1 US$ (taxa obtida junto a Embaixada Real da Tailandia, no Brasil).
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tropical umida da Asia, possuindo alta biodiversidade e fundamental importancia na protecéo
das nascentes de quatro bacias hidrograficas e no abastecimento de dois dos maiores
reservatorios da regido. Recebendo entre 250-400 mil visitantes/ano, o parque também é
utilizado como base para varias pesquisas cientificas e programas de educagdo ambiental. O
valor total agregado de uso — recreacdo e turismo —, estimado pelo MCV, ficou entre US$
500.000 e 1.000.000/ano. O valor total agregado de uso, opcao e existéncia — preservacao dos
elefantes — foi calculado pelo MVC, e estimado em US$ 12,6 milhdes — dos visitantes — mais
US$ 47,6 milhdes — do resto da populacdo —, totalizando US$ 60,2 milhGes/ano. Entretanto,
este valor reflete a importéncia cultural dos elefantes e ndo pode ser considerado para outras
espécies. Em contrapartida, a renda sacrificada com a redu¢do na coleta de produtos florestais,
devido a legislacdo do parque, foi calculada em US$ 1,6 milhdes/ano.

Riera (1994), aplicando o MVC a um espago protegido na Espanha — comarca de
Pallars Sobira —, estimou o seu VU recreativo. O mecanismo de pagamento considerado foi a
aquisicdo de uma entrada para poder visitar o parque. A pergunta sobre o valor foi
apresentada no formato dicotdmico e misto. Para o formato misto, faz-se primeiramente uma
pergunta dicotdmica. Em seguida € feita, uma pergunta aberta para obter a maxima DaP. Na
estimacdo da pergunta dicotbmica, o numero de questionarios utilizados foi de 300, obtendo-
se uma DaP média igual a 954 pesetas por visita. Na estimacao realizada através do formato
misto o valor estimado foi de 680 pesetas por visita.

Sanchez (2002) empregou 0 MVC para estimar a maxima disponibilidade a pagar
(MDaP) para melhorar os niveis de servigo ambiental do entorno da Laguna de Los Martires,
na Isla Margarita, Venezuela. A MDaP estimada foi igual a 4.271,64 bolivares por pessoa,

evidenciando-se um potencial interesse pela preservacdo e manutencao do lugar.



235

No Brasil também séo poucos os exemplos de UC’s que ja tiveram seu valor estimado
aplicando-se os métodos de DaP — valoracdo contingente e custo de viagem. Abaixo alguns
exemplos de estudos de caso.

Mikhailova e Barbosa (2004) identificaram e avaliaram os servicos ecoldgicos, e
obtiveram o valor do capital natural do Parque Estadual do Rio Doce, com 36 mil hectares. O
estudo visou chamar a atencdo para a necessidade de mais investimentos e protecdo desta
area, considerando a importancia de seus servicos ecolégicos.

Pessoa e Ramos (1996) estimaram o valor dos ativos ambientais do estado de
Roraima, utilizando o formato conhecido como referendo e o modelo logit. A DaP mediana
estimada foi de R$ 13,34 por més e o valor médio de R$ 23,52 por habitante por més. O valor
total da preservacdo dos ativos ambientais de Roraima foi estimado em R$ 967.150,00 por
més. Também observaram que 60% dos entrevistados que ndo aceitam pagar alegam que o
Estado deveria preservar o meio ambiente, revelando-se algum comportamento estratégico. A
aceitacdo do pagamento foi menor por parte das pessoas com baixa escolaridade e menor
renda, evidenciando que um amplo programa de educacdo ambiental seria uma forma de
elevar o conhecimento relativo aos problemas ambientais da regiéo.

Brugnaro (2000) utilizou o modelo de escolha dicotdomica, com limite duplo sob
distribuicéo logistica de probabilidade, para estimar o valor monetario das matas ciliares da
bacia do Rio Curumbatai, no estado de Sdo Paulo. Os dados foram coletados no periodo de
outubro a dezembro de 1999, com 930 observacfes. A DaP média foi estimada em R$ 2,06
mensais, na forma de um adicional hipotético nas contas de agua residenciais. Esse valor
equivale a cerca de R$ 274.000,00 mensais quando se considera toda a populacdo. A
estimativa do modelo com limite simples, comparando com o limite duplo, mostrou maior
DaP média e maiores variancias dos parametros estimados, o que confirma resultados de

estudos anteriores.
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Martins (2002) determinou o valor econémico dos recursos ambientais que compdem
a paisagem natural da praia de Jericoacoara, localizada no litoral oeste do estado do Ceara.
Foram entrevistados 120 visitantes e a técnica utilizada foi a escolha dicotdmica ou
referendum. A DaP média foi calculada utilizando duas abordagens: paramétrica e nado-
paramétrica. Ambas resultaram em valores proximos a R$ 50. Os beneficios econémicos
totais foram estimados, multiplicando o valor da DAP média pelos aproximadamente 35.000
turistas que visitam anualmente Jericoacoara. O valor total estimado foi igual a R$
1.750.350,00.

Finco (2002) realizou uma valoracdo econdmica como ferramenta para a preservacao e
conservacao dos bens e servigos produzidos pelas zonas costeiras. O objetivo foi de capturar o
VO gerado pela Praia do Cassino, com aproximadamente 250 km de extensdo, situada no
municipio de Rio Grande, RS. Coletando os dados através de questionario especifico, a DaP
pela preservacdo, visando uma possivel utilizagdo futura, foi estimada em R$ 711.282,05/més.
Os resultados empiricos mostraram que a DaP dos turistas pela preservacdo ambiental é
positivamente correlacionada com o nivel de renda e com o grau de escolaridade. Isto indica
que a incorporacdo do VO pode ser significativa na valoragdo econdmica de bens e servicos
gerados pelos recursos naturais e ambientais.

Silva e Lima (2003) verificaram se a sociedade de Rio Branco (Acre) tem a percepg¢ao
de que a conservagdo e a manutencdo do Parque Chico Mendes causam acréscimos no seu
bem-estar. Os resultados demonstraram que os freqlientadores do parque possuem boa
impressdo sobre o estado de manutencdo e conservacdo do parque. A estimacdo da DaP
sugere que variaveis como renda, valor da contribuicdo, educacdo, sexo e vieses tém
influéncia significativa. Por fim, verificou-se que os entrevistados vinculam a existéncia do
parque a melhorias em sua qualidade de vida. Consequientemente, estdo conscientes de que a

manutencdo e a conservacdo de recursos naturais tém impactos diretos sobre o bem-estar
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social, ndo apenas na atual, mas também nas futuras geracdes, possivelmente com importancia
muito maior.

Abdallah e Braga (2002) buscaram valorar economicamente a Estacdo Ecoldgica do
Taim, com 33.400 hectares, que tem a funcdo de preservar um dos ecossistemas mais frageis
do Rio Grande do Sul, composto por quatro grandes lagoas: Mirim, Jacaré, Nicola e
Mangueira, indo até a faixa litordnea do Oceano Atlantico. Para tanto, a técnica empregada foi
0 MVC, questionando quanto a DaP dos individuos pela preservacdo e conservacdo da
estacdo. Notou-se que 77% dos moradores questionados estariam DaP uma certa quantia para
evitar a degradacdo da estacdo. Obteve-se, também, uma DaP média de R$ 7,57. I1sso mostra
um valor de R$ 27.252,00/ano, o que representa uma aproximacado do valor anual da Estacao
Ecoldgica do Taim. Essa estimativa indica quanto os usuérios valorizam o ativo ambiental em
questéo.

Braga et al. (2002) realizaram um estudo com o objetivo de valorar economicamente o
Parque Nacional da Lagoa do Peixe, no Rio Grande do Sul, selecionando uma amostra
aleatoria que representasse a populacdo dos municipios do entorno do parque. Os resultados
mostram que 94% das pessoas estdo DaP para evitar a degradacdo do parque e estimou-se
uma DaP média individual de R$ 7,88, incorrendo num valor de R$ 321.472,50/ano, 0 que
representa uma estimativa do valor anual do ativo ambiental em questdo. Em termos de
politica publica pode-se inferir que esse seria 0 VU ideal, a partir do MVC, a ser destinado
para sua preservacao.

Baldissera e Hochheim (2000) mostram um caso de aplicagcdo do MCV, para fazer a
valoracdo ambiental de uma area de lazer, o Parque Municipal da Lagoa do Peri, com cerca de
20 km2, localizado na regido sudeste da Ilha de Santa Catarina, em Floriandpolis. O objetivo

desta pesquisa era contribuir aos estudos de valoracdo econémica do meio ambiente,
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mostrando como pode ser feita a avaliacdo de uma area de preservacdo pela valoracdo do
tempo gasto na sua utilizacdo — deslocamento e permanéncia —, em funcéo de sua demanda.

Aznar e Adams (2003) mostraram que, através do MVC, a populacédo da cidade de Séo
Paulo estaria disposta a pagar R$ 7.080.385,00/ano pela conservacdo (VU e VE) do Parque
Estadual do Morro do Diabo, com 36 mil hectares, no Pontal do Paranapanema, SP. O
orcamento anual médio do parque, entre 1997 e 2000, correspondia a 4% do valor encontrado.
Os resultados também indicam que o valor de preservacdo do parque estaria fortemente
associado a capacidade de pagamento da populacdo, sendo crescente com o nivel de renda.
Mesmo assim, a pesquisa qualitativa mostrou que existe um grande interesse da populacao,
em geral, pela questdo ambiental. Os resultados mostram claramente a importancia dada pela
populacdo as UC’s, sugerindo um grande potencial para politicas publicas ambientais que
envolvam a populagdo, e para o trabalho voluntario em ONG. Por outro lado, a valoracdo do
parque demonstrou a defasagem que existe entre o orcamento destinado pelo governo ao
parque, em relacédo ao valor desejado pela populacao.

Santana e Mota (2004) aplicaram um questionario por meio eletrénico — e-mail — para
valorar o Parque Nacional do Jau pela totalidade dos bolsistas em Produtividade em Pesquisa
do CNPg. A DaP média estimada foi de R$ 2,12/pessoa. Também foram avaliadas questdes
sobre percepgdo ambiental, conhecimento sobre os parques nacionais e dados
socioeconOmicos.

Holmes et al. (1998) trabalharam no entorno da Reserva Bioldgica do Una, no sul da
Bahia, onde as florestas remanescentes somam 14 mil km? e possuem um alto grau de
endemismo e biodiversidade. Os autores procuraram estimar o valor potencial dos atributos
turisticos do ecossistema Mata Atlantica — uso e acesso — através do método de analise
conjunta, que considera os bens econdmicos como um conjunto de atributos. Ou seja, as

preferéncias dos consumidores podem ser decompostas em utilidades separaveis — neste caso,
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na beleza cénica local, na qualidade das atividades recreacionais, no tipo de alojamento
disponivel etc. Estimando o prego de cada um destes produtos — através do MCV e valor dos
ingressos —, podem ser calculados os valores marginais e a DaP final. Durante as entrevistas,
apresentaram trés categorias diferentes de UC’s, em ordem crescente de servi¢os associados,
cujas DaP para ter acesso foram estimadas. Os resultados apresentados foram,
respectivamente, US$ 22.08, US$ 58.52 e US$ 86.21. A DaP pela protecdo de metade da area
existente de remanescentes florestais foi de US$ 9.08/pessoa, 0 que sugere que as florestas
particulares podem produzir beneficios publicos na forma de externalidades positivas na
regido considerada.

Santos et al. (1990) analisaram os beneficios ambientais provenientes dos aspectos
estruturais e funcionais dos ecossistemas protegidos pela Estacdo Ecoldgica de Jatai (area de
4.532 ha), no municipio de Luiz Antonio, SP. Os valores estimados foram: o VU indireto
relativo a prevengdo de inundagGes, controle da erosdo, fixacdo de nutrientes e controle
biolégico dos canaviais do entorno — através dos métodos de bens substitutos ou
produtividade marginal —, além dos VU recreacional, VO, VE — MVC com a populacdo de
Luiz Antonio — e VU pela geracdo de empregos e informagdo — valores investidos em
pesquisas na estacao e salarios. No caso do MVC, a DaP agregada anual resultou da somatéria
do VU (US$ 2.10/ha/ano), VO (US$ 2.00/ha/ano) e VE (US$ 3.00/ha/ano). O resultado final
da valoragdo das funcdes ambientais proporcionadas pela estacdo foi de US$ 762.40/ha/ano,
ou US$ 3,455,196.80/ano, valores considerados subestimados, ja que muitos beneficios ndo
puderam ser incluidos por falta de informacgdes ou limitac6es metodoldgicas.

Nogueira e Salgado (2001) analisaram a DaP de uma parcela da populacdo de Brasilia
pela conservacdo e manutencdo do Parque Nacional de Brasilia, que possui uma area de 30
mil hectares, através do MVC e MCV. O MVC procurou estabelecer o Valor Econémico dos

Recursos Ambientais do parque, através da DaP dos entrevistados. A DaP foi obtida através
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de um modelo de referendo, com a escolha de dez faixas de valores, aplicadas
randomicamente aos entrevistados. A resposta dos entrevistados tinha como base o valor
apresentado: se a resposta sobre a DaP fosse positiva, oferecia-se um valor maior, no caso
contrario, apresentava-se um valor menor. A DaP média mensal estimada foi de R$ 7,88, e o
valor agregado, levando em conta o nimero total de usuarios do parque, foi de R$
2.397.651,65/més. O MCV procurou investigar o VU direto da Agua Mineral, uma érea de
uso publico dentro do parque. O custo total médio de viagem per capita por visita obtido foi
de R$ 22,34, e o custo total médio per capita da DaP foi de R$ 25,86, mostrando a existéncia
de um excedente do consumidor de R$ 3,52 per capita. J4 0 excedente do consumidor
agregado mostrou que os beneficios gerados chegariam a R$ 935.000,00/ano — a arrecadacao
anual do parque, pela cobranca de ingressos, era da ordem de R$ 1.000.000,00 na época da
pesquisa. Os resultados mostram que a comunidade local, usudria ou ndo do parque
compreende a importancia da preservacao do meio ambiente, e esta disposta a contribuir com
um valor econdmico consideravel na conservagdo ambiental do parque. A postura pré-parque
esta diretamente relacionada ao nivel de escolaridade do entrevistado. A questdo ambiental ja
possui o suporte da comunidade local em relacéo a seus objetivos, e que existe um potencial
de participacgéo local na conservagao do parque.

Ortiz et al. (2001) estimaram o0 VU recreativo do Parque Nacional do Iguagu, com 185
mil hectares, em Foz do Iguacu (Parand), através do MCV. O VU recreativo do parque foi
calculado através do excedente do consumidor associado as curvas de demanda por recreacao.
Entre as dificuldades metodoldgicas encontradas na pesquisa estiveram o fato de que a
maioria dos turistas que visitam o parque s6 o fazem uma vez na vida, e a existéncia de outros
atrativos turisticos na regido, o que faz com que o turista tenha destinos maltiplos. O modelo
escolhido estimou curvas de demandas para diversas combinacOes de atrativos e, a partir dai,

calculou-se o valor total agregado de uso recreativo anual do parque. Os resultados
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apresentados mostram que o excedente do consumidor médio individual foi de US$ 39,24
para os turistas brasileiros e estrangeiros residentes nos paises do Mercosul, e de US$ 30,68
para os turistas estrangeiros ndo-Mercosul. Com base no nimero de visitantes anuais do
parque e as médias das participacdes por grupo de turistas observada na pesquisa de campo,
calculou-se o valor total de uso recreativo do parque por ano, que foi estimado em US$

28.774.267,00.
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APENDICE F - VIESES DO METODO DE VALORACAO CONTINGENTE

Quadro 13 - Fontes de vieses que podem interferir no processo de valoracdo pelo MVC.

Viés de amostragem

O tamanho da amostra é definido por dois fatores que, as vezes, ndo sdo totalmente compativeis: o nivel de
confianca das hipo6teses que se quer utilizar; e, as possibilidades econémicas para proceder as entrevistas. Nao
houve viés com relacéo a estes fatores, pois o nivel de confianga das hip6teses era grande e o custo de realizagdo
das entrevistas era baixo. Outro fator que esté relacionado com a amostra € o meio escolhido para a entrevista.
Entrevistas telefonicas e pelo correio limitariam a amostra a uma parte da populagdo, por isso, a entrevistas
foram realizadas pessoalmente na Floresta da Tijuca.

Viés de delineamento teorico

O delineamento tedrico incorreto da medida dos beneficios na provisdo de um bem ambiental pode induzir erros
na mensuracdo. A literatura relata que, nesse tipo de situagdo, aumentam substancialmente as “respostas de
protesto”, como sao as do tipo “ndo responde”, “a responsabilidade é do governo” ou “esse bem ndo tem preco”
(MITCHELL, CARSON, 1993; RIERA, 1994). Teoricamente, esse tipo de viés ndo deveria acarretar a um erro
muito grande, mas em algumas pesquisas foram encontrados resultados significativamente inferiores quando a
pergunta é feita em termos de DaP. Na Floresta da Tijuca foi utilizada a DaP, e verificou-se que as pessoas

tendem a “subestimar” o quanto estariam DaP para utilizar o parque.

Viés de atitude dos entrevistados

A atitude dos entrevistados pode acarretar numerosos vieses de diferentes magnitudes. Comumente, a facilidade
em impedir, ou ao menos diminuir seu efeito, depende do bem considerado. Seguem, abaixo, 0s vieses mais
significativos dessa categoria.

Deriva de um comportamento proposital do entrevistado, que pode querer influir sobre o
resultado da pesquisa, levando em consideragio os seus interesses particulares. As vezes, o
estimulo para manifestar uma DaP menor do que a verdadeira pode ser consideravel em
casos de projetos de bens publicos que: 1) se sabe — com certeza — que serdo edificados; e 2)
talvez, haja cobranca de valor que depende dos resultados da pesquisa. Contrariamente,
alguém pode dar um valor muito superior ao que verdadeiramente pensa para afetar
Viés estratégico | positivamente sobre a provisao do bem, sabendo que, na realidade, haverd pagamento menor
do que o revelado na pesquisa. Esse tipo de viés sd é possivel na construgdo de mercados
hipotéticos. Outro grupo de viés de estratégia esta ligado a fendmenos extra-econémicos,
qguando motivos politicos influem na valoracdo para favorecer ou prejudicar um projeto
publico. Esse viés é muito dificil de ser superado, uma vez que as pessoas sabem que 0
Poder Publico ndo tem demonstrado muita confiabilidade na sociedade ultimamente.

Viés de Surge quando o entrevistado ndo revela corretamente a sua DaP, mas o valor que ele
acredita que satisfara a alguém, um organismo ou empresa responsavel pela entrevista. Este
viés tende a ampliar-se quando o objeto de estudo motiva indiferenca entre as pessoas
com o promotor | entrevistadas e atenua-se quando as afeta fortemente. Uma forma de evitar que esse viés
ocorresse era entrevistar pessoas de forma destacada de seu grupo de caminhada, por
exemplo, evitando interferéncias ou “coleguismos” nas respostas.

complacéncia

da entrevista

Viés de
complacéncia | Ocorre principalmente quando a entrevista é feita pessoalmente ou por telefone. Uma
com a pessoa que | situacdo mais caracteristica € o da pessoa que responde 0 que supde que o entrevistador
realiza a espera. Isto ocorre quando o entrevistado acredita que este comportamento melhora a
entrevista opinido que o entrevistador tera dela.

Ocorre quando a resposta do entrevistado estd implicitamente baseada numa escala de valor
Viés de diferent~e daquela_l pretendida p,ello qgestioqério. Isto difere de uma pessoa a outra}. Assim, na

valoracdo em unidades monetérias é provavel que ocorra um viés de interpretacdo quando o
interpretacdo das | entrevistado tem que determinar o valor de uma varia¢do na quantidade ou na qualidade do
bem, causado por imprecisdes ou diferentes entendimentos. As pessoas entrevistadas, as

medidas . o
vezes, respondiam de forma contraditoria.
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Ao tomar como restricdo a renda familiar em vez da renda pessoal, ou vice-versa. Isso
Viés de restricdo | ocorre quando a pergunta relevante esté relacionada com a pessoa e ndo a familia. Nesse
caso, se o individuo considerar implicitamente, o nivel de renda de sua unidade familiar,

orcamentaria ) -
poderd haver viés.

Viés relacionado a percepcdes implicitas a valoragao

Refere-se a alguns dos vieses mais freqiientes e dificeis de evitar nos estudos do MVC.

Trata-se de um problema resultante da realizacdo do questionario. O individuo entrevistado
Viés de pode responder — incorretamente — influenciado pela crenca de que a importancia do bem
em questdo é maior do que realmente ele pensa, simplesmente porque se esta fazendo um

importancia ! : - .
P estudo sobre ele. Neste caso, a resposta do entrevistado seria por cima a DaP verdadeira.

Ocorre quando, da valoragdo de diferentes partes de um bem ou diferentes bens relacionados
Viés de mutuamente, a pessoa entrevistada comete um viés ao ordenar, hierarquicamente, as
perguntas apresentadas. Assim, tenderia a dar um preco superior as perguntas iniciais em
ordenamento | comparagdo as ultimas — ou vice-versa. Para evitar esse problema, a ordem de apresentagao
deve ser aleatdria.

Viés de calculo | Neste caso, o individuo entrevistado recebe como informagdo um preco indicativo, que pode
aproximado ou | afetar a resposta, em vez de contribuir para captar sua correta DaP. Este viés tende a ocorrer
categorias com maior freqiiéncia com as pessoas mais indecisas ou com preferéncias menos definidas.

Nas perguntas com preco guia, a tendéncia de se concordar com a proposta do questionario
é conhecida como yea-saying. Porém, inclusive, quando o preco ndo € aceito, € plausivel
Viésdo preco | que a quantidade de referéncia influencie no valor final designado pelo entrevistado,
gerando assim um viés positivo ou negativo. Se o prego indicativo é, na realidade, superior
ao verdadeiro valor havera tendéncia de revisao do seu valor para aumenta-lo — e vice-versa.
Logo, quanto mais imprecisa seja a percepcdo do bem pelo individuo entrevistado, maior
serd a tendéncia de ocorréncia deste tipo de viés.

inicial

Ocorre quando se apresenta um leque de opcdes de valores ordenados ao entrevistado.
Nesse caso existe a tendéncia de selecdo dos valores médios ou os valores extremos. O
precos da entrevistado pode ser influenciado em aceitar como razoaveis os valores sugeridos na
entrevista, tendendo a considerar os pre¢os ndo contidos na categoria como exageradamente
altos ou baixos.

Viés do leque de

categoria

Fonte: Adaptado por Ricardo Malta, 2007, a partir de Mitchell e Carson, 1993 e Riera, 1994.



APENDICE G - TABELA DE CALCULO DO CUSTO DE VIAGEM

Tabela 7 - Calculo do Custo Total de Viagem, do Custo de Viagem médio e do Valor de Uso Direto anual da Floresta da Tijuca, pelo MCV.

Local de origem Transporte d TV | TP | medrenda | Sal/hora | CTV | GC GP GPED | CTT | CTP CcoT GAS Cv
Jacarepagud Auto 380 |11/3] 2 8,5 20,19 8,97 | 9,50 0 0 9,50 | 13,46 | 22,43 | 5,00 36,93
Leblon Auto 26,0 34 | 3 8,5 20,19 5,05 | 6,50 0 0 6,50 | 20,19 | 25,23 | 5,00 36,73
Grajal Auto 18,8 34 | 4 2 4,75 1,19 | 4,70 0 0 4,70 | 6,33 7,52 5,00 17,22
Freguesia (Jacarepagud) Auto 32,0 1 4 55 13,06 4,35 8,00 0 0 8,00 | 1742 | 21,77 5,00 34,77
Jacarepagua Auto 380 | 113] 1 55 13,06 5,81 9,50 0 0 9,50 4,35 10,16 5,00 24,66
Jacarepagua Auto 380 |11/3] 4 3 7,13 3,17 | 9,50 0 0 9,50 | 950 | 12,67 | 5,00 27,17
Centro Auto 28,0 1 3 55 13,06 435 | 7,00 0 0 7,00 | 13,06 | 17,42 | 5,00 29,42
Tijuca Auto 11,8 12 | 4 12,5 29,69 495 | 2,95 0 0 2,95 | 39,58 | 44,53 | 5,00 52,48
Rio Comprido Auto 22,0 5/6 6 12,5 29,69 8,25 5,50 0 0 550 | 59,38 | 67,62 | 10,00 83,12
Méier auto 26,0 1 5 3 7,13 2,38 6,50 0 0 6,50 | 11,88 | 14,25 | 10,00 30,75
Campo Grande auto 1240 | 21/2 | 5 8,5 20,19 16,82 | 31,00 0 0 31,00 | 33,65 | 50,47 | 10,00 91,47
Del Castilho moto 36,0 1 2 3 7,13 2,38 | 6,00 0 0 6,00 | 4,75 7,13 0,00 13,13
Campo Grande auto 1240 | 212 | 5 3 7,13 5,94 | 31,00 0 0 31,00 | 11,88 | 17,81 | 10,00 58,81
Campo Grande auto 1240 | 212 | 5 55 13,06 10,89 | 31,00 0 0 31,00 | 21,77 | 32,66 | 10,00 73,66
S&o Cristévao auto+onibus 240 | 11/3] 6 8,5 20,19 8,97 | 3,00 | 440 0 7,40 | 40,38 | 49,35 | 10,00 66,75
Tijuca onibus+moto 11,8 34 | 1 3 7,13 1,78 | 098 | 2,40 0 338 | 2,38 4,16 5,00 12,54
Tijuca auto 11,8 12 | 3 3 7,13 1,19 | 2,95 0 0 295 | 7,13 8,31 5,00 16,26
Campo Grande auto 1240 | 21/2 | 8 8,5 20,19 16,82 | 31,00 0 0 31,00 | 53,83 | 70,66 | 10,00 111,66
Grajal moto 18,8 3/4 6 8,5 20,19 5,05 3,13 0 0 3,13 | 40,38 | 4542 | 10,00 58,56
Realengo auto 860 | 13/4] 4 15 35,63 20,78 | 21,50 0 0 21,50 | 47,50 | 68,28 | 5,00 94,78
Tijuca auto 11,8 12 | 6 55 13,06 2,18 | 2,95 0 0 2,95 | 26,13 | 28,30 | 10,00 41,25
Tijuca auto 11,8 12 | 5 15 35,63 594 | 2,95 0 0 2,95 | 59,38 | 6531 | 10,00 78,26
Tijuca auto 11,8 12 | 3 3 7,13 1,19 | 2,95 0 0 295 | 7,13 8,31 5,00 16,26
Cachambi auto 26,0 1 4 12,5 29,69 9,90 6,50 0 0 6,50 | 39,58 | 49,48 5,00 60,98
Cachambi auto 26,0 1 4 55 13,06 435 | 6,50 0 0 6,50 | 17,42 | 21,77 | 5,00 33,27
Tijuca onibus 18| 1 | s 125 2969 | 990 | 0 | 240 0 240 | 49,48 | 59,38 | 10,00 71,78
Vila Isabel onibus 180 [ 113 ] 5 3 7,13 3,17 0 4,40 0 4,40 | 11,88 | 15,04 | 10,00 29,44

0S¢



Niter6i-RJ auto 54,0 | 1314 ] 2 12,5 29,69 17,32 | 13,50 0 3,0 16,50 | 19,79 | 37,11 | 15,00 68,61
Jacarepagua onibus 38,0 2 4 15 35,63 23,75 0 8,80 0 8,80 | 47,50 | 71,25 5,00 85,05
Tijuca onibus 11,8 1 5 15 35,63 11,88 0 4,80 0 4,80 | 59,38 | 71,25 | 10,00 86,05
Tijuca onibus 11,8 1 5 15 35,63 11,88 0 4,80 0 4,80 | 59,38 | 71,25 | 10,00 86,05

Vila Isabel onibus 180 | 113 | 5 15 35,63 15,83 0 8,80 0 8,80 | 59,38 | 75,21 | 10,00 94,01
Vila Isabel onibus 180 [ 11/3] 6 3 7,13 3,17 0 8,80 0 8,80 | 14,25 | 17,42 | 10,00 36,22
Jacarepagua auto 380 | 113 ] 6 55 13,06 5,81 9,50 0 0 9,50 | 26,13 | 31,93 | 10,00 51,43
Vila Isabel onibus 180 | 11/3| 5 2 4,75 2,11 0 8,80 0 8,80 7,92 10,03 | 10,00 28,83
Realengo auto 860 | 13/4] 6 8,5 20,19 11,78 | 21,50 0 0 21,50 | 40,38 | 52,15 | 20,00 93,65
Cascadura auto 500 | 11/3| 4 3 7,13 3,17 | 12,50 0 0 12,50 | 9,50 12,67 | 15,00 40,17
Méier auto 26,0 1 2 55 13,06 4,35 | 6,50 0 0 6,50 | 8,71 | 13,06 | 5,00 24,56
Realengo auto 86,0 | 13/4] 6 8,5 20,19 11,78 | 21,50 0 0 21,50 | 40,38 | 52,15 | 10,00 83,65
Santa Cruz onibus 118,0 4 6 2 4,75 6,33 0 12,80 0 12,80 | 9,50 15,83 | 10,00 38,63
Bonsucesso onibus 320 | 11/2] 6 55 13,06 6,53 0 8,80 0 8,80 | 26,13 | 32,66 | 10,00 51,46
Niter6i-RJ onibus 540 | 21/4 | 8 12,5 29,69 22,27 0 12,80 0 12,80 | 79,17 | 101,43 | 10,00 124,23

Rio Comprido onibus 220 | 11/2] 6 8,5 20,19 10,09 0 8,80 0 8,80 | 40,38 | 50,47 | 10,00 69,27
Tijuca onibus 11,8 1 4 3 7,13 2,38 0 4,80 0 4,80 9,50 11,88 5,00 21,68

Séo Gongalo-RJ auto 720 | 12/]3| 6 15 35,63 19,79 | 18,00 0 3,0 21,00 | 71,25 | 91,04 | 13,00 125,04
Tijuca onibus 11,8 1 4 8,5 20,19 6,73 0 4,80 0 4,80 | 26,92 | 33,65 | 5,00 43,45

Sédo Gongalo-RJ onibus 720 [ 21/2] 6 12,5 29,69 24,74 0 16,80 0 16,80 | 59,38 | 84,11 | 10,00 110,91
Vaz Lobo onibus 50,0 | 21/2] 6 3 7,13 5,94 0 8,80 0 8,80 | 14,25 | 20,19 | 10,00 38,99
Encantado auto 440 | 11/4| 5 3 7,13 2,97 | 11,00 0 0 11,00 | 11,88 | 14,84 | 10,00 35,84
Engenho da Rainha auto 360 | 11/3] 6 12,5 29,69 13,19 | 9,00 0 0 9,00 | 59,38 | 72,57 | 10,00 91,57
Vaz Lobo onibus 500 | 21/2] 9 3 7,13 5,94 0 8,80 0 8,80 | 21,38 | 27,31 | 10,00 46,11
Encantado auto 440 | 114 ] 6 2 4,75 1,98 | 11,00 0 0 11,00 | 9,50 11,48 | 10,00 32,48
Inhaiima auto 300 | 116 ] 4 15 35,63 13,85 | 7,50 0 0 7,50 | 47,50 | 61,35 | 5,00 73,85
Inhalima auto 300 | 11/6 | 4 55 13,06 5,08 7,50 0 0 750 | 17,42 | 22,50 5,00 35,00
Recreio dos Bandeirantes auto 600 | 11/6 | 3 2 4,75 1,85 | 15,00 0 0 15,00 | 4,75 6,60 5,00 26,60
Recreio dos Bandeirantes auto 600 | 11/6 | 2 2 4,75 1,85 | 15,00 0 0 15,00 | 3,17 5,01 5,00 25,01
Copacabana auto 340 | 11/6 | 5 55 13,06 508 | 8,50 0 0 8,50 | 21,77 | 26,85 | 10,00 45,35
Lins de Vasconcelos auto 36,0 1 4 55 13,06 4,35 9,00 0 0 9,00 | 1742 | 21,77 5,00 35,77
Inhatima auto 300 |116] 5 125 2069 | 1155| 750 | 0 0 7,50 | 49,48 | 61,02 | 10,00 78,52
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Tijuca auto 11,8 1/2 4 15 35,63 5,94 2,95 0 0 2,95 | 47,50 | 53,44 5,00 61,39

Piedade auto 46,0 | 114 ] 9 3 7,13 2,97 | 11,50 0 0 11,50 | 21,38 | 24,34 | 10,00 45,84

Grajal auto 18,8 3/4 6 8,5 20,19 5,05 4,70 0 0 4,70 | 40,38 | 45,42 | 10,00 60,12

Penha onibus 480 | 21/4 | 3 55 13,06 9,80 0 8,80 0 8,80 | 13,06 | 22,86 | 5,00 36,66

Penha onibus 480 | 21/4 | 4 3 7,13 5,34 0 8,80 0 880 | 950 | 14,84 | 5,00 28,64

Penha onibus 480 | 21/4] 8 55 13,06 9,80 0 8,80 0 8,80 | 34,83 | 44,63 | 10,00 63,43
Niter6i-RJ auto 540 | 11/3 | 4 8,5 20,19 8,97 | 13,50 0 0 16,50 | 26,92 | 35,89 | 5,00 57,39
Andarai auto 14,6 2/3 3 3 7,13 1,58 3,65 0 0 3,65 7,13 8,71 5,00 17,36

Vila Isabel auto 18,0 34 | 3 3 7,13 1,78 | 450 0 0 450 | 7,13 8,91 5,00 18,41
Recreio dos Bandeirantes auto 600 | 11/6 | 4 12,5 29,69 11,55 | 15,00 0 0 15,00 | 39,58 | 51,13 5,00 71,13
Vargem Pequena auto 700 | 1172 | 4 8,5 20,19 10,09 | 17,50 0 0 17,50 | 26,92 | 37,01 5,00 59,51
Recreio dos Bandeirantes auto 600 | 11/6 | 4 8,5 20,19 7,85 | 15,00 0 0 15,00 | 26,92 | 34,77 5,00 54,77
Tijuca auto 11,8 1/2 3 12,5 29,69 4,95 2,95 0 0 2,95 | 29,69 | 34,64 5,00 42,59

Tijuca bicicleta 118 | 11/3 | 4 8,5 20,19 8,97 0 0 0 0,00 | 26,92 | 3589 | 5,00 40,89

Tijuca bicicleta 118 | 113 | 2 8,5 20,19 8,97 0 0 0 0,00 | 13,46 | 22,43 | 5,00 27,43

Tijuca auto 11,8 1/2 1 2 4,75 0,79 | 2,95 0 0 2,95 | 1,58 2,38 5,00 10,33

Santa Tereza auto 28,0 1 4 2 4,75 1,58 7,00 0 0 7,00 6,33 7,92 5,00 19,92
Tijuca auto 11,8 1/2 3 55 13,06 2,18 2,95 0 0 2,95 | 13,06 | 15,24 5,00 23,19

Vila Isabel auto 18,0 34 | 4 3 7,13 1,78 | 450 0 0 450 | 950 | 11,28 | 5,00 20,78
Maracana onibus 16,2 1 6 2 4,75 1,58 0 4,80 0 4,80 9,50 11,08 | 17,00 32,88

Vila Isabel auto 18,0 34 | 5 3 7,13 1,78 | 450 0 0 450 | 11,88 | 13,66 | 20,00 38,16
Tijuca ape 11,8 2 4 3 7,13 4,75 0 0 0 0,00 9,50 14,25 5,00 19,25
Jacarepagua auto 380 | 11/3] 3 55 13,06 581 | 9,50 0 0 9,50 | 13,06 | 18,87 | 5,00 33,37
Géavea auto 22,0 213 | 4 8,5 20,19 4,49 | 550 0 0 550 | 26,92 | 31,40 | 5,00 41,90
Freguesia (Jacarepagua) auto 32,0 1 3 8,5 20,19 6,73 8,00 0 0 8,00 | 20,19 | 26,92 0,00 34,92
Freguesia (Jacarepagud) auto 32,0 1 3 3 7,13 2,38 8,00 0 0 8,00 | 7,13 9,50 5,00 22,50
Vila Isabel auto 18,0 3/4 4 2 4,75 1,19 4,50 0 0 4,50 6,33 7,52 5,00 17,02

Lins de Vasconcelos auto 36,0 1 4 8,5 20,19 6,73 | 9,00 0 0 9,00 | 26,92 | 33,65 | 5,00 47,65
Jacarepagua auto 380 | 113 ] 3 55 13,06 5,81 9,50 0 0 9,50 | 13,06 | 18,87 | 15,00 43,37
Tijuca auto 11,8 12 | 5 12,5 29,69 495 | 2,95 0 0 2,95 | 49,48 | 54,43 | 10,00 67,38

Ramos auto 360 | 11/6 | 8 3 7,13 2,77 | 9,00 0 0 9,00 | 19,00 | 21,77 | 10,00 40,77

Barra da Tijuca auto 440 | 1 | 4 15 3563 | 11,88 | 1100| 0 0 | 1100|4750 | 5938 | 500 75,38
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Centro auto 28,0 1 4 2 4,75 158 | 7,00 0 0 7,00 | 6,33 7,92 5,00 19,92
Vila da Penha auto 420 | 112 ] 3 2 4,75 2,38 | 10,50 0 0 10,50 | 4,75 7,13 5,00 22,63
Quintino Bocaillva auto 480 | 11/3 | 3 3 7,13 3,17 | 12,00 0 0 12,00 | 7,13 10,29 5,00 27,29
Riachuelo auto 22,0 34 | 2 3 7,13 1,78 | 5,50 0 0 550 | 4,75 6,53 5,00 17,03
Cascadura auto 500 | 11/3| 2 3 7,13 3,17 | 12,50 0 0 12,50 | 4,75 7,92 5,00 25,42
Méier auto 26,0 1 2 3 7,13 2,38 | 6,550 0 0 6,50 | 4,75 7,13 5,00 18,63
Tijuca auto 11,8 12 | 3 15 35,63 594 | 2,95 0 0 2,95 | 3563 | 41,56 | 5,00 49,51
Tijuca auto 11,8 1/2 2 8,5 20,19 3,36 2,95 0 0 2,95 | 13,46 | 16,82 5,00 24,77
Cascadura auto 500 [ 11/3] 3 55 13,06 581 | 12,50 0 0 12,50 | 13,06 | 18,87 | 0,00 31,37
Olaria auto 380 | 114 ] 4 3 7,13 2,97 | 9,50 0 0 9,50 | 950 | 12,47 | 5,00 26,97
Olaria auto 380 | 11/4] 4 3 7,13 2,97 | 9,50 0 0 9,50 | 950 | 12,47 | 5,00 26,97
Géavea auto 22,0 213 | 2 12,5 29,69 6,60 | 5,50 0 0 550 | 19,79 | 26,39 | 5,00 36,89
Centro auto 28,0 1 4 15 35,63 11,88 | 7,00 0 0 7,00 | 47,50 | 59,38 0,00 66,38
Laranjeiras auto 36,0 1 5 55 13,06 4,35 | 9,00 0 0 9,00 | 21,77 | 26,13 | 10,00 45,13
Ramos auto 360 | 11/6 | 4 3 7,13 2,77 | 9,00 0 0 9,00 | 950 | 12,27 | 0,00 21,27
Barra da Tijuca auto 44,0 1 3 3 7,13 2,38 | 11,00 0 0 11,00 | 7,13 9,50 0,00 20,50
Barra da Tijuca auto 44,0 1 3 55 13,06 4,35 | 11,00 0 0 11,00 | 13,06 | 17,42 5,00 33,42
Flamengo auto 38,0 1 5 12,5 29,69 9,90 9,50 0 0 9,50 | 49,48 | 59,38 | 10,00 78,88
Laranjeiras auto 36,0 1 4 8,5 20,19 6,73 | 9,00 0 0 9,00 | 26,92 | 33,65 | 5,00 47,65
Jardim Botanico auto 24,0 213 | 3 12,5 29,69 6,60 | 6,00 0 0 6,00 | 29,69 | 36,28 | 5,00 47,28
Campo Grande auto 1240|212 | 5 55 13,06 10,89 | 31,00 0 0 31,00 | 21,77 | 32,66 | 10,00 73,66
Madureira auto 500 | 11/2| 4 2 4,75 2,38 | 12,50 0 0 1250 | 6,33 8,71 5,00 26,21
Tijuca auto 11,8 1/2 1 55 13,06 2,18 | 2,95 0 0 295 | 435 6,53 5,00 14,48
Campo Grande auto 1240 | 21/2 | 4 55 13,06 10,89 | 31,00 0 0 31,00 | 17,42 | 28,30 | 5,00 64,30
Bonsucesso auto 32,0 1 4 8,5 20,19 6,73 8,00 0 0 8,00 | 26,92 | 33,65 0,00 41,65
Bento Ribeiro auto 56,0 | 12/3 | 4 8,5 20,19 11,22 | 14,00 0 0 14,00 | 26,92 | 38,13 | 5,00 57,13
Iraja auto 580 | 11/2 | 4 2 4,75 2,38 | 14,50 0 0 14,50 | 6,33 8,71 5,00 28,21
Bonsucesso auto 32,0 1 3 55 13,06 435 | 8,00 0 0 8,00 | 13,06 | 17,42 | 5,00 30,42
Botafogo auto 32,0 1 2 12,5 29,69 9,90 | 8,00 0 0 8,00 | 19,79 | 29,69 | 5,00 42,69
Laranjeiras auto 36,0 1 3 15 35,63 11,88 | 9,00 0 0 9,00 | 3563 | 47,50 5,00 61,50
Santa Tereza auto 280 | 1 | 4 15 3563 | 11,88 | 7,00 | 0 0 | 700 | 4750 | 59,38 | 500 7138
Laranjeiras auto 36,0 1 6 15 35,63 11,88 | 9,00 0 0 9,00 | 71,25 | 83,13 | 10,00 102,13
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Tijuca onibus 11,8 1 7 12,5 29,69 9,90 0 4,80 0 4,80 | 69,27 | 79,17 | 10,00 93,97

Centro auto 28,0 1 4 3 7,13 2,38 | 7,00 0 0 7,00 | 950 | 11,88 | 5,00 23,88

Lagoa onibus 30,0 2 2 55 13,06 8,71 0 8,80 0 8,80 8,71 17,42 5,00 31,22

Séo Conrado auto 24,0 34 | 5 3 7,13 1,78 | 6,00 0 0 6,00 | 11,88 | 13,66 | 10,00 29,66
Copacabana auto 340 | 116 | 5 12,5 29,69 11,55 | 8,50 0 0 8,50 | 49,48 | 61,02 | 10,00 79,52

Centro auto 28,0 1 7 8,5 20,19 6,73 | 7,00 0 0 7,00 | 47,10 | 53,83 | 10,00 70,83

Botafogo auto 32,0 1 5 15 35,63 11,88 | 8,00 0 0 8,00 | 59,38 | 71,25 | 10,00 89,25

Tijuca auto 11,8 1/2 5 55 13,06 2,18 2,95 0 0 2,95 | 21,77 | 2395 | 10,00 36,90

Grajau onibus 188 [ 11/2 | 4 15 35,63 17,81 0 8,80 0 8,80 | 47,50 | 6531 | 5,00 79,11

Tijuca onibus 11,8 1 3 8,5 20,19 6,73 0 4,80 0 4,80 | 20,19 | 26,92 | 5,00 36,72
Copacabana auto 340 | 116 | 5 12,5 29,69 11,55 | 8,50 0 0 8,50 | 49,48 | 61,02 | 10,00 79,52

Tijuca auto 11,8 12 | 2 3 7,13 1,19 | 2,95 0 0 295 | 475 5,94 0,00 8,89

Tijuca auto 11,8 1/2 2 12,5 29,69 4,95 2,95 0 0 2,95 [ 19,79 | 24,74 5,00 32,69

Leblon auto 26,0 34 | 4 15 35,63 891 | 6,50 0 0 6,50 | 47,50 | 56,41 | 5,00 67,91

Méier auto+onibus 260 [ 11/3| 8 55 13,06 581 | 325 | 440 0 7,65 | 34,83 | 40,64 | 10,00 58,29

Vila Isabel auto 18,0 34 | 5 15 35,63 891 | 4,50 0 0 4,50 | 59,38 | 68,28 | 20,00 92,78

Tijuca auto+onibus 11,8 3/4 4 12,5 29,69 7,42 1,48 2,40 0 3,88 | 39,58 | 47,01 5,00 55,88

Niter6i-RJ auto 540 | 113] 2 8,5 20,19 8,97 | 13,50 0 3,00 16,50 | 13,46 | 22,43 5,00 43,93
Niter6i-RJ auto 540 [ 11/3 | 2 3 7,13 3,17 | 13,50 0 3,00 | 16,50 | 4,75 7,92 0,00 24,42

Tijuca auto 11,8 12 | 3 12,5 29,69 495 | 2,95 0 0 2,95 | 29,69 | 34,64 | 2,00 39,59

Catete moto 380 | 116 | 4 12,5 29,69 1155 | 6,33 0 0 6,33 | 39,58 | 51,13 | 5,00 62,46
Jacarepagua onibus 38,0 2 3 2 4,75 3,17 0 8,80 0 8,80 4,75 7,92 5,00 21,72
Laranjeiras auto 36,0 1 4 8,5 20,19 6,73 | 9,00 0 0 9,00 | 26,92 | 33,65 | 5,00 47,65
Jacarepagua auto 380 | 11/3] 1 3 7,13 3,17 | 9,50 0 0 9,50 | 2,38 5,54 5,00 20,04
Freguesia (llha do Governador) auto 62,0 | 12/3 | 4 12,5 29,69 16,49 | 15,50 0 0 15,50 | 39,58 | 56,08 5,00 76,58
Itanhangd ape 28,0 2 5 12,5 29,69 19,79 0 5 0 4,80 | 49,48 | 69,27 | 20,00 94,07

Freguesia (llha do Governador) auto 62,0 | 12/3] 2 2 4,75 2,64 | 1550 0 0 1550 | 3,17 5,81 5,00 26,31
Freguesia (llha do Governador) auto 620 | 123 | 4 2 4,75 2,64 | 1550 0 0 1550 | 6,33 8,97 5,00 29,47
Freguesia (llha do Governador) auto 620 | 123 | 4 3 7,13 3,96 | 1550 0 0 15,50 | 9,50 13,46 5,00 33,96
Bonsucesso auto 32,0 1 3 12,5 29,69 9,90 | 8,00 0 0 8,00 | 29,69 | 39,58 | 5,00 52,58
Freguesia (llha do Governador) auto 62,0 | 1213 ] 5 8,5 20,19 11,22 | 15,50 0 0 15,50 | 33,65 | 44,86 | 10,00 70,36
Freguesia (Ilha do Governador) auto 620 | 1213 | 4 12,5 2969 | 1649 | 1550 | o0 0 | 1550|3958 | 56,08 | 5,00 76,58
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Freguesia (llha do Governador) auto 62,0 | 12/3 | 4 2 4,75 2,64 | 1550 0 0 15,50 | 6,33 8,97 5,00 29,47
Nova lguagu-RJ auto+onibus 920 | 212 4 55 13,06 10,89 | 11,50 | 6,40 0 17,90 | 17,42 | 28,30 5,00 51,20
Freguesia (llha do Governador) auto 62,0 | 12/3] 5 15 35,63 19,79 | 15,50 0 0 15,50 | 59,38 | 79,17 | 10,00 104,67
Freguesia (llha do Governador) auto 620 [12/3 | 4 8,5 20,19 11,22 | 15,50 0 0 15,50 | 26,92 | 38,13 | 5,00 58,63
Iraja auto+onibus 580 | 21/2 | 4 2 4,75 396 | 7,25 | 4,40 0 11,65 | 6,33 10,29 | 5,00 26,94

Vila Isabel onibus 180 | 11/3| 6 3 7,13 3,17 0 8,80 0 8,80 | 1425 | 17,42 | 10,00 36,22

Coelho Neto onibus turismo 660 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 5,00 31,79

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 3 7,13 594 | 16,50 0 0 16,50 | 9,50 1544 | 5,00 36,94

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 | 5,00 31,79

Rocha Miranda onibus turismo | 46,0 | 21/2 | 4 3 7,13 594 | 11,50 0 0 11,50 | 9,50 1544 | 5,00 31,94
Coelho Neto onibus turismo 660 | 21/2 | 4 3 7,13 594 | 16,50 0 0 16,50 | 9,50 15,44 5,00 36,94

Coelho Neto onibus turismo 660 | 21/2 | 4 3 7,13 594 | 16,50 0 0 16,50 | 9,50 15,44 5,00 36,94

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 3 7,13 594 | 16,50 0 0 16,50 | 9,50 1544 | 5,00 36,94

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 | 5,00 31,79

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 5,00 31,79

Coelho Neto onibus turismo 660 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 5,00 31,79

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 | 5,00 31,79

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 2 4,75 3,96 | 16,50 0 0 16,50 | 6,33 10,29 | 5,00 31,79

Coelho Neto onibus turismo | 66,0 | 21/2 | 4 12,5 29,69 24,74 | 16,50 0 0 16,50 | 39,58 | 64,32 | 5,00 85,82

Acari onibus turismo | 72,0 | 21/2 | 4 5,5 13,06 10,89 | 18,00 0 0 18,00 | 17,42 | 28,30 5,00 51,30

Freguesia (Jacarepagud) onibus 320 | 112 4 3 7,13 3,56 0 8,80 0 8,80 | 9,50 13,06 5,00 26,86
Tijuca auto 11,8 1/2 2 15 35,63 594 | 2,95 0 0 2,95 | 23,75 | 29,69 | 5,00 37,64

Tijuca auto 11,8 1/2 5 12,5 29,69 495 | 2,95 0 0 2,95 | 49,48 | 54,43 | 10,00 67,38

Freguesia (llha do Governador) onibus 62,0 3 7 8,5 20,19 20,19 0 8,80 0 8,80 | 47,10 | 67,29 | 10,00 86,09
Maracana auto 16,2 213 | 4 55 13,06 2,90 | 4,05 0 0 4,05 | 17,42 | 20,32 | 5,00 29,37

Freguesia (Jacarepagud) auto 32,0 1 4 12,5 29,69 9,90 8,00 0 0 8,00 | 39,58 | 49,48 5,00 62,48
Tijuca auto 11,8 1/2 2 8,5 20,19 3,36 | 2,95 0 0 2,95 | 1346 | 16,82 | 5,00 24,77

Piedade auto 460 [ 114 | 5 3 7,13 2,97 | 11,50 0 0 11,50 | 11,88 | 14,84 | 10,00 36,34

Riachuelo auto 22,0 34 | 2 15 35,63 891 | 550 0 0 550 | 23,75 | 32,66 | 5,00 43,16

Méier onibus 260 [ 12/3 | 6 12,5 29,69 16,49 0 8,80 0 8,80 | 59,38 | 75,87 | 10,00 94,67
Jacarepagué onibus 380 | 2 | 2 55 1306 | 871 | 0 | 880 0 880 | 871 | 1742 | 500 31,22
Jacarepagua onibus 38,0 2 3 8,5 20,19 13,46 0 8,80 0 8,80 | 20,19 | 33,65 | 5,00 47,45
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Leblon onibus 26,0 | 22/3] 3 12,5 29,69 26,39 0 8,80 0 8,80 | 29,69 | 56,08 | 5,00 69,88
Laranjeiras auto 36,0 1 4 12,5 29,69 9,90 | 9,00 0 0 9,00 | 39,58 | 49,48 | 5,00 63,48
Grajal onibus 188 | 112 | 2 3 7,13 3,56 0 8,80 0 8,80 4,75 8,31 5,00 22,11
Tijuca auto 11,8 12 | 2 15 35,63 594 | 2,95 0 0 2,95 | 23,75 | 29,69 | 5,00 37,64
Freguesia (Jacarepagud) auto 32,0 1 4 15 35,63 11,88 | 8,00 0 0 8,00 | 47,50 | 59,38 5,00 72,38
Engenho Novo auto 22,0 1 3 12,5 29,69 9,90 | 550 0 0 550 | 29,69 | 39,58 | 5,00 50,08
Freguesia (llha do Governador) onibus 62,0 3 6 8,5 20,19 20,19 0 8,80 0 8,80 | 40,38 | 60,56 | 10,00 79,36
Tijuca onibus 11,8 1 2 8,5 20,19 6,73 0 4,80 0 4,80 | 13,46 | 20,19 5,00 29,99
Freguesia (1lha do Governador) auto 620 | 12/3| 5 3 7,13 3,96 | 15,50 0 0 15,50 | 11,88 | 15,83 | 10,00 41,33
Rio Comprido auto 22,0 5/6 | 3 8,5 20,19 561 | 550 0 0 550 | 20,19 | 25,80 | 5,00 36,30
Rio Comprido onibus 220 | 112 ] 2 55 13,06 6,53 0 4,80 0 4,80 | 871 | 1524 | 5,00 25,04
Méier auto 26,0 1 3 8,5 20,19 6,73 | 6,50 0 0 6,50 | 20,19 | 26,92 | 5,00 38,42
Parque Anchieta auto 80,0 | 13/4| 3 8,5 20,19 11,78 | 20,00 0 0 20,00 | 20,19 | 31,96 5,00 56,96
Tijuca auto 11,8 1/2 1 55 13,06 2,18 | 2,95 0 0 295 | 435 6,53 5,00 14,48
Tijuca auto 11,8 12 | 2 3 7,13 1,19 | 2,95 0 0 2,95 | 4,75 5,94 5,00 13,89
Tijuca auto 11,8 1/2 1 15 35,63 594 | 2,95 0 0 2,95 | 11,88 | 17,81 | 5,00 25,76
Encantado auto 440 | 11/4 | 4 12,5 29,69 12,37 | 11,00 0 0 11,00 | 39,58 | 51,95 5,00 67,95
Alto da Boa Vista auto 4,2 1/6 4 2 4,75 0,26 1,05 0 0 1,05 6,33 6,60 5,00 12,65
Alto da Boa Vista auto 4,2 1/6 1 2 4,75 0,26 | 1,05 0 0 1,05 | 158 1,85 5,00 7,90
Tijuca auto 11,8 1/2 1 12,5 29,69 495 | 2,95 0 0 2,95 | 990 | 14,84 | 5,00 22,79
Itanhanga onibus 280 | 113] 2 2 4,75 2,11 0 4,80 0 4,80 | 3,17 5,28 5,00 15,08
Rocha auto 24,0 5/6 2 3 7,13 1,98 6,00 0 0 6,00 4,75 6,73 5,00 17,73
Tijuca ape 11,8 3 3 3 7,13 7,13 0 0 0 0,00 | 7,13 | 14,25 | 5,00 19,25
Méier auto 26,0 1 2 8,5 20,19 6,73 | 6,50 0 0 6,50 | 13,46 | 20,19 | 5,00 31,69
Grajau auto 18,8 34 | 2 8,5 20,19 505 | 4,70 0 0 4,70 | 13,46 | 1851 | 5,00 28,21
Tijuca onibus 11,8 1 4 2 4,75 1,58 0 4,80 0 4,80 | 6,33 7,92 5,00 17,72
Maria da Graga auto 24,0 1 4 3 7,13 2,38 6,00 0 0 6,00 9,50 11,88 | 70,00 87,88
Flamengo auto 38,0 1 3 15 35,63 11,88 | 9,50 0 0 9,50 | 35,63 | 47,50 | 5,00 62,00
Centro auto 28,0 1 4 12,5 29,69 9,90 | 7,00 0 0 7,00 | 39,58 | 49,48 | 40,00 96,48

Vila Isabel auto 180 | 3/4 | 2 55 1306 | 327 | 450 | 0 0 | 450 | 871 | 11,97 | 500 2147
Tijuca auto 11,8 12 | 5 8,5 20,19 3,36 | 2,95 0 0 2,95 | 33,65 | 37,01 | 10,00 49,96
Grajal auto 18,8 3/4 4 12,5 29,69 7,42 4,70 0 0 4,70 | 39,58 | 47,01 5,00 56,71
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Tijuca ape 11,8 2 5 12,5 29,69 19,79 0 0 0 0,00 | 49,48 | 69,27 | 10,00 79,27
Tijuca auto 11,8 12 | 2 12,5 29,69 495 | 2,95 0 0 2,95 | 19,79 | 24,74 | 5,00 32,69
Méier auto+onibus 260 | 113 ] 4 15 35,63 1583 | 3,25 4,40 0 7,65 | 47,50 | 63,33 5,00 75,98
Centro onibus 28,0 2 4 2 4,75 3,17 0 0* 0 0,00 | 6,33 9,50 5,00 14,50
Tijuca auto 11,8 12 | 2 12,5 29,69 495 | 2,95 0 2,95 | 19,79 | 24,74 | 5,00 32,69
Freguesia (Jacarepagud) auto 32,0 1 5 15 35,63 11,88 | 8,00 0 8,00 | 59,38 | 71,25 | 10,00 89,25
Freguesia (llha do Governador) onibus 62,0 3 5 12,5 29,69 29,69 0 8,80 0 8,80 | 4948 | 79,17 | 10,00 97,97
Riachuelo auto 22,0 3/4 4 12,5 29,69 7,42 5,50 0 5,550 | 39,58 | 47,01 5,00 57,51
Tijuca auto 11,8 12 | 3 15 35,63 594 | 2,95 0 2,95 | 35,63 | 41,56 | 5,00 49,51
Total RS 10.748,59
CV médio R$ 47,14
VUD anual RS 16.028.594,36
Fonte: dados da pesquisa, 2006.

onde:

d (distancia) = km (ida e volta). Fonte: Google Earth, 2007.

medrenda (média da faixa de renda familiar mensal) = em salérios minimos (s.m. = R$ 380,00, janeiro/2007)

TV (tempo de viagem) = em horas (ida e volta)

TP (tempo de permanéncia) = em horas

Salario/hora = medrenda/160 horas de trabalho mensal (média)

CTV (custo do tempo de viagem) = TV x 1/3 x salario / hora

CTP (custo do tempo de permanéncia na Floresta da Tijuca) = TP x 1/3 x salario/hora

GC (gastos com combustivel) = d / consumo médio de gasolina (carro = 10 km/litro e moto 15 km/litro) x litro de gasolina (R$2,50 - janeiro/2007)
GP (gastos com passagem de 6nibus) = até a Tijuca (R$4,00 - ida e volta); da Tijuca para a Floresta da Tijuca (R$4,80 - ida e volta)(janeiro/2007)
GPED (gastos com Pedagio na Ponte Rio-Niter6i) = R$3,00 - diregdo Rio-Niteroi

CTT (custo total do transporte) = GC + GP + GPED

COT (custo de oportunidade do tempo) = CTV + CTP

GAS (gastos com alimentacdo (restaurantes + lanches) e souvenires na Floresta) - obs: *os visitantes que declararam "trazer lanche de casa" gastaram, em
média,

por pessoa, R$5,00 (até 4 horas de permanéncia) e R$10,00 (mais de 4 horas de permanéncia).

CV (custo total de viagem) = CTT + COT + GAS

*gratuidade (idoso)

LS¢



APENDICE H - LOGRADOUROS UTILIZADOS NO
CALCULO DO CUSTO DE VIAGEM

Tabela 8 - Nomes das ruas (logradouros) utilizadas no roteamento pelo Google Earth.
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Bairros e cidades

Logradouros

Acari Estrada Rio D’Ouro
Alto da Boa Vista Estrada das Furnas
Andarai Rua Maxwell
Barra da Tijuca Av. das Américas

Bento Ribeiro

Rua Apodi

Bonsucesso Av. Nova lorque
Botafogo Rua Voluntérios da Pétria
Cachambi Rua Cachambi

Campo Grande

Estrada do Campinho

Cascadura Rua Clarimundo de Melo
Catete Rua do Catete
Centro Rua Sete de Setembro
Coelho Neto Av. dos Italianos
Copacabana Av. Nsa. Sra. de Copacabana
Del Castilho Av. Pastor Martin Luther King Janior
Encantado Rua Clarimundo de Melo
Engenho da Rainha Estrada Velha da Pavuna

Engenho Novo

Rua Vinte e Quatro de Maio

Flamengo

Rua Almirante Tamandaré

Freguesia (llha do Governador)

Estrada do Pinhdo

Freguesia (Jacarepagud)

Rua Araguaia

Gévea Estrada da Gavea
Grajau Rua Itabaiana
Inhadma Av. Itaoca
Iraja Estrada da Agua Grande
Itanhangé Av. Engenheiro Sousa Filho
Jacarepagua Estrada da Covanca

Jardim Botanico

Rua Jardim Botanico

Lagoa

Av.Epitacio Pessoa

Laranjeiras

Rua das Laranjeiras

Leblon

Av.Ataulfo de Paiva

Lins de Vasconcelos

Rua Lins de Vasconcelos

Madureira Rua Conselheiro Galvao
Maracana Av. Maracana
Maria da Graga Rua Miguel Gama
Méier Rua Dias da Cruz
Niter6i-RJ Niterdi *

Nova Iguacu-RJ

Nova Iguagu *

Olaria

Rua Uranos

Parque Anchieta

Av. Cipriano Barata

Penha

Av. Lusitania

Piedade

Rua Clarimundo de Melo

Quintino Bocaillva

Rua Clarimundo de Melo

Ramos

Rua Leopoldina Rego

Realengo

Estrada da Agua Branca

Recreio dos Bandeirantes

Av. das Américas
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Riachuelo Av. Marechal Rondon
Rio Comprido Rua Leontina Machado
Rocha Rua Ana Néri

Rocha Miranda Rua Abaretama
Santa Cruz Av. Areia Branca
Rua Joaguim Murtinho

Santa Teresa

S&o Conrado

Rua Eng. Amandino de Carvalho
Rua General Argolo

Séo Cristévio

Sdo Gongalo *

S&o Gongalo-RJ

Rua Conde de Bonfim

Tijuca
Vargem Pequena Estrada da Boca do Mato
Vaz Lobo Av. Ministro Edgard Romero
Vila da Penha Auv. Oliveira Belo
Vila Isabel Rua Torres Homem

Fonte: Google Earth, 2007.

*Nestes locais, a busca foi realizada somente pelo home das cidades.
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APENDICE I - TABELA DE CALCULO DO CUSTO DE VIAGEM POR ZONAS

Tabela 9 - Populacdo e nimero de visitantes entrevistados por bairros e cidades.

Origem | Populacio *

ng visitantes entrevistados

ZONA 1
Grajal 38.296 7
Tijuca 163.636 45
Rio Comprido 34.833 4
Séo Cristévédo 38.334 1
Vila Isabel 81.858 11
Andarai 38.540 1
Maracand 27.319 2
Gévea 17.475 2
Riachuelo 13.107 3
Jardim Boténico 20.014 1
Séo Conrado 11.155 1
Engenho Novo 44.472 1
Alto da Boa Vista 8.254 2
Rocha 9.542 1
Maria da Graga 8.189 1
Total 555.024 83

ZONA2
Jacarepagua 100.822 11
Leblon 46.670 3
Freguesia (Jacarepagud) 54.010 7
Centro 39.135 7
Méier 51.344 8
Del Castilho 14.246 1
Cachambi 41.334 2
Cascadura 33.526 3
Bonsucesso 19.298 4
Vaz Lobo 14.041 2
Encantado 15.412 3
Engenho da Rainha 27.311 1
Inhalima 42.722 3
Copacabana 147.021 3
Lins de Vasconcelos 35.171 2
Piedade 44111 2
Penha 72.692 3
Santa Tereza 41.145 2
Ramos 37.537 2
Barra da Tijuca 92.233 3
Vila da Penha 24.290 1
Quintino Bocailiva 34.757 1
Olaria 62.509 2
Laranjeiras 46.381 6
Flamengo 51.939 2
Madureira 49.546 1
Botafogo 79.588 2
Lagoa 18.221 1




Catete 21.724 1
Itanhanga 21.813 2
Rocha Miranda 41.253 1
Total 142.1802 92
ZONA 3
Niter6i-RJ 459.451 5
S&o Gongalo-RJ 891.119 2
Recreio dos Bandeirantes 37.572 4
Vargem Pequena 11.536 1
Bento Ribeiro 46.507 1
Iraja 99.236 2
Freguesia (llha do Governador) 18.371 13
Coelho Neto 32.052 12
Acari 24.650 1
Total 1.620.494 41
ZONA 4
Realengo 176.277 3
Nova Iguagu-RJ 754.519 1
Parque Anchieta 27.092 1
Total 957.888 5
ZONA 5
Campo Grande 297.494 6
Santa Cruz 191.836 1
Total 489.330 7

Fonte: dados da pesquisa, 2006.

* Censo do IBGE (2000).
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ANEXOS



257

ANEXO A —- PADRAO DE CONDUTA AMBIENTAL

com base na NBR ISO 14.001

“ 8
W 8 erermmura
':l\‘/\ MEID AMBIENTE

Para atuar em Unidade de Conservacdo de Protecdo Integral, os Guias e Condutores
autbnomos ou pertencentes a Operadoras de Turismo, AssociacBes Desportivas, Escolas e
outras instituicGes deverdo, além de atender a legislacdo ambiental vigente, seguir o Padrdo de
Conduta Ambiental determinado pela UC relativo as suas atividades no interior do Parque
Nacional da Tijuca, com o objetivo de melhorar cada vez mais a qualidade da visitagdo e
preservacao do meio ambiente do Parque.

Os itens presentes neste documento tém o objetivo de inserir procedimentos de
minimizacdo de impactos ambientais na rotina dos profissionais e instituicdes de turismo,
educacdo ambiental e outras, que sdo responsaveis por um aporte regular de visitantes no
Parque.

O documento presente serve também para criar um mecanismo de avaliacdo e
acompanhamento da conduta desses profissionais e instituicfes tendo em vista a autorizacao,
pelo IBAMA, do exercicio de suas atividades na UC.

O cumprimento dos referidos itens serd comprovado através de verificacdo sistematica

pela equipe de fiscais, monitores ambientais e guardas municipais da UC.
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Quadro 9 - Impactos ambientais relevantes.

Impactos ambientais

Mortes e ferimentos por atropelamento, incéndios na floresta, poluicdo do solo e agua, decorrentes de acidentes
causados por imprudéncia dos motoristas.

Poluicédo sonora e atmosférica (geragdo de ruidos e emissao de fumaga), poluicdo do solo e agua (vazamento de
6leo), decorrentes da utilizacdo de veiculos sem manutencdo adequada.

Mortes e ferimentos por queda em barrancos e precipicios, queda de galhos, picadas de animais pegonhentos,
decorrentes da falta de atencdo do participante ou falta de orientagdo do responsavel.

Incéndio, poluigdo do solo e &gua, danos a fauna e flora, incomodo de visitantes, decorrentes da falta de conduta
ambiental adequada.

Erosdo, deslizamentos, estresse da fauna, danos a flora, incOmodo de visitantes, decorrentes do nimero
excessivo de pessoas nas trilhas.

Agravamento de acidentes decorrentes de falhas na comunicacdo ou inabilidade para prestar atendimento de
primeiros socorros por parte dos responsaveis.

Ingresso de espécies exdticas decorrentes do descarte de sementes de frutas.
Fonte: PNT, 2007.

Quadro 10 - Recomendagdes.

Recomendacoes

Planejar com atenc¢do a atividade, levando em conta fatores como a duracdo total do passeio, equipamentos e
itens necessarios, condices climaticas, condicionamento fisico dos participantes etc.

Orientar os participantes com relacdo a roupa apropriada para o0 passeio € o que devera levar (calcado
apropriado, capa de chuva, casaco, repelente, protetor solar, lanche, agua etc), de acordo coma trilha a ser
realizada.

Evitar as trilhas mais freqlientadas pelos visitantes.

Procurar obter mapa da trilha.

Fazer alongamento antes e depois da caminhada.

Orientar os participantes quanto a postura e atencdo na trilha com relacdo a animais pegconhentos, buracos,
proximidade de barrancos, precipicios etc.

Dividir os participantes em grupos de 10 pessoas, aos finais de semana.

Fonte: PNT, 2007.
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Quadro 11 - Itens de gestdo e controle ambiental que deverdo ser adotados para a realizacdo de caminhadas em

trilhas do PNT.

Itens implementados

Evidéncias geradas

Realizar o cadastramento no posto da Cascatinha.

Verificagdo do nome do guia ou condutor na
lista do PNT.

Respeitar as regras de transito especificas da UC e os limites
sobre a utilizacdo de equipamentos sonoros.

N&o ocorréncia de infragdes.

Manutencdo dos veiculos em condi¢Ges adequadas segundo as
normas do DETRAN.

N&o deteccdo de
veiculos.

irreqularidades  nos

Solicitar autorizacdo prévia ao Setor de Ecoturismo quando se
tratar de grupos que ultrapassem 30 pessoas.

Autorizacdo concedida e registrada no Setor
de Ecoturismo.

Utilizar minimo de 1 guia ou condutor para cada 10 participantes
(utilizar sempre um “serra - fila” ).

Verificag&o de rotina.

Conduzir grupos de no maximo 20 pessoas por trilha.

Verificagdo de rotina.

Capacitar-se em atendimento de 1os socorros e situacfes de
emergéncia.

Verificag&o de rotina (inabilidade ou demora
para prestar socorro aos participantes nas
trilhas).

Assumir a responsabilidade sobre a propria seguranca e de
terceiros.

Termo de Responsabilidade assinado.

Informar aos participantes a conduta adequada nas trilhas.

Verificagdo de rotina.

Fonte: PNT, 2007.

Conduta adequada nas trilhas

Antes de comecar a caminhada, durante o seu desenrolar ou, principalmente, ao

observar uma irregularidade sendo cometida, o guia ou condutor deve informar aos seus

participantes sobre como se comportar ao visitar um ambiente natural (quadro 11). Os

visitantes devem ser lembrados de que o anfitrido é a Natureza e, portanto, algumas normas e

condutas sdo necessarias a preservar a sua integridade.
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Quadro 12 - Conduta adequada nas trilhas.
Comportamento adequado

Utilizar os banheiros do Parque.

Caminhar em fila indiana.

Manter siléncio na trilha.

N&o coletar, retirar, ou causar qualquer tipo de dano a flora.

N&o coletar, perseguir, alimentar ou causar qualquer tipo de dano a fauna.

N&o retirar minerais ou matéria organica das trilhas.

Andar sempre nos limites da trilha, ndo fazendo ou utilizando atalhos.

Fazer paradas para descanso nos pontos apropriados, combinados com o guia ou condutor.

Né&o utilizar equipamento sonoro em volume alto.

Recolher o lixo produzido e o encontrado na trilha (incluindo casca ou sementes de frutas) e deposita-lo nos
contentores de coleta seletiva, ao término da caminhada.

Né&o fazer fogueiras ou jogar guimbas de cigarro no chéo.

Né&o danificar equipamentos de sinalizagdo ou de manutencéo das trilhas.

N&o tomar banho nos rios ou cachoeiras da Floresta da Tijuca.

Fonte: PNT, 2007.



ANEXO B - LICENCA PARA PESQUISA EM UNIDADE DE CONSERVACAO

Unidade de Conservacdo: Processo N°: Licenca N@
LICENCA PARA PARQUE NACIONAL DA TIJUCA 02022.004757/2006-62 01/2006
:EISIE:II;'—.EA:: Pesquisador Estrangeiro:N&o Validade
= Coleta:Na o1/2007
CONSERVACAO . SOELL
Pesquisador Titular: Ricardo Rodrigues Malta.
MNadja Maria Castilho da Costa
Enderego: Rua Professor Bicuiba, n® 244 — Engenho Nove - Rio de Telefone: 25817985 e Caixa Postal:
Janeiro/RJ 9799TETY
Cidade: CEP:202715-350 UF:RJ
Instituicdo de Pesquisa :Universidade do Estado do Rio de Janeiro — Telefone: Fax:25877703 e-mail:
UERJ — Pés Graduagio em Geografia 25877724 ricomaltal4@ig.com.
bhr
Endereco da Instituicdo: Rua Sio Francisco Xavier, 524,Bloco D,4° Cidade:Rio de CEP:20550-013 | Estado: R.J
andar, sala 4023 — Maracani Janeiro

Titulo do Projeto:Aplicacdo de Metodologias de Valoracdo Econdmica dos Servigos de Ecoturismo em Unidades de
Conservacdo- o exemplo do Parque Nacional da Tijuca, Rio de Janeiro, RJ.

Datas de Permanéncia na Unidade:

Observacbes:

A renovacdo da Licenga ficara sujeita ao envio do relatdrio ao chefe da Unidade.

Local e Data:
RJ, 04/01/2006

Assinatura e Carimbo do Chefe da Unidade:

SONTA L. PEINOTD /

GRREATE PARNA-TIVOCUR
GEETAS CONBERTILHA
mi:a ! I'-HH"{?'?(

Figura 11 - Licenca para pesquisa em Unidade de Conservacao, expedida pelo IBAMA, 2006.
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