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RESUMO

SILVA, Mariana Costa da. As transformacgoes do bairro de Madureira a partir da
implantagao da linha transcarioca - BRT. 2018. 121 f. Dissertacao (Mestrado em
Servigo Social) — Faculdade de Servigo Social, Universidade do Estado do Rio de
Janeiro, Rio de Janeiro, 2018.

Essa dissertacdo tem como interesse de investigacdo as transformacodes
sociais no bairro de Madureira, como consequéncia da implantacdo da linha
TransCarioca de BRT (bus rapid transit). Analisamos para tanto, a logica de
apropriacdo da dinamica e producdo do espaco voltada para os interesses do
capital, bem como as relagdes sociais engendradas no mesmo espago sob a mesma
l6gica. Consideramos que a insercdo da cidade do Rio de Janeiro na orbita do
capital mundial, isto € a partir da promogéao dos Megaeventos- Copa do Mundo de
2014 e Olimpiadas de 2016, afetou a cidade em diversos angulos. Uma dessas
transformacdes se deu através da politica de transporte publico que afetou e
transformou a cidade. A implantacdo do BRT & a maior tradugao desse processo. A
linha TransCarioca- BRT cumpriu o papel de valorizar algumas areas da cidade em
detrimento de outras, podendo ser traduzida na produgdo de um espacgo
subalternizado a ditames econémicos. Apontamos como resultado dessa pesquisa
alguns impactos em Madureira decorrentes da implantagdo do BRT: a remogdes de
moradores e a reificagdo da logica centralizadora do espago urbano. Deste modo
consideramos que a politica de implantagcao do BRT- linha TransCarioca opera sob
os ditames de empreendedorismo urbano, isto € sob os comandos da logica de
valorizag&o do capital.

Palavras-chave: Producdo do espago. BRT (bus raid Transit). TransCarioca.

empreendedorismo urbano.



ABSTRACT

SILVA, Mariana Costa da. The transformations on the district of Madureira after
the implementation of the Transcarioca motorway - BRT. 2018. 121 f.
Dissertacao (Mestrado em Servigo Social) — Faculdade de Servigo Social,
Universidade do Estado do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 2018.

This dissertation investigates the social transformations promoted on the
Madureira district, as consequence of the implementation of the TransCarioca BRT
(bus rapid transit) line. As such, we analyze the appropriation logic of the dynamics
and production of space, towards the interests of capital, as well as the social
relations engendered in the same space under the same logic. We consider that the
insertion of the city of Rio de Janeiro in the orbit of world capital, namely from the
promotion of the Mega Events - World Cup of 2014 and The 2016 Summer Olympics,
affected the city in several angles. One of these transformations occurred through the
public transport policy, which affected and transformed the city. The BRT is the
biggest symbol of that set of changes. This motorway has successfully increased the
value of some areas, whilst also being a detriment to other blocks, creating
economically subordinated areas. We point it out some of the changes resulted from
the implementation of the BRT, such as the reallocation of the residents, and the
reification of the centralized logic behind the existent organization of the urban space.
Therefore, we consider that the BRT implementation policy operates under the
dictates of urban entrepreneurship, namely under the command of the optics of
capital appreciation.

Keywords: Production of space. BRT TransCarioca. Urban Entrepreneurship.
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INTRODUGAO

O presente trabalho de dissertacdo se iniciou em uma conjuntura politica e
financeira completamente adversa. Os limites e as dificuldades que foram impostos
a pesquisa no Estado do Rio de Janeiro foram enormes, tais como os atrasos de
bolsa e de salarios dos professores, bem como a falta de financiamento da
Universidade do Estado do Rio de Janeiro’. Mesmo com todas as dificuldades que
enfrentamos para chegar até aqui, nés temos permanecido nessa caminhada,
somando forgcas e lutando para concluir aquilo que acreditamos € com o que nos
comprometemos. Mencionar as dificuldades de avango desse trabalho é uma tarefa
que nos traz muito pesar e desalento, sobretudo porque ele ndo avangou tanto
quanto nés desejamos. Sendo assim cabe mencionar que houve um esforgo muito
grande para que esse trabalho fosse concluido da melhor maneira possivel, haja
visto o comprometimento com o mesmo. E importante apresentar esse aspecto, pois
a tematica aqui apresentada era um desejo de investigagdo muito anterior a minha
insergdo no mestrado, considerando que o bairro de Madureira € um bairro com o
qual eu mantenho uma profunda relagao de afeto, onde eu construi parte da minha
historia de vida e das minhas relagdes ao longo dos anos.

Considerando os aspectos acima, essa pesquisa diz respeito a uma
problematizacao tedrica e histérica sobre a tematica: “as transformacgdes do bairro

de Madureira a partir da implantagdo da linha TransCarioca — BRT"2. A dissertagéo

"“A UERJ enfrentou nos seus dois ultimos anos (2016-17), os piores problemas de sua existéncia,
coincidentemente com as mudancgas decorrentes do golpe e da chegada ao poder do governo Temer,
artifice de verdadeira quadrilha contraria aos interesses nacionais, afinada com interesses de
usurpadores internacionais, defensores da austeridade contra o povo e contrarios a democracia € a
soberania nacional. (...)Neste periodo de lutas intensas de toda nossa comunidade, técnico-
administrativos, docentes e estudantes acumulam prejuizos imensos em suas rotinas de trabalho e
de vida. A UERJ publica e gratuita esteve o tempo todo ameagada e profundamente prejudicada nas
suas atividades essenciais de ensino, pesquisa e extensao. A Universidade, por diversas vezes, nao
teve condigbes minimas de funcionamento. Os prejuizos acarretados aos trés segmentos que a
compde e aos que dependem de seu funcionamento pleno, precisam agora ser dimensionados e a
normalidade deve ser progressivamente restaurada com garantias de suas condi¢cbes de
funcionamento e o pagamento em dia de salarios e bolsas”. Disponivel em :
https://www.asduerj.org.br/. Acesso em: 29/01/18.

2 Significa, em inglés, Transporte Rapido por Onibus (Bus Rapid Transit) Na pratica, representa
um transporte articulado que trafega em corredor exclusivo e, por isso, € uma alternativa mais
rapida de viagem para os passageiros. Este modelo de mobilidade existe em 140 paises e, aqui
na cidade do Rio de Janeiro, € administrado por um grupo de empresas privadas de transporte
de passageiros, reunidas em um consorcio. Nos corredores, cerca de 450 mil pessoas séao
transportadas por dia. Os numeros do BRT Rio impressionam, principalmente, por se tratar de
um investimento relativamente novo: nele ja sao feitas 8 mil viagens diarias com uma frota de
440 6nibus. Dispoivem em : http://brtrio.com/conheca


https://www.asduerj.org.br/
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busca compreender algumas transformagdes sociais no bairro, como consequéncia
da implantagdo do BRT, um marco histérico. Para tanto, tragamos um caminho
metodologico de pesquisa a partir de trés importantes vetores: trabalho, moradia e
transporte. E a partir desses trés eixos que pretendemos investigar as
transformacdes em Madureira, desde o século XX até a atualidade.

Nos ultimos anos, mais precisamente de 2007 até 2016, a cidade do Rio de
Janeiro comecgou a sofrer algumas mudangas, a principio com a promog¢ao dos
Jogos Panamericanos em 2007, posteriormente com a Copa em 2014 e com os
Jogos Olimpicos em 2016. A mercadorizagao da cidade do Rio de Janeiro, na 6rbita
do capital mundial, afetou a cidade em diversos angulos, sobretudo na politica de
transporte publico da cidade, assim, alguns bairros sofreram grandes mudancgas
dentre elas, a implementagdo de linhas de BRT.

Madureira foi um dos bairros do Rio que sofreu mudancas e recebeu a
implantacéo da linha TransCarioca de BRT. Por residir do bairro de Madureira tive a
oportunidade de presenciar as remogdes que ocorreram no Largo do Campinho para
a construgao do Mergulh&do e as profundas transformagdes que o bairro viveu para a
construcao da linha TransCarioca — BRT.

Parte do interesse deste trabalhado surgiu a partir da construgédo do meu TCC
apresentado em 2015, no qual eu busquei tratar da luta pela saude no contexto das
jornadas de junho de 2013. Nesse trabalho, considerei que o estopim para aquelas
grandes manifestagdes se deu na Luta pela Mobilidade Urbana contra o aumento
das passagens e os altos gastos publicos para a preparacdo da Copa e das
Olimpiadas. Uma das bandeiras dos movimentos da época era “da Copa eu abro
Mao, eu quero meu dinheiro para a Saude e Educacao” e, ainda, “queremos a vida
sem catraca”. Assim, o meu interesse pela tematica urbana e mobilidade se iniciou
no processo de construgcao desse trabalho. Somando-se a essa experiéncia a minha
vivéncia em Madureira, veio a curiosidade ainda maior sobre a tematica, o que me
motivou a trazé-la para o Mestrado como meu objeto de pesquisa.

Outro ponto que justifica a minha escolha do tema é o meu desejo de
contribuir para o desenvolvimento do debate dessa tematica numa perspectiva
critica, considerando os reais interesses do capital na dindmica de transformacéo da
cidade. Ha também o intento de contribuir para a produ¢do do debate da Politica
Urbana em interface com o debate da moradia e do trabalho no ambito do Servico

Social. Neste sentido, este trabalho se apresenta em consonancia com a linha de
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pesquisa “trabalho, politica e territério” do Programa de Pds-Graduagao de Servigo
Social da Universidade do Estado do Rio de Janeiro (UERJ).

Dessa forma, a justificativa do trabalho se da pela necessidade de se
construir sistematicamente um material que trate das transformagdes engendradas
no bairro de Madureira e, dentro da area de Servico Social, também, contribua para
0 debate da politica de transporte publico e do direito a cidade. Partimos de uma
hipétese de pesquisa que expressa a dinamica de produgao capitalista do espacgo
suburbano de Madureira, notadamente a partir da implantacdo do BRT Transcarioca
e que se fundamenta em quatro eixos principais: 1. As transformagdes ocorridas no
bairro de Madureira, desde o inicio do século XX, sao consequéncias de
transformacdes urbanas na cidade do Rio de Janeiro, que traduzem um crescente e
intenso remodelamento de seu territério, voltadas, sobretudo, para os processos e
as demandas de producédo e reproducao do capital, e a consequente subordinagao
das necessidades sociais de uso e ocupagao urbana da cidade; 2. Conectada ao
processo historico do desenvolvimento urbano do Rio de Janeiro, e inserida no
momento histérico do inicio do século XXI, a politica publica urbana de transporte e
mobilidade de implantagdao do sistema de transporte rapido por 6nibus, conhecido
como BRT (Bus Rapid Transit), ao intervir sobre o bairro de Madureira para a
producao desse veiculo, realizou transformagdes conjunturais, isto é, pontuais,
dentro de uma légica mais totalizante de transformagdes urbanas vocacionadas para
a producdo do espaco voltado para o capital; 3. Essa politica urbana de transporte
se articula organicamente com as formas capitalistas contemporaneas de
empreendedorismo urbano — com destaque para a organizagcdo de grandes eventos
internacionais esportivos como as Olimpiadas de 2016 e a Copa do Mundo de 2014
— e de abertura de frentes de expansdao da acumulacdo capitalista através da
urbanizagao e dos servigos urbanos, que compreendem a intervengao do Estado no
bairro de Madureira; 4. Assim, os investimentos recentes de modernizagédo do bairro
(construgdo do Parque de Madureira, implementagdo de BRT) se ddo na busca de
encontrar novas areas urbanas, antes pouco exploradas pelo capital, em especial
aquelas que possuem elementos culturais singulares e distintos.

A pesquisa proposta foi direcionada a partir da critica teérica materialista e
dialética e suas categorias de totalidade, contradicdo e mediacdo. E a partir
desses elementos de analise que Marx lanca mao para compreender a dindmica da

sociedade burguesa e os fundamentos estruturalmente desiguais de suas relagdes
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sociais enquanto limites que sé podem ser superados a partir de uma praxis de
classe revolucionaria e emancipadora do ser social. Para o pensamento marxiano, o
real é contraditorio — um movimento expresso de inter-relacbes de reciprocidade.
Assim, o objeto de preocupagado do marxismo é a captacéo das contradigdes da vida
em sociedade — relagdes de contradicbes sociais no mundo capitalista. (Forti, 2010).
Ressaltamos, no entanto, que lancar mdo do método dialético significa
necessariamente considerar a realidade como um conjunto de processos
contraditérios que engrenam as transformagdes historicas e que necessitam da
apreensao da nossa consciéncia para além do campo da aparéncia.

Sendo assim, busca-se compreender as determinagdes materiais que vém
pouco a pouco engendrando as transformagdes em larga escala na cidade do Rio de
Janeiro nos ditames da contrarreforma do Estado. Contudo, enfatizamos as atuais
transformacdes de Madureira a partir da pretensa promogédo dos megaeventos na
cidade do Rio de Janeiro e o impacto de tais transformacdes para o bairro de
Madureira.

Nesse sentido, propomos fazer um breve resgate historico das
transformacdes da cidade do Rio de Janeiro, em especial, do crescimento e da
expansdo dos suburbios, seguido de uma compreensdo das configuragdes
engendradas em Madureira a partir da implantagdo da linha férrea, no inicio do
século passado. Além disso, com a atual transformacado que o transporte publico
rodoviario vem sofrendo com a criagcdo da linha TransCarioca do BRT, tentamos
observar alguns dos impactos provocados no bairro a partir do mesmo, a exemplo
disso, as remogbes de moradores. Para tanto se faz necessaria uma leitura do
sentido dos investimentos em transporte rodoviario no Rio de Janeiro atentando para
o interesse de autovalorizacido do capital nessa esfera de servigos.

Cabe considerar alguns aspectos relacionados ao desenvolvimento do modo
de producdo capitalista e as desigualdades inerentes a ele. Destacam-se tracos
tipicos desse processo: a concentracdo, a centralizacdo e o expansionismo do
capital. Podemos considerar também a nogao de desigualdade como marca
caracteristica da natureza dialética e historica desse processo de desenvolvimento.
Sendo assim, originam-se formacgdes sociais e historicas distintas e desiguais
internamente decorrentes da evolugao propria do capital.

O desenvolvimento capitalista classico diz respeito ao modelo historico

concreto que reproduz a logica da apropriagdo e expropriagdo inerentes ao
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capitalismo moderno (Florestan 2009). Os marcos da desigualdade interna ocorrem
devido a algumas etapas desse processo. Os paises europeus , teriam vivenciado
diferentes etapas histéricas do processo desenvolvimento capitalista. Ja nos paises
de capitalismo periférico, essas temporalidades ndo seguiram o0 mesmo curso
historico, ndo como anacronismo, mas como particularidade frente a universalidade
do capitalismo. Nao estamos reclamando aqui a vivencia de etapas no
desenvolvimento capitalista. Assim, alguns marcos de desigualdade e anocranismo
na dindmica de desenvolvimento interno do capitalismo, no Brasil, se ddo em
decorréncia da insergdo de alguns paises no capitalismo central via imperialismo e
colonizagédo conferindo, assim, a estes um carater de capitalismo periférico. Nesse
circuito ocorreram dinamicas internas de extrema desigualdade e anacronismo em
diversas esferas sociais.

E importante salientar que o referido modo de producdo é simultaneamente
uma forma de organizacdo das relagdes sociais e de produgcdo de mercadoria.
Desse modo, ocorre uma criagao e recriacdo de condigdes materiais de existéncia
que incidem diretamente sobre a realidade subjetiva dos homens. O remodelamento
social e material oriundo desse modo de producdo € um fator inerente quando se
trata de organizacao social e da conformagao da produgao do espago urbano, nos
marcos da desigualdade e das contradigdes internas.

Outro aspecto a considerar € a nogao espacial dos pensamentos de Lefebvre
e de Harvey. A produgcdo do espago € um processo dialético, ou seja,
simultaneamente o espacgo fornece elementos através dos quais o homem produz,
cria, transforma as realidades social e natural, e tais transformag¢des também
incidem sofre o cotidiano de vida desse mesmo homem. O espaco produzido, ou
espacgo social “ndo é uma coisa entre as coisas, um produto qualquer entre os
produtos; ele engloba as coisas produzidas, suas relagées de forma coexistente e
simultanea” (Lefebvre, 2002, p.65). A compreensao da espacialidade na totalidade
da vida social e na dindmica da producdo social é elementar para entender os
determinantes que provocam mudangas no espago € na organizagdo do mesmo,
mas compreender tal nocdo € uma tarefa que requer mergulhar da mera aparéncia
do fenbmeno para sua esséncia. O trabalho é o elemento fundante da producido do
espacgo na sociedade capitalista, o sentido das transformacdes do espaco decorre a

partir de uma concepcao de trabalho.
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Foram eleitos para a elaboragao deste trabalho os meandros da dindmica de
desenvolvimento do capital e suas contradicbes, isso nao significa que
desconsideramos a realidade da luta de classes e o papel dos movimentos sociais®
na resisténcia a construcdo de uma cidade modelo favoravel ao lucro e aos
interesses do capital. Entretanto, apesar de considerarmos a importancia dos
movimentos sociais e da resisténcia popular a esse processo de transformacao da
cidade, em especial do Rio, nao foi possivel voltar o olhar de forma mais cuidadosa
para o mesmo, devido as limitagdes da pesquisa, apontadas anteriormente.

A partir da contextualizacdo da pesquisa e da fundamentacao tedrica proposta, o
trabalho foi estruturado da seguinte forma: 1. Releitura da bibliografia de referéncia
que tratasse dos conceitos elementares sobre a nogao da produgao do espago sob o
capitalismo; 2. Levantamento bibliografico sobre as tematicas “questdo urbana”,
“‘megaeventos” e “politica de transporte publico”; 3. Pesquisa em fontes oficiais:
busca de dados censitarios e demograficos divulgados pela secretaria municipal de
habitacdo e cidadania e pela secretaria de urbanismo e pelo Instituto Pereira
Passos, ligados aos eixos de analise: moradia /trabalho/transporte e historia urbana
da Cidade do Rio de Janeiro e do bairro de Madureira; também pesquisamos dados
sobre os gastos da Copa, no site “Portal da Transparéncia” da Copa, 4. Busca de
documentos oficiais que deram origem a implantagdo do BRT — Plano Diretor de

2011, documentos referentes a implantagcdo do PAC e sua relagdao com o Rio de

3 O grande desafio na atualidade se da na superagao dos sujeitos politicos de diversos movimentos
sociais na diregdo de compreender diferentes nuances do processo de espoliacdo e expropriagdo do
capital contemporaneo, a fim de remontar a compreensdo dos movimentos sociais para além da
esfera da luta por direitos e alcangando o cerne do engendramento da produgéo de desigualdade que
€ 0 modo de produgao capitalista.

Sobre os movimentos sociais, considerar: “No ambito do pensamento critico, a preocupacao mais
direta com a luta pela realizagédo dos direitos se ergue com enorme forga a partir do término da
Segunda Guerra Mundial, sobretudo apds as nefastas experiéncias do nazi-fascismo, do stalinismo e,
mais adiante, a partir da década de 1960, com as ditaduras militares na América Latina, periodo em
que movimentos sociais e diferentes sujeitos coletivos passam a defender e consolidar, em sua
agenda politica, a cultura de defesa dos direitos. Posteriormente, s&o incluidas questdes relacionadas
as relagdes sociais de género; raga/etnia; orientagdo sexual, dentre outras. Questdes essas
fundamentais para a efetivacdo da vida com liberdade, bem como para a valorizagdo da diversidade
humana e, portanto, para o desenvolvimento do género humano, fundado num projeto de
emancipagdo humana. O problematico é que isso tudo aconteceu no espago-tempo de efervescéncia
pela ruptura com os referenciais criticos a ordem burguesa. E as lutas empreendidas, apesar da
relevancia que tiveram, considerando a organizagéo dos sujeitos; a identificagao de novas questbes
indutoras de formas de opresséo; a possibilidade da incorporacéo critica de valores e principios
éticos na luta politica, ndo possibilitaram aos sujeitos coletivos do trabalho que se tornassem capazes
de apreender em profundidade as determinacdes e as relagbes complexas entre a violagao de
direitos e a sociabilidade vigente. Por vezes, reforgaram estratégias mistificadoras da exploragéo
capitalista e de formas de opresséo, embora essa nao tenha sido a intencionalidade dos sujeitos
envolvidos”. (CFESS, 2009, p. 15).
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Janeiro; Relatério de analise de impacto do BRT na Mobilidade Urbana do Rio de
Janeiro elaborado pelo Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento; 5.
Busca de fontes secundarias sobre as transformagbes do bairro apdés a
implementagdo da linha TransCarioca bem como dados sobre a implantagdo do
BRT; 6. Relatérios de organizagdes e de entidades da sociedade civil sobre os
impactos dos chamados “megaeventos” na cidade do Rio de Janeiro, tais como:
relatérios do Comité Popular da Copa e Olimpiadas do Rio e da casa Fluminense ;
7.Busca de teses, dissertagdes e artigos sobre a tematica, que enfatizem, na escala
da cidade do Rio e do bairro de Madureira, as “transformacdes da cidade do Rio de
Janeiro a partir do século XX”, a mobilidade urbana sob o marketing da “revolugao
dos transportes” enquanto preparagao da cidade para os chamados megaeventos.

O objetivo geral desse trabalho é investigar e analisar o processo
contemporaneo de reestruturacdo urbana do bairro de Madureira a partir da politica
urbana de mobilidade relacionada a politica de empreendedorismo urbano da
cidade do Rio de Janeiro; Contribuir para o debate da politica urbana em interface
com a politica de transporte publico no Servico Social. Os objetivos especificos
tratam de identificar os aspectos socio-histéricos de formagao do Rio de janeiro, no
qual o bairro de Madureira se insere a fim de compreender o papel do transporte
publico nesse processo de formacdo urbana e compreender a centralidade
econdmica e as particularidades do bairro de Madureira que o tornam estratégico
para a implementacao da Linha TransCarioca — BRT no bairro.

O trabalho esta organizado em trés capitulos subdivididos a fim de alcangar a
compreensao que nos interessa aqui. No primeiro capitulo, ha maior destaque para
a centralidade do pensamento de Lefebvre (2006) e Harvey (1989), em especial do
pensamento de Harvey (1989), que possui maior apropriagdo em relagdo ao
primeiro. Busca-se também a compreensao e apropriagdo das categorias centrais
que nos subsidiam para entender a producio capitalista do espaco e as relagdes
sociais engendradas no mesmo. Além disso, para a verséo final desta pesquisa, foi
apontado na qualificacdo a necessidade de aprofundar a compreensado de outras
categorias trabalhadas por Lefebvre, entretanto n&o foi possivel dar continuidade a
esse aprofundamento em vista do tempo. Na primeira fase desse trabalho, a banca
apontou a necessidade de tratar o desenvolvimento e crescimento da cidade como
parte do processo de desenvolvimento do capital. Esse apontamento foi incorporado

nessa ultima versao, acompanhado da mengao do crescimento do Rio de Janeiro,
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na qualidade de capital da colbnia portuguesa, onde estabeleceu-se uma série de
elementos distintos, no que tange a natureza das atividades desempenhadas que
favoreceram a expansao da cidade.

Em seguida, no capitulo dois, fizemos um breve resgaste historico sobre o Rio
de Janeiro e a formagao do suburbio, a fim de compreender o bairro de Madureira.
No entanto, ndo tratamos ainda das transformagdes que o bairro e a cidade
sofreram no inicio desse século e no final do século passado, matéria do capitulo
trés. Destacamos os eixos trabalho, moradia e transporte como triade metodoldgica
para a consideracdo do processo de urbanizacdo da cidade, em especial, o vetor
transporte para a formagao dos suburbios cariocas e para a propria estruturagdo do
espaco urbano (intraurbano, metropolitano, suburbano etc). Para tanto, a
problematizacdo da relacdo entre a dinamica de producdo e reprodugdo das
relagcbes sociais, em Marx (especialmente a contribuicdo de Lefebvre sobre a
categoria re-producéo), foi fundamental para darmos prosseguimento a dissertagao.
O capitulo também incorpora o debate conceitual sobre o suburbio, a partir das
obras de José de Souza Martins (1993), William Hector Gomez Soto (2002), Marcio
Pifion de Oliveira e Nelson da Nobrega Fernandes (2010), que havia sido também
apontado como tarefa a ser realizada para a versao final desse trabalho

Devido as condicdes materiais e subjetivas adversas de produgdo da
dissertagdo no contexto atual da UERJ e do pais, como ja colocamos, ndo houve
possibilidade de aprofundar o debate conceitual e histérico sobre a luta de classes
como forca motora da histéria e das contradigdes da relagcéo capital e trabalho e do
espaco. Todavia ndo desconsideramos algumas formas de expressao das lutas
sociais e dos protestos populares que protagonizaram a histéria, como denuncia e
enfrentamento das condicbes de superexploragdo da forca de trabalho e das
condi¢des de espoliagao urbana.

O capitulo trés, € um capitulo central desse trabalho, no qual buscamos
compreender o processo de mercadorizacdo da cidade e as transformacdes em
Madureira a partir do inicio desse século, com o intuito de compreendermos a
promogao dos Megaeventos e a implementagcdo do BRT — Linha TransCarioca. A
continuacao desse capitulo se traduz, assim como os demais, em uma apropriacao
da bibliografia existente sobre o assunto. Contudo, apés a qualificagdo, procuramos
também pesquisar dados censitarios e demograficos e outros dados em fontes

oficiais, como o [IPP (Instituto Pereira Passos) e a secretaria de
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Habitacao/Transportes sobre o bairro de Madureira, a fim de compreender melhor as
suas particularidades que o tornaram estratégico para a implantacdo da Linha
TransCarioca. Incorporamos também informagdes sobre os gastos com os Jogos
Olimpicos e as Olimpiadas e a divisdo dos mesmos a fim de entender como surgiu o
projeto de implantacdo das Linhas de BRT, essa tarefa também é fruto dos
apontamentos da fase inicial de qualificacdo desse trabalho. Apontamos também no
capitulo trés os impactos que as obras para a criacdo da linha TransCarioca geraram
no bairro de Madureira, com destaque para o maior deles, a remocao de
moradores. Abordamos também nesse mesmo capitulo a nocdo de centralizacao
urbana da cidade do Rio de Janeiro em interface com a demanda por transporte a
fim de compreender melhor a dindmica do transporte publico na cidade do Rio de
Janeiro.

A construcao desse trabalho se da com maior relevo no desenvolvimento da
dindmica do capital, o que nao quer dizer que desconsideramos a luta de classes
nesse processo. Todavia, em vista das condicbes objetivas de elaboracdo deste
trabalho e a dificuldade de realizacdo de disciplinas externas que tratassem dessa
tematica, elegemos e priorizamos mais a compreensdo da dinamica do capital do
que os elementos de contradigdo da luta de classes no espaco.

Algumas informacdes no que tange ao percurso deste trabalho também
devem ser consideradas, uma delas diz respeito a minha formacéo na graduacéo
que nao me possibilitou um debate do urbano. A construcdo desse trabalho tem se
dado através do processo de orientagao e de minha inser¢ao no “UrbanoSS - grupo
de estudos sobre espaco urbano, vida cotidiana e Servigo Social’, que integra
professores da faculdade de Servigo Social, alunos de graduacgao e pds graduagéao e
assistentes sociais. O mesmo tem sido construido ao longos dos ultimos dois anos e
possui como interesse de pesquisa e conhecimento a tematica urbana, como o
préprio nome sugere. O grupo, a principio, possui uma agenda de reunides
quinzenal e tivemos o privilégio de tratar de duas obras de Lefebvre. Contudo, em
vista das condigdes irregulares de funcionamento da UERJ em 2017, fomos
obrigados a suspender 0s nossos encontros, todavia nesse ano de 2018 retomamos
as atividades. No més de abril desse ano o grupo de estudos em parceria com o
programa de pés graduacdo da Faculdade de Servigo social, realizou a Conferéncia
“O direito a cidade no pensamento de Henri Lefebvre: desafios da utopia urbana”

ministrado pela professora Ana Fani (USP) . Nessa mesma direcdo podemos
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destacar a realizacdo do Seminario Interno do UrbanoSS, no primeiro semestre de
2018, ocasidao em que pude conhecer todos os processos de investigacdo em curso
no UrbanoSS e também expor e sistematizar o meu préprio processo de pesquisa e
teorizagdo da dissertagdo. Além disso a experiéncia de estagio docente na
graduagdo , através da disciplina Politica Social de habitacdo e Servigo Social,
ministrada pela minha orientadora Prof. Isabel Cristina da Costa Cardoso, no
segundo semestre de 2017, foi bastante relevante tanto na compreensao quanto na
apropriagdao do debate tedrico. Isso porque a disciplina objetivou discutir o espaco
como dimensao estruturadora das relacbes capitalistas de producdo e reproducao
social, a partir de um movimento dialético e contraditério das determinacgdes
materiais e simbdlicas da historiografia social onde se inclui a luta pelo direito a
moradia e o desenvolvimento de diferentes fases da politica de habitacdo. Cabe
considerar também que inicialmente a disciplina estava programada para ser
ministrada em dezesseis encontros, sendo reduzido em consequéncia da falta de
investimentos da Universidade que provocou a deflagragdo de uma greve docente,

seguida do seguimento de técnicos administrativo, como ja mencionamos aqui.
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1 A COMPREENSAO MARXISTA DA PRODUGCAO CAPITALISTA DO
ESPAGO

A nocdo de producdo, em especial do espaco, na sociedade capitalista é
fundamental para entendermos o objeto de investigagdo deste trabalho. Nesta
primeira parte, fazemos uma leitura de parte da obra de Lefebvre (2006) e Harvey
(1989) que se baseiam nas consideracbes classicas de Marx e Engels. Assim,
trataremos da producédo do espaco a partir do trabalho social, trazendo a luz as
implicagdes obscurecidas das relagdes sociais no espacgo e a relevancia do papel do
Estado como favorecedor e condicionador na produgao de um espag¢o marcado por
disparidades sociais. Outra nogcdo a ser tratada aqui € a de modernismo, que
também trouxe significativas transformacdes para a experiéncia nas cidades e os
interesses dos projetos urbanos capitalistas em estabelecer elementos de distingédo
social no interior do espaco.

O conceito de producdo de rigueza € o elemento central da analise. O
homem, enquanto ser social, produz sua vida, historia e consciéncia. A historia é
parte da producdo do homem, isto €, da relagdo do mesmo com a natureza e suas
transformacdes. Para aprofundar essa nogao de produgao, precisamos entender o
elemento alavancador desse processo, o trabalho. Em outras palavras, “0 homem,
ou seja, a pratica social, cria obra e produz coisas” (LEFEBVRE, 2006, p. 64). Assim
sendo, o trabalho do homem possui um objetivo, que se coloca em relagdo com
elementos espaciais, incluindo matérias numa temporalidade encadeada a
espacialidade. Vejamos:

Desde o inicio da atividade orientada para um tal objetivo, elementos
espaciais (o corpo, os membros, os olhos) se colocam em movimento,
incluindo matérias (pedra, madeira, osso, couro etc.) e material
(instrumentos, armas, linguagem, comandos e palavras de ordem).
Relagdes de ordem, portanto de simultaneidade e de sincronismo, se
estabelecem pelo intelecto ativo entre os elementos da agdo materialmente
perseguida. Mais que invaridncias ou constancias, essa passagem
incessante da femporalidade (sucessédo, encadeamento) a espacialidade
(simultaneidade, sincronizacao) define toda acdo produtora. Esta forma é
inseparavel da finalidade, portanto da funcionalidade (fim e sentido da agao,
energia dispensada para a satisfagdo de uma “necessidade”) e da estrutura
posta em movimento (saber-fazer, habilidade, gestos e cooperagdo no
trabalho etc.). As relagdes formais que permitem a coeséo dos atos no seu
conjunto nao se separam das condi¢gdes materiais da atividade individual e
coletiva, quer se trate de deslocar um rochedo, de perseguir uma cacga, de
realizar um projeto simples ou complicado. Segundo esta analise, a

racionalidade do espaco nao resulta de uma qualidade ou propriedade da
acdo humana em geral, do trabalho humano como tal, do “homem” ou da
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organizacao social. Ao contrario: ela é a origem e a fonte (ndo distante, mas
imediata ou sobretudo inerente) da racionalidade ativa, origem escondida e
contudo _implicada pelo inevitavel empirismo dos que se servem de suas
maos ou de seus instrumentos, que compdem ou combinam seus gestos
empregando suas energias (LEFEBVRE, 2006, p. 65, grifo meu).

A partir dessa citagcdo percebemos que, para além dos elementos que
perpassam a nocado de atividade orientada a um fim, o autor centraliza
dialeticamente a nocdo de espaco. A racionalidade que produz esse espaco é
diametralmente dialética, pois, ao passo que o espaco fornece elementos através
dos quais o0 homem ira produzir, ele também sofre as mutagcdes desse processo. O
espacgo produzido ou espaco social “ndo é uma coisa entre as coisas, um produto
qualquer entre os produtos; ele engloba as coisas produzidas, ele compreende suas
relacbes em sua coexisténcia e sua simultaneidade” (ibidem )

Conhecendo uma cidade®, é possivel perceber que ela reine uma série de
elementos produzidos, o espaco € permeado por representagcées, como uma obra
de arte. Desse modo, o espago possui em si a interiorizagdo de elementos ideias,
tais como a pratica, o simbdlico, o imaginario. O espaco tratado pelo autor ndo se
categoriza como espaco mental — definicdo de alguns fildsofos, nem como espaco
fisico — a partir da percepcdo da natureza, nem tampouco como um vazio
preenchido. O que importa € o carater social desse espago. Ressaltamos, o espaco
€ um produto social, ele contém as relagbes sociais de reprodugcido, a saber, as
relagdes bio-fisioldgicas entre os sexos, as organizagdes familiares, bem como as
relagdes de producdo-divisdo do trabalho.

A pratica espacial engloba a produgdo e reprodugdo do espago. No
neocapitalismo®, essa pratica estd associada ao espago percebido, a realidade
cotidiana (o emprego do tempo) da vida urbana. Assim, a pratica espacial, as
representacbes, 0 espagco e o0s espacos de representagdo sao elementos
interventores na producédo do espaco, de acordo com as sociedades — modo de
produgado. A historia do espaco é desencadeada pela existéncia da produgao, do

processo produtivo do espaco.

4 Trataremos do conceito de urbano e de cidade no capitulo trés.

5 Emprego utilizado por Lefebvre (2006, p. 18), “ao tratar do Ocidente do saber, que integra as forgas
produtivas de uma forma cada vez mais “imediata”, e de maneira “mediata” as rela¢des sociais de
produgéo”. O conceito de neocapitalismo esta associado ao conceito de capitalismo burocratico de
consumo dirigido que se encontra melhor formulado no livro “A Vida cotidiana no mundo moderno”.
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No que consiste, entdo, a producdo do espago? O espacgo é resultante de e
produzido a partir de relagbes sociais, ou seja, de forgcas produtivas que nao se
desenvolvem no vazio.

Nem a natureza — o clima e o sitio — nem a histéria anterior bastam para
explicar um espaco social. Nem a “cultura”. Além disto, o crescimento das
forgas produtivas ndo conduz a constituicdo de um espago ou de um tempo
que resultariam segundo um esquema causal. Mediagbes e mediadores se
interpdem: grupos atuantes, razées no conhecimento, na ideologia, nas
representacdes. Um tal espaco contém objetos muito diversos, naturais e
sociais, redes e fildes, veiculos de trocas materiais e de informacgao. Ele ndo
se reduz nem aos objetos que ele contém, nem a sua soma. Esses “objetos”
ndo sado apenas coisas, mas relacbes. Como objetos, eles possuem
particularidades conheciveis, contornos e formas. O trabalho social os
transforma; ele os situa diferentemente nos conjuntos espacgo-temporais,

mesmo quando respeita sua materialidade, sua naturalidade: de uma ilha,
de um golfo, de um rio, de uma colina etc. (ibidem, p. 69).

O espaco é resultante do trabalho social, este € o elemento essencial para
entender o espaco, tal como ele é produzido. O espag¢o ndo € uma unido ou fusio
de elementos distintos e separados, ele ndo é tdo somente os elementos naturais
que o caracterizam, ele é o objeto transformado, a objetivacdo do trabalho. No
entanto, ha um elemento obscurecedor no espaco, que é a medida dos produtos — o
dinheiro. Este esconde e oculta a real natureza das coisas e dos produtos, ao
escamotear o propédsito de sua origem — o trabalho social —, a coisa torna-se
perdida, ele tende a se erigir como absoluto. O real conteudo do espago é o
trabalho, por isso, se diz que “esse espago contém coisas e, contudo, ndo € uma
coisa, um “objeto” material” (LEFEBVRE, 2006, p. 73). Ha implicagbes ocultadas e
dissimuladas das relacbes sociais no espaco, eis ai a preocupagao central do
pensamento marxiano, a fetichizacdo das relagbées sociais — a forma encoberta da
mercadoria. A alienagdo pratica do capitalista € exatamente esta: a autonomizagéao
da mercadoria, o circuito da troca alienada das relagbdes que a produzem (a
mercadoria).

Ao refletirmos sobre a produgdo do espago, € em especial do espago nos
ditames da légica econémica, cabe considerarmos a centralidade e importancia do
Estado nesse processo. Lefebvre (2006) intitula o Estado como “um sujeito total que
age para conservar e reproduzir suas proprias condi¢des, apoiado sobre as classes
sociais e fragdes de classe” (p. 82). Sobre isso, ele ainda explica que

O espago ndo é jamais produzido como um quilograma de agucar ou um

metro de tecido. Ele ndo é mais a soma de lugares e pragas desses
produtos: o agucar, o trigo, o tecido, o ferro. Nao. Ele se produziria como
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uma superestrutura? Nao. Ele seria antes de tudo, a condicdo e o resultado:
o Estado, e cada uma das instituicdes que o compdem supde um espaco e
0 organiza segundo suas exigéncias. O espago nao tem, portanto, nada de
uma “condi¢ao” a priori de instituicbes e do Estado que as coroa. Relagao
social? Sim, decerto, mas inerente as relagdes de propriedade (a
propriedade do solo, da terra, em particular), e de outra parte ligada as
forgcas produtivas (que parcelam essa terra, esse solo), o espago social
manifesta sua polivaléncia, sua “realidade” ao mesmo tempo formal e
material (LEFEBVRE, 2006 grifo meu, p. 75).

E evidente que no seio das relacdes de producdo do espaco, como ja
destacamos alguns aspectos, o Estado é simultaneamente a condigcao e o resultado.
De que forma? O Estado condiciona o processo de produg¢do de um espaco sobre
as marcas da desigualdade de classe, mas ele também é o resultado dessa
desigualdade. Ele tenciona interesses de classe, apesar de possuir um carater de
classe (lamamoto, 1982).

A nocéo de tempo também é um conteudo do espago que merece atengao.
Para Lefebvre (2006, p. 83), “cada lugar carrega sua idade e a marca, como o tronco
de uma arvore, do tempo em que foi engendrado. Entretanto, “o tempo desaparece
no espaco social da modernidade”. Isso significa que o espago econdmico subjuga o
tempo, a prioridade do econémico — do politico — provoca justamente o privilégio do
espaco sobre o tempo. Esse tempo que € pouco a pouco evacuado do espago com
a chegada da modernidade passa a se fazer presente apenas como simbolo, ele
deixa de ser uma dimenséao presente no espago. Desse modo, o vivido no espago
passa a ter valor histérico a titulo de simbolo.

Sobre a nogao de tempo no interior do espago, Harvey (1989) faz uma clara
distingdo sobre modernidade e modernismo. Para ele, o campo da modernidade diz
respeito a experiéncia do espacgo e do tempo, ou seja, a caracteristica que permeia a
vida moderna é o sentido daquilo que é efémero, transitério e passageiro, que
também se apresenta como uma nova experiéncia no que diz respeito ao tempo e
ao espaco. Nesse sentido, “ser moderno é encontrar-se num ambiente que promete
aventura, poder, alegria, crescimento, transformacado de si e do mundo — e, ao
mesmo tempo, que ameacga destruir tudo o que temos, tudo o que sabemos, tudo o
que somos” (BERMAN, 1982, p. 15 apud HARVEY, 1989, p. 21).

A modernidade diz respeito a um processo histérico e cultural que simultanea
e contraditoriamente desintegra e renova as experiéncias da humanidade, Harvey
afirma que o elemento chave desse cenario diz respeito a desintegragao de tudo o

que sélido. Outro atributo da modernidade esta ligado a desintegragcéo do passado,
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isto €, a modernidade enquanto experiéncia do vivido sempre aponta para a
transitoriedade das coisas e fragmenta a continuidade dos fatos historicos. Nas
palavras do autor,
Se ha algum sentido na histéria, ha que descobri-lo e defini-lo a partir de
dentro do turbilhdo da mudanga, um turbilhdo que afeta tanto os termos da
discussdo como o0 que esta sendo discutido. A modernidade, por
conseguinte, ndo apenas envolve uma implacavel ruptura com todas e
quaisquer condigdes histéricas precedentes, como €& caracterizada por um

interminavel processo de ruptura e fragmentagbes internas inerentes
(HARVEY, 1989, p. 22).

Considerando a “atmosfera” da modernidade, Harvey aponta que os
pensadores iluministas surgem exatamente com o intuito de gerar uma resposta
filosofica para esse turbilhdo de mudangas tanto no espago quanto no tempo. O
projeto da modernidade passa a ser cuidado durante o século XVII: “esse projeto
equivalia a um esforco intelectual dos pensadores iluministas para desenvolver a
ciéncia objetiva, a moralidade e as lei universais e a arte autbnoma nos termos da
propria l6gica interna destas®(idem, 1989,). Sendo assim, o pensamento iluminista
desempenhou o papel de espraiar a ideia do progresso sob os pressupostos da
racionalidade e sob a construgdo de uma sociedade com base na liberdade
(finalidade) do dominio cientifico da natureza e na libertagao das irracionalidades do
mito, da religido e da supersticdo. Esse pensamento abracou a ideia de progresso,
buscando a superacdo com a modernidade. Todavia, o autor ainda acrescenta que
durante o século XX e apds o periodo de guerras o projeto otimista do lluminismo
entra em fracasso, voltando-se contra si mesmo na tentativa de encontrar uma
emancipag¢ao humana diante de um cenario de extrema opressdo mundial.

O pensamento iluminista internalizava uma imensa gama de problemas e
ndo possuia poucas contradigbes incOmodas. Para comegar, a questao da
relagdo entre meios e fins era onipresente, enquanto os alvos em si nunca
podiam ser especificados precisamente, exceto em termos de algum plano

utépico que com frequéncia parecia tdo opressor para alguns quanto
emancipador para outros (idem, 1989, p. 24).

Segundo Harvey, o projeto modernista sofreu significativas criticas. Foi no
inicio do século XX, apds as elaboragbes de Nietzsche, que a razao iluminista
comegou a perder espago € com iSSO uma nova imagem passou a ser moldada. A
arte comeca a entrar em cena cumprindo um papel de definicido da esséncia da
humanidade, “o modernismo se preocupava com a linguagem, com a descoberta de

alguma modalidade especial de representacdo de verdades eternas. A realizagao
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individual dependia da inovagdo na linguagem nas formas de representagao”
(HARVEY, 1989, p. 30). O autor acrescenta que os artistas também estavam
aceitando o efémero e transitério como /6cus de sua arte, pois,
A mercadificagdo e comercializacdo de um mercado de produtos culturais
durante o século XIX (e o concomitante declinio do patronato aristocratico,
estatal ou institucional) forgaram os produtores culturais a seguir uma forma

de competicdo de mercado que viria a reforgar processos de “destruicao
criativa” no interior do préprio campo estético (HARVEY, 1989, p. 31).

Assim, podemos compreender que a preocupacado da arte modernista esta
intimamente ligada as contradicbes e ambuiguidades contemporaneas. O
movimento estético tentou enfrentar no campo da arte as tensbes entre
internacionalismo e nacionalismo, globalismo etc. E de se considerar que toda essa
conjuntura que o modernismo impulsionou trouxe significativas transformacgdes para
a experiéncia do vivido nas cidades. Ao passo que as cidades sofreram influéncia
desse processo, a cidade também influenciou o movimento desse processo no
interior das cidades. “0 modernismo era “uma arte das cidades” (HARVEY, 1989, p.
31). As influéncias sao inumeras, desde da subjetividade — liberdade individual,

independéncia e a moda.
1.1 A producgao do urbano sob a légica capitalista

Para compreender a reconstrucao e reformulacao do tecido urbano, cabe aqui
resgatar alguns aspectos histéricos decorrentes do processo de valorizagdo do
capitalismo nos paises centrais, em especial na Inglaterra.

Apdés a Segunda Guerra Mundial (1939-1945), tal reformulagdo do tecido
urbano surge como elemento de resposta as crises e a inseguranga social. Sendo
assim, passou-se a almejar um mundo mais seguro, que nao se traduzia em um
retorno da desintegracdo social: desemprego, fome, falta de habitagdo etc. Surgem,
no entanto, respostas para superar essas questdes oriundas do periodo pos-guerra,
destacam-se o remodelamento do papel do Estado e a criacdo do estado de bem-
estar social. Harvey (1989) demonstra que a Inglaterra foi pioneira nesse processo
ao adotar politicas de legislagdo municipal e nacional de planejamento urbano, o
objetivo era restringir ao maximo a suburbanizagdo e substitui-la pelo modelo de
planejamento das cidades. O Estado, na tentativa de efetivar esse projeto, eliminou

habitagdes miseraveis a fim de construir escola, casas etc. A organizagao do espago
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ficou submetida a uma racionalidade de padrdes espaciais e dos sistemas de
circulagao para promover a igualdade.

Ao que se percebe, o projeto modernista preconizava claras e determinadas
transformagdes no que diz respeito ao espago urbano a partir de interesses do
capital corporativo, ou seja, era importante que tais transformagdes favorecessem de
certa forma o processo de reconstrucao e reificagcdo do capital no pds-guerra. O
reordenamento das cidades representava uma tentativa de viabilizar a abertura de
novos mercados e a expansao da industria, e o incremento urbanista e arquitetonico
objetivava o horizonte simbdlico do poder corporativo. Desse modo, o ordenamento
urbano fica evidentemente marcado por transformagdes que comtemplem a
economia de mercado. A titulo de ilustragao,

a alocacdo de mercado e de terra de aluguel dessa espécie ja enquadrou
muitas paisagens urbanas em novos padrées de conformidade. O
populismo do livre mercado, por exemplo, encerra as classes médias nos
espacgos fechados e protegidos dos shoppings e atrios, mas nada faz pelos

pobres, exceto ejetd-los para uma nova e bem tenebrosa paisagem pés-
moderna de falta de habitagao (HARVEY, 1989 ,p. 79).

Ha nesse projeto urbano interesses de estabelecer uma distingdo social na
paisagem da cidade, a despeito de esses interesses ndo se expressarem com muita
transparéncia. O que o autor aponta nas citacbes acima é que, uma vez que O
projeto urbano tem a necessidade de se vincular aos interesses de mercado,
contraditoriamente ele atende a uma classe consumidora e exclui outra classe que
ele designa como “pobre e publico”. Ainda assim, o autor demonstra a perspectiva
de um arquiteto em modificar esse arranjo e tal modificacdo pode ser traduzida na
tentativa de transformar o espaco social de forma a contemplar diferentes classes.
Falamos aqui da necessidade do capital contemporéneo sob a égide das finangas,
gue na busca de novos mercados consumidor tem tentado de diversas formas como,
por exemplo, pela vida do crédito, abarcar diferentes fracdes de classe no consumo.
Nao nos referimos, portanto, somente ao periodo histérico de que o Harvey trata,
para ele, ha elementos especificos que demarcam as classes no espaco social,
como o “capital simbdlico”.

A énfase dos ricos no consumo levou, no entanto, a uma énfase muito
maior na diferenciagdo de produtos no projeto urbano. Ao explorarem os
dominios dos gostos e preferéncias estéticas diferenciados (fazendo tudo o
que podiam para estimular essa tendéncia), os arquitetos e planejadores

urbanos reenfatizaram um forte aspecto de acumulagcdo de capital: a
producdo de consumo do que Bourdieu (1977; 1984) chama de “capital
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simbolico”, que pode ser definido como “o acumulo de bens de consumos
suntuosos que atestam o gosto e a distincdo de quem os possui’. Esse
capital (...) serve aqui para ocultar deliberadamente, através dos dominios
da cultura e do gosto, a base real das distingdes econdmicas. (HARVEY,
p.79)

Como veremos no proximo item, o desenvolvimento das cidades, em
conformagao com os interesses do capital, engendra para o interior delas mesmas
processos contraditorios e internamente partidos entre si, que ocorrem na medida
em que se busca responder as necessidades de acumulagéo e produg¢ao de capital.
Ha, no entanto, uma reorganizacdo do espaco social, isto €, no remodelamento e na
reconstrucado das cidades, em especial no Brasil e Rio de Janeiro.

Para tratar dos pressupostos da modernizagdo, Harvey lanca mao das
elaboragdes de Marx, pois € através do pensamento deste que podemos ter uma
complexa interpretagao a respeito da modernizagao capitalista. Considerar a base
material, o campo da produgcdo de uma sociedade, € fundamental para se
compreender todos o0s outros processos subjetivos correlacionados ao campo
ideologico e também do desenvolvimento da arte e da ciéncia. Estes por sua vez
nao se desenvolvem descoladamente dos interesses materiais e produtivos de uma
determinada sociedade em um contexto historico especifico.

Em suas analises sobre a mercadoria, Marx deixa claro que a mesma se
apresenta como “uma coisa misteriosa” porque revela valor de uso (corresponde a
necessidade social) e valor de troca (utilizada como objeto de barganha). Na medida
em que a mercadoria se apresenta como valor de uso, ela é cristalizada através do
dinheiro — representagcdo do mundo social do trabalho e do valor de troca. Sendo
assim, o dinheiro passa a representar continuamente um elemento de exterioridade
dos produtos e de forma independente, essa condicdo Marx designa como
“fetichismo da mercadoria”. A produgdo de mercadoria € uma relagdo social cujos
determinantes aparecem no plano real com opacidade, isto &, se revelam através da
aparéncia.

Os capitalistas sdo obrigados a redobrar seus esforgos para criar novas
necessidades nos outros, enfatizando o cultivo de apetites imaginarios e o
papel da fantasia, do capricho e do impulso (...) o impulso de realocagéo
para locais mais vantajosos (0 movimento geografico do capital e do
trabalho) revoluciona periodicamente a diviséo territorial e internacional do
trabalho, acrescentando a inseguranga uma dimensao geografica vital. A
resultante transformagdo da experiéncia do espago e do lugar é
acompanhada por resolugdes na dimenséo do tempo, na medida em que 0s

capitalistas tentam reduzir o tempo de giro do seu capital em um “piscar de
olhos” (HARVEY, 1989, p. 103).



30

O incremento da geografia e da produgdo de mercadoria € elemento
alavancador para ressignificar ndo s6 a nogao do tempo e do espago, mas também
a “invencao” de novas necessidades, seja ela do estbmago ou da fantasia, como
Harvey explicita. Uma vez que o capital se expande, ele passa a buscar novos
horizontes — novos mercados — a fim de se autovalorizar. As dimensdes do tempo e
do espacgo sao relevantes quando se trata de forgas organizadoras e determinantes
na geopolitica do capitalismo ao passo que alteram a Idgica global do
desenvolvimento capitalista.

Dessa perspectiva materialista, podemos afirmar que as concepg¢des do
tempo e do espago sdo criadas necessariamente através de praticas e
processos materiais que servem a reprodugdo da vida social (...) a
objetividade do tempo e do espaco advém, em ambos os casos, de praticas
materiais de reproducao social; e, na medida em que estas podem variar
geografica e historicamente, verificam-se que o tempo social e o espacgo
social sao construidos diferencialmente. Em suma, cada modo distinto de

producgéo ou formacgao social incorpora um agregado particular de praticas e
conceitos do tempo e do espaco (idem, p. 189).

Nesse sentido, a arquitetura € um instrumento de conformacao do espaco, ou
de “domesticacao” nas palavras do autor. O modo de produgéao capitalista é tido por
Harvey (1989) como um modo de produgao revolucionario devido a sua qualidade
de transformacdes das praticas e processos materiais de reprodugao social em
constante mudanga que necessariamente repercute sobre o significado do tempo e
do espacgo, isso pode ser exemplificado a partir das mudangas arquitetdnicas.
Harvey menciona o planejador Le Corbusier, em um ambiente que predomina a
tirania da linha reta, automaticamente ele reajusta as praticas sociais diarias a essa
nuance.

Ainda sobre o significado do tempo e do espacgo, Certeau (apud HARVEY,
1989) compreende que as diversas praticas da vida cotidiana convergem na
“totalizagdo” do espago e do tempo, estes que passam por uma organizagédo e sao
controlados de maneira racional, todavia o autor pouco discorre sobre como essas
racionalizagbes acontecem®. O campo do simbdlico que permeia o tempo e o
espaco € mencionado como campo de referéncias que delimitam ou demarcam as
experiéncias da sociedade. Certeau (1989) compreende que ha estrQuturas

espaciais e temporais que determinam a organizagdo de um determinado grupo e as

6 Ha uma dificuldade de detectar ao longo dos textos de Harvey como as mudangas no que tange a
ressignificagdo do tempo e do espago ocorrem, considera-se que estas se dao a partir de condi¢des
objetivas e materiais, todavia ha uma dificuldade de perceber de que forma efetiva isso ocorre.
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experiéncias culturais ou interculturais por ele vividas. Imaginamos que o campo
simbdlico que referencia uma certa comunidade ira de maneira muito clara
referendar as experiéncias. O autor ndo fala a respeito dessa questdo, mas
podemos de maneira superficial trazer alguns aspectos, por exemplo, de uma dada
favela do Rio de Janeiro. A existéncia de experiéncias locais e culturais nesse
determinado espaco social esta sim ligada a sua formacgédo e estrutura material.
Podemos demonstrar o real sentido que o autor esta tentando tratar. Assim:
Todas as divisbes do grupo sado projetadas, em todos os momentos, na
organizagdo espacio-temporal que atribui a cada categoria seu lugar e
tempo: é aqui que a logica difusa da pratica produz maravilhas, ao permitir
que o grupo alcance o maximo de integracéo social e l6gica compativel com

a diversidade imposta pela divisdo do trabalho entre os sexos, as idades e
as “ocupagdes” (...) (BOURDIEU, apud HARVEY, 1989 p. 198).

Os ritmos espago-temporais organizados por consequéncia do capitalismo
trazem a abertura de um vasto campo de oportunidades de socializagdo. A
modernizagao trouxe consigo uma abrupta fragmentacdo dos ritmos espaciais e
temporais, ja o modernismo trouxe a resposta estética para esse processo, como ja
mencionamos algo a respeito anteriormente.

Ao analisar “o espago e o tempo como fontes de poder social”, Harvey (1989)
aponta para a dimensao histérica da construcdo do tempo e do espaco e sua
relagdo com as dindmicas do capital e a luta de classes. Assim, o autor contrapde
essa dimensao historica a nogao existente no senso comum de que “tudo tem um
lugar ou um tempo determinado”. Harvey (1989) identifica em Marx a compreensao
real da “economia do tempo”, segundo a qual “os momentos se tornam momentos
de lucro”. O autor esclarece o vinculo que ha entre os interesses do capital e o
tempo-espaco, demonstrando que o dinheiro, e nesse sentido o dinheiro como
objeto simbolo, representativo, é utilizado de diversas maneiras para dominar e
controlar o tempo, a exemplo disso, temos o trabalho assalariado e o espaco. Nessa
direcdo, tanto o tempo quanto o espaco sdo compreendidos como elementos
instrumentais para o lucro — especulagao imobiliaria. Assim,

(...) Na sociedade capitalista em particular, a intersecgdo do dominio sobre
o dinheiro, o tempo e o espago forma um nexo substancial de poder social
(...) o dinheiro pode ser usado para dominar o tempo (o0 nosso ou de outras

pessoas) e 0 espago. Inversamente, o dominio do tempo e do espago pode
ser convertido em dominio sobre o dinheiro (HARVEY, 1989, p. 207).
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O campo da hegemonia ideoldgica e do dominio politico em uma sociedade
esta diretamente dependente da capacidade objetiva em se controlar as relagdes
materiais que contextualizam o campo da experiéncia social e pessoal. No tocante
as relagdes entre o dinheiro, o espaco e o tempo enquanto fontes de poder social,
Harvey (1989) afirma que

A progressiva monetizagdo das relagbes na vida social transforma as
qualidades do tempo e do espaco. A definicdo de um “tempo e um lugar
para tudo” muda necessariamente, formando uma nova estrutura de
promogao de novos tipos de relagdes sociais. Os mercadores medievais,
por exemplo, ao construirem uma melhor medida do tempo “para a conduta
organizada dos negocios”, promoveram uma modificagdo fundamental na

medida do tempo que representou, na realidade, uma mudanga do proprio
tempo (idem, p. 208).

Destaca-se que a burguesia nascente durante o século XIX se apossou de
algumas formas de apropriagdo do tempo e do espago deixadas como legado nas
cidades medievais para abertura de espacgos privilegiados para o comércio, afinal, “a
troca de mercadorias materiais envolve a mudancga de localizagdo e o movimento
espacial” (HARVEY, 1989, p. 209). A apropriacao estratégica e eficiente do tempo e
do espaco € fundamental enquanto elementos indispensaveis para o circuito da
troca e da comercializagao.

As transformacgbes culturais decorrentes desse processo sdo inumeras,
contudo, queremos destacar aqui, como ja enfatizado ao longo do texto, a
experiéncia mais especifica em relagdo ao tempo e ao espacgo. A ressignificagdo do
tempo e do espaco € consideravel neste periodo de pds-modernidade quando a
efemeridade se exacerba.

a queda de barreiras espaciais ndo implica o decréscimo da significagdo do
espaco (...) o aumento da competicdo em condigbes de crise coagiu os
capitalistas a darem muito mais atengdo as vantagens localizacionais
relativas, precisamente porque a diminuigdo de barreiras espaciais da aos

capitalistas o poder de explorar, com bom proveito, mindsculas
diferenciacdes espaciais (...) (idem, p.265).

A reducdo ou compressao das barreiras espaciais tende a aumentar, segundo

o autor, a nossa sensibilidade em relacdo ao conteudo do espaco. Com a

acumulagao flexivel, ha uma maior exploragao das particularidades geograficas em
favor da implementacgéo de industrias em algumas localidades etc. Vejamos,

Embora o controle do trabalho sempre seja central, ha muitos outros

aspectos de organizagdo geografica que assumiram uma nova

proeminéncia sob condi¢gdes de acumulagao mais flexivel. A necessidade
de informagdes precisas e comunicagcbes rapidas enfatizou o papel das
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chamadas “cidades mundiais” no sistema financeiro e corporativo (...) a
diminuigdo de barreiras espaciais resulta na reafirmagao e realinhamento
hierarquicos no interior do que é hoje um sistema urbano global (idem, p.
266).

Nessa medida, compreendemos que o capital se reifica de acordo com a
espacialidade na sociedade contemporanea, os investidores, donos de capital, se
tornam mais atentos e perceptiveis as qualidades espacialmente particulares na
geografia mundial, a fim de domina-las em prol dos interesses valorativos de
mercado. Os capitalistas implementam em uma determinada localidade uma série de
estratégias de controle da mé&o-de-obra, politica fiscal etc., a fim de atrair
investimentos e determinadas areas, outrora pouco lucrativas. Consequentemente,
as particularidades de algumas localidades as tornam atraentes para a valorizagao
do capital gerando competigdo espacial entre elas, como cidades, regides e nagdes.
Cabe aqui ressaltar o papel primordial de desenvolvimentista que o Estado
desempenha para favorecer esse processo— gerando uma série de politicas
favoraveis aos interesses dos grandes investidores.

Podemos apresentar aqui a utilizacdo da cidade como produto a ser
produzido a partir de uma imagem. Assim, o aumento da competicdo entre lugares
provocaria a produg¢ao de espacos variados no ambito da circulacédo internacional.
As contradigbes sao inerentes a esse processo, na medida em que sao suprimidas
as barreiras espaciais em nome dos interesses do capital. Somando-se a isso o
incentivo para que lugares especificos sejam valorizados nas suas particularidades,
ocorre a fragmentagao das espacialidades nas suas relagdes umas com as outras, o
que fomenta o desenvolvimento desigual. Enquanto determinadas localidades
passam por um profundo processo de valorizagdo, outras passam a ser
desvalorizadas em nome daquelas.

Harvey demonstra que no pdés-guerra o ddélar passou a ser a moeda de
intercambio mundial e com isso houve um colapso apds a ruptura do Acordo de
Bretton Woods’. Esse colapso se deu devido as dimensionalidades mutantes do
espacgo e do tempo oriundas da acumulacado capitalista, a competicdo internacional

advinda dos espacos reconstruidos da economia mundial no contexto da

7 Apds a segunda Guerra Mundial (1939-1945) foi realizado este acordo de gerenciamento da
economia internacional que buscava regular os paises mais industrializados do mundo e assim
gerenciais as relagdes monetarias ente os Estados-Nagéao, todavia o conjunto dessas relagdes que
ocorreram sob a lideranga dos EUA nao resitiram ao proprio sucesso e foram rompidas ( Beluzzo, p.
2) disponivel em : https://periodicos.sbu.unicamp.br/ojs/index.php/ecos/article/view/8643205
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acumulacdo crescente acarretou o solapamento do poder da economia norte-

americana.
O colapso do dinheiro como meio seguro de representacdo do valor criou
por si s6 uma crise de representagdo no capitalismo avangado. (...) A
rapidez com que os mercados de moedas flutuam nos espagos do mundo, o
extraordinario poder do fluxo do capital-dinheiro no que é agora um
mercado financeiro de acgao global e a volatilidade daquilo que o poder de
compra do dinheiro poderia representar definem, por assim dizer, um ponto
alto da interseccao extremamente problematica do dinheiro, do tempo e do

espago como elementos entrelagados de poder social na economia politica
da pés-modernidade (idem, p. 269).

Dessa forma, ha uma crise geral de representagdo no sistema central de
valor. A representacdo do dinheiro também é transmutada em um processo de
efemeridade e transitoriedade. Por conseguinte, a experiéncia na aquisicdo de
mercadoria passa a ser traduzida na representacao, isto €, no signo. Destacam-se a
aniquilacado do espago por meio do tempo e as transformagdes no conjunto de
mercadorias produzidas diariamente. Por exemplo, particularidades culturais, como
a comida de um determinado pais, sao rapidamente comercializadas de forma
virtual, ou seja, internacionalizagdo de produtos através da reducdo da
complexidade geografica do mundo. “Hoje é possivel vivenciar a geografia do
mundo vicariamente, como um simulacro”®, o entrelacamento de simulacros da vida
diaria reune no mesmo espago e no mesmo tempo diferentes mundos (de
mercadoria).

Se o modernismo compreendia o espaco da cidade como instrumento a
responder necessidades sociais € 0 pds-modernismo o utilizava a fim de conferir a
cidade respostas estéticas e articas, a pdés-modernidade cumpre o dever de
comprimir a relagdo tempo-espaco, ressaltando aquilo que lhe é peculiar, a rapidez,
a instantaneidade, a efemeridade, dentre outras caracteristicas.

A compressdo do tempo-espago sempre cobra 0 seu pre¢co da nossa
capacidade de lidar com as realidades que se revelam a nossa volta (...) a
diferenga, desta vez, é que sequer ha tempo para ficar em agonia (...)

As condi¢cbes da compressao pés-moderna do tempo-espago exageram em
muitos aspectos os dilemas que, de quando em vez, assolaram os
procedimentos capitalistas de modernizagédo (...) a intensidade da
compressao do tempo-espago no capitalismo ocidental a partir dos anos
1960, com todos os seus elementos congruentes de efemeridade e

fragmentagéo excessiva no dominio politico e privado, bem como social (...)
(idem, p. 275-276).

8 Por simulacro, designa-se um estado de réplica tdo proximo da perfeicdo que a diferenga entre o
original e a cépia é quase impossivel de ser percebida (HARVEY, 1989, p. 261).
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Destarte, podemos concluir que o extrato experiencial advindo da poés-
modernidade € bastante peculiar, a contextualizacdo histérica para essas
transformacdes foi o pilar fundamental que sustentou nossas analises até aqui. As
modificagdes no campo da subjetividade advindas das transformagdes materiais sdo

inumeraveis e se espraiam para diversos campos da vida social.

1.2 A formacgao social brasileira: crescimento e expansao do urbano no Rio

de Janeiro

Nao podemos perder de vista que a origem e formacgéo das cidades é anterior
ao capitalismo. No entanto, € de se considerar que, com o desenvolvimento do
capitalismo, as cidades também sofrem consequentes mudancgas. Maricato (2015)
demonstra que as especificidades das diferentes fases do capitalismo colonial-
industrial afetam diretamente o processo de urbanizagdo. Esse processo de
mudanga ocorre com bastante notoriedade a partir da primeira década do século
XXI, onde o mundo passa a ser urbano trazendo significativas mudangas para o
conjunto da sociedade e da humanidade. Lefebvre (2008) trata dessa questao de
uma maneira mais minuciosa, como apontamos anteriormente. Na concepc¢édo do
autor ao passo que os homens modificam o espago social por meio trabalho, esse
espacgo também modifica as formas de sociabilidade do homem.

O processo de urbanizagao brasileiro e o desenvolvimento da cidade do Rio
se da, evidentemente, no interior de um processo de desenvolvimento do capital.
Assim abordaremos a seguir de elementos histéricos que nos ajudam a
compreender o processo de formacao e expansao do Rio de Janeiro.

De acordo com Benchimol (1992) o primeiro grande impulso urbano no Rio
de Janeiro se da em decorréncia da decadéncia da mineracdo de Minas Gerais, no
inicio do século XVIIl. O Rio tornou-se o importante porto de escoamento de
producdo das minas bem como de importagdo de mercadorias estrangeiras. Em
1763, a cidade do Rio tornou-se capital da colénia e sede do vice-reinado, assim a
cidade passou a cumprir um importante papel politico e econdmico delegado pela
metrépole portuguesa através de um pacto mercantilista de subordinagdo. E
importante destacar a centralidade que o Rio de Janeiro passa a desempenhar
enquanto capital, alinhada a outros nucleos urbanos portuarios, com suas

respectivas retaguardas rurais (Benchimol, 1992) que atuavam de forma “satélite” a
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centralidade da metropole. O autor destaca ainda que o papel mercantil
desempenhado pela cidade do Rio em relagdo a metrépole colocava-a numa
posicdo de subordinacdo. A metropole ndo possuia compromissos com a cidade
exceto os de circulacdo de mercadorias, consequentemente a riqueza que
permanecia na cidade colonial era apenas excedente e indispensavel para a
reprodugao da mesma.

A intervengcao do poder metropolitano no Rio de Janeiro se deu sobretudo
através de alguns comerciantes e donos de terra, proprietarios de escravos que
investiam em pequenas melhorias urbanas (Benchimol, 1192). Ha de se convir que
essas pequenas melhorias em nada se apresentou em intervengdes urbanisticas,
elas se reduziam apenas ao necessario e imprenscidivel para melhor circulacéo de
mercadorias. Somente a partir do inicio do século XIX & que ocorrem significativas
mudancas na formacado da cidade do Rio de Janeiro, oriundas do processo de
independéncia colonial, e a consequente redefinicdo de seu papel e fungoes.

No cenario mundial grandes eventos também ocorreram, tais como a
revolucdo industria, o nascimento da industria capitalista, a queda de impérios
colbénias, a imposicao de livre cambismo a circulagdo de mercadorias no plano
mundial, a destruicdo de barreiras monopolistas, guerras e revolugdes (Benchimol,
1992). Todos esses eventos afetaram em certa medida o conjunto da América ,
onde o Brasil se inclui. Linhares (apud Benchimol, 1992) aponta que tais mudangas
internacionais favoreceram condi¢gdes de diversos movimentos de independéncia
nas colonias, associadas a particularidades internas especificas e diferenciadas,
trazendo a recriacdo de formas de dominacdo e reificacdo de poder de alguns
segmentos de classe locais que estavam diretamente atrelados ao antigo regime :
os proprietarios de terras, comerciantes, dignitarios da igreja, etc.

Com a transferéncia da Corte Portuguesa para o Brasil em 1808, em razéo da
fuga do exercito Napoleonico, se inicia um periodo de formagao do Estado Nacional
Brasileiro (Benchimol, 1992). A abertura dos portos, ainda em Salvador, decretada
pelo principe regente inicia entdo um periodo de desmantelamento do pacto entre
colénia e metropole, preservando-se o carater predatério e expropriador tanto das
riguezas nacionais aqui encontradas e/ou produzidas quanto da forgca de trabalho
escrava. Assim a partir de 1822 se inicia a integracédo da economia brasileira, ainda
subordinada aos interesses da Coroa Portuguesa, a outras nagobes, isto é ao

mercado mundial que se deu pelo tratado com a Inglaterra em 1810. A abertura dos
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portos no Rio de Janeiro provocou, para o autor, uma efervescéncia da atividade

comercial , gerando a instalacdo de diversos proprietarios rurais, atraidos pela

presenca da Corte.

Todavia esse processo nao se deu de uma forma horizontal,

A emancipagio politica foi consumada em 1822, pelas camadas sociais
dominantes, com o objetivo de romper com as restricdbes impostas pelo
sistema colonial a liberdade de comércio e a autonomia administrativa. Nao
foi além desses limites. As relagdes de producao escravista e o carater
predominante mercantil da vida econémica continuaram a definir a formacéao
social brasileira, mas é preciso ressaltar que os fatos transcorridos desde a
transferéncia da familia real para o Rio de Janeiro, em 1808, sobretudo
apos a abdicacdo de D. Pedro |, em 1831, ndo conformaram uma situagao

de imobilismo nem tornaram facil a busca de nova ordem (...) (BENCHIMOL,
1992, p. 24)

Apos o Brasil ter se tornado independente de Portugal, quando a economia de
mineragao ja estava em declinio, houve um deslocamento importante do processo
de producdo e acumulagdo para o ciclo econdmico da cafeicultura. Oliven (2010)
destaca que na segunda metade do século XIX ja havia um crescimento
significativo da exportacdo de café e experiéncias pontuais de substituicdo do
trabalho escravo pelo trabalho livre, através de processos de imigragao® induzidos
para formacado de colénias e o consequente crescimento das cidades devido a
exportacdo, o que engendrou a formagdo de um importante mercado interno,
abastecido com produtos importados.’® Lopes (1971, apud Oliven, 2010) acrescenta
que algumas areas de comércio na cidade foram a pré-condi¢do do surgimento das

primeiras industrias:

9 Segundo Silva (2008), ha elementos importantes a serem considerados quando analisamos a
chamada estratégia e visdo “Saquarema”, a longa persisténcia da escravidao no Brasil, e as politicas
racistas e eugenistas de “branqueamento” da forga de trabalho nacional. “A visdo Saquarema
consistia, do ponto de vista da substituigido do trabalho escravo, num gradualismo que levaria a
natural extingdo do escravismo pelos efeitos da Lei Eusébio. (...) A ideia de que a escravidao deveria
ser mantida paralelamente ao programa de introdugao de imigrantes pelo governo era muito comum
nos anos 1850. (...) Em relagdo a imigragéo, a visdo Saquarema retomava as ideias de povoamento
do amplo territério nacional existente desde os tempos de dom Jo&o VI, mas agora dando énfase na
necessidade do branqueamento da popula¢do por meio da introdugédo de imigrantes europeus
(inicialmente se pensava em alemaes e suicos) e na difusdo da pequena propriedade por intermédio
da venda de lotes de terras recortados nas terras devolutas da Coroa. Mas era também sensivel aos
reclamos da grande lavoura de exportacéo para a introducdo de trabalhadores para as
fazendas.”(2008,p.139-140). Contudo, “Até 1850, a imigragao de colonos brancos livres, fosse para
0s nucleos ionde eles se tornavam pequenos proprietarios, fosse para trabalhar nas fazendas como
parceristas ou ndo, era muito pouco expressiva. A vigéncia do trabalho escravo impedia que se
levasse muito a sério o projeto de povoamento (...).” (SILVA, 2008,p. 142).

0 Em S&o Paulo ocorreu a formagao de um mercado Regional baseado no café, no Nordeste a base
era a produgao de agucar e no Sul do pais a base era a pecuaria.


https://www.google.com.br/search?q=efervesc%C3%AAncia&spell=1&sa=X&ved=0ahUKEwjXg9eXi4TdAhVDW5AKHf62DskQkeECCCUoAA
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O primeiro surto industrial brasileiro significativo ocorreu na ultima década
do século passado com o aparecimento de industrias alimenticias e Téxteis
de substituicdo de importagdes e com atividades complementares a
importagdo e exportagdo. Estas industrias se desenvolveram gragas ao
tamanho relativamente grande do mercado interno, a abundéncia de
matérias-primas e a medidas protecionistas. (FURTADO, 1972 Apud
OLIVEN, 2010, p. 59)

Assim a combinacido destas condigbes, propicias ao desenvolvimento de
uma industria nacional, levou ao surgimento nos centros urbanos em que ja
tinha sido criado um mercado para produtos manufaturados. Cada uma
destas cidades industrializantes, que estavam espalhadas por toda costa
brasileira, tinha seu mercado regional quase estanque. (LOPES, 1971, P. 8
apud OLIVEN, 2010, p. 59)

E notdéria a existéncia de desigualdades e anacronismos no que tange a
formagao social brasileira. lamamoto (2008) considera que tais desigualdades
manifestam a realidade de um descompasso existente entre temporalidades
historicas distintas, mas articuladas concomitantemente , assim, peculiaridades a
formacéo social do Brasil. O que se percebe a partir da colocacdo de Benchimol
acima é que, a despeito de ter ocorrido uma emancipag¢ao politica do Brasil em
relagdo a coroa, ndo ocorreu uma transicdo das antigas formas mercantis outrora
imposta pela coroa portuguesa, o que se percebe € uma continuidade desse formato
ao longo da histdria com alguns rompimentos apenas.

Singer (1978) compreende a coexisténcia inter-dependente do campo e da
cidade. Para o mesmo, o que caracteriza o campo, em contraste com a cidade € a
sua autossuficiéncia. O campo desempenha o papel de agricultura e abastecimento
material da sociedade. Entretanto, para o autor, a cidade sé pode surgir a partir do
momento em que o desenvolvimento das forgas produtivas constroi as bases
necessarias para uma nova relacédo cidade-campo. A partir dai € que o campo pode
delegar a cidade o excedente alimentar necessario a sua existéncia. Mas, ainda
para o autor, a produgao do excedente alimentar € uma condigdo necessaria, mas
nao suficiente para o surgimento da cidade, pois a existéncia e formagédo de uma
cidade reivindica, também, a participagao diferenciada dos homens no processo de
producao — ou seja a divisdo de classes. Ainda para Singer a origem da cidade esta
tdo interligada a origem e a transformacdo da sociedade de classes, em seus
diferentes formatos sécio-historicos, inclusive o capitalista, que as mesmas se
confundem.

Ainda em consonancia com Singer (1978) a acumulagdo de capital sob a
forma de alimentos antecipou a formacado da cidade, mas esta se deu a partir de

uma producgao de alimentos advinda do campo. De qualquer forma, o autor destaca
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que a origem histérica da cidade se deu ao redor do mercado. Ancorando as
analises do autor a partir da realidade brasileira € possivel entender que o
surgimento de um modo de produgao urbano-industrial no Rio de Janeiro ocorreu
sob as bases do enfraquecimento da economia colonial, concomitantemente ao
surgimento de uma economia de mercado interno, ainda que de forma subordinada
a reproducao do “pacto colonial’, sob bases sempre renovadas, mesmo apos a
independéncia do Brasil''. Assim, a formagdo de uma economia local e de um
mercado produtor e consumidor ocorreu, ao longo do século XIX, de forma
subordinada a produgédo de excedentes capturados pelas nagdes estrangeiras e os
interesses econdmicos que as mesmas representavam no circuito das trocas
mercantis e capitalistas. Nos termos de Fernandes, poderiamos dizer que
permanece a “infausta conjugacéo organica de desenvolvimento desigual interno e
dominacgéo imperialista externa.” (1987, p.300). Assim, o desenvolvimento urbano-
industrial seguira esse padrao desigual e dependente, inclusive na formagao da
experiéncia da cidade capitalista, surgida da cidade colonial e longamente
escravagista.
De acordo com Lopes (2008 apud Oliven , 2010), na ultima década do século
XIX, ja havia areas extensas de mercado em algumas cidades em especial na
metrépole do Rio e nas zonas rurais que Ihes eram tributarias. Singer ( 1978)
acrescenta também que a expansao das cidades € um fendbmeno que se da na
medida em que a classe dominante também exerce seu dominio em amplitude no
territério, deste modo a cidade representa também o modo de organizacao espacial
que permite a classe dominante exercer significativas transformagdes do excedente
alimentar. O que se revela portanto € uma divisdo social e territorial do trabalho:
A transformacgéo da cidade em centro de produgao (e ndo s6 de exploragéao
do campo) so6 pode resultar de uma luta de classes entre senhores e servos,

patricios e plebeus, no curso da qual ambos os lados se redefinem,
redefinindo o conjunto de suas rela¢des (SINGER, 1978, p. 17)

A demanda de produtos industrias nessas areas de mercado interno do Rio ,
chamadas “ilhas”, era diretamente abastecida pela importacdo. Sendo assim os
centro urbanos foram constituidos num processo de precondicbes do

desenvolvimento industrial que eram as manufaturas. Lopes (2008) destaca que dois

1 A respeito indica-se a problematizagéo de Florestan Fernandes sobre o conceito de “autocracia
burgresa” e a participagdo do ndo rompimento do pacto colonial para a formagéo de nossa
experiéncia autocratica de sociedade e de nosso processo de “revolugdo burguesa”, no Brasil.
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fatores foram protagonistas para o crescimento e expansao da cidade, sdo eles: o
crescimento da concentracdo geografica da producdo e a constituicdo de um
mercado internacional. Moreira ( 2014) considera que as sucessivas formas de
divisdo territorial do trabalho costuraram uma relacdo sociedade-espaco que
provocaram consequentes transformacdes sociais, econbémicas e socioambientais.
Assim a aboligdo da escravatura no Brasil e a instituicdo do Estado republicano
inseriam o Brasil num contexto de nova divisao territorial e internacional do trabalho
e das trocas vinculadas a acumulagdo primitiva europeia. Deste modo, como ja
mencionado, origina-se no Brasil dois tipos de industria, s&o elas a de
beneficiamento e a industria doméstica auxiliares da agroexportagao. Vejamos:

(...) a partir de 1880, a fabrica moderna entra no Brasil, em alguns casos,

para ocupar o lugar da industria de beneficiamento, como no caso dos

frigorificos, em outros da industria domestica, como no caso da industria
téxtil e de alimentos” (MOREIRA, 2014, p. 125)

A partir ainda das analises de Moreira (2014) a fabrica moderna mantém uma
real relagdo de interdependéncia com o rural, devido ao seu vinculo de com as

fontes de matérias-primas. Conforme:

Temos, entdo, no geral, um parque industrial de industrias de bens de
consumo nao duraveis, em que a tecnologia da fabrica moderna coexiste
aqui e ali com a tecnologia tradicional das industrias domesticas e de
beneficiamento remanescentes.

Embora dispersamente distribuida pelo meio rural, a fabrica moderna
separa industria e agricultura, iniciando o estabelecimento de uma divisao
territorial do trabalho entre a cidade e campo, que dai em diante se
acentuara para arrumar a organizagdo do espago brasileiro como um
espaco de conteudo urbano-industrial como um todo. (MOREIRA, 2014, p.
125)

Ao que se percebe nessas analises a estreita relacdo do processo de
industrializagdo no Brasil, capitaneado pelas cidades capitais, Salvador , Rio de
Janeiro e Sdo Paulo, com tragos caracteristicos de um logica desigual e combinada.
Essa dicotomia entre campo-cidade, isto € o desenvolvimento industrial das cidades
a partir de uma dependéncia da producdo do campo, como acrescentado
anteriormente, traz uma heranca na formacao brasileira, e em especial do Rio de
Janeiro, de antagonismo e contradi¢des internas no interior do espago urbano.

As transformagdes sociais e o desenvolvimento oriendo do processo de
industrializagédo trazem para o pais e para as cidades possibilidades novas

de revigoramento do cotidiano, com um maior nimero de recursos, técnicas
e tecnologia para a melhoria da qualidade de vida. Por outro lado, trazem de
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forma contraditéria pauperismo, pobreza, intensificagdo da exploragao,
expropriacao, etc. (FARAGE, 2012, p. 9)

A segregacdo, que segundo Villaga (2011) é produzida como forma de
dominagdo desigual do espago urbano, confere para o interior da cidade a
diferenciacdo de classes , denominada pelo autor de espacgo intra-urbano. Tal
segregacgao na cidade provoca aquilo que conhecemos como apropriagao desigual
do territorio e dos recursos existentes nele. Sobre os marcos histéricos de origem e

formagao do Rio de Janeiro em especifico, trataremos no capitulo seguinte.



42

2 CONSIDERAGOES SOBRE OS MARCOS HISTORICOS E ESPACIAIS DA
FORMAGAO DO ESPAGO URBANO DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO E
DO BAIRRO DE MADUREIRA: A CENTRALIDADE DA DINAMICA
TRABALHO/MORADIA/TRANSPORTE

Neste capitulo, a énfase sobre o desenvolvimento urbano sera dada a partir
da relagdo trabalho/moradia/transporte. Faremos um resgate historico a fim de
reconstruir a articulagdo desses trés vetores no crescimento e na expansao da
cidade do Rio de Janeiro. Com base na obra de Abreu (2013), entendemos que o
processo de modernizagdo e embelezamento da cidade, sobretudo do centro, se
deu aliado a questdo da moradia e do transporte. Para tanto, na primeira parte,
enfatizamos a reforma Pereira Passos como marco histérico que “inaugurou” uma
nova funcdo social da cidade e originou contraditoriamente o surgimento das
favelas. Posteriormente, apontaremos a implementagcdo de bondes e trens que
cumpriu também um importantissimo papel de expansao da cidade. A esse respeito,
destacam-se o0s trens como importante vetor de expansdo do suburbio.
Mencionaremos também brevemente de como a implementagcdo da via férrea, a
expansao do suburbio, provocou a criagdo de industrias e vilas operarias nas
regides proximas a via, atraindo grande contingente de trabalhadores. Na segunda
parte, a énfase se desloca para a produgdao do espaco suburbano de Madureira.
Demonstrei a formacao do bairro de Madureira, enquanto suburbio carioca, como
parte de todo esse processo historico de modernizagédo e expansao do Rio.

E dificil separar este capitulo em partes, pois a histéria de formagao do bairro,
em alguns momentos, parece se confundir com a histéria de modernizagdo e
embelezamento do Rio de Janeiro, justamente pelo fato de o bairro viver na sua
formagdo e no seu crescimento impactos oriundos das mudangas estruturais do

centro do Rio no periodo de gestao de Pereira Passos (1902-1906).

2.1 A reforma Pereira Passos e a re-produgdo da cidade capitalista: a

higienizagao e modernizagao sob os pressupostos do capital

A primeira década do século XX foi um marco para a cidade do Rio de
Janeiro, devido a necessidade de acumulacao e valorizagdo do capital. O prefeito

Pereira Passos, indicado para cargo de Prefeito do distrito federal pelo Presidente
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Rodrigues Alves entre os anos de 1902 e 1906, ficou responsavel pelo plano de
Comissédo de Melhoramento da Cidade do Rio de Janeiro e comandou as
transformacdes mais significativas de reforma urbana. Dizemos aqui significativas
devido a reestruturagdo da cidade, mas nao isentas de contradi¢des. As reformas
tinham como objetivo “solucionar” disparidades e anacronismos na cidade a fim de
moderniza-la. A necessidade de construir a imagem de uma cidade capital junto a
necessidade de importagcdo/exportacdo do café foi norteadora desse processo.
Havia também a necessidade de erradicar construgbes que faziam do Rio um lugar
anti-higiénico e favoravel a epidemias. Apesar de algumas nuances de modernidade
ja se expressarem na cidade, como o automdével, o bonde elétrico etc., Abreu (2013)
acrescenta que essas modernidades ndo estavam em consonancia com alguns
aspectos que marcavam ainda a origem colonial da cidade — entre elas as ruas
estreitas e sombrias.

Em 1903 foi encaminhado a Camara o projeto de “embelezamento e
saneamento da cidade” sendo assim, iniciava-se o processo de renovagao urbana das
freguesias centrais e até dos quarteirdes operarios”. As reformas se traduziram na
arborizacao da zona sul e no uso de calgamento asfalticos nas ruas do centro, Catete,
Laranjeiras e Botafogo. Sao Cristévao e Engenho Velho tiveram suas ruas calgadas
com macadame betuminoso, enquanto os suburbios nado sofreram grandes
mudancas. Varias obras de embelezamento foram feitas, como a Praga XV, o largo da
Gléria, o Largo do Machado etc. Com a intengao de melhorar o acesso a zona sul, foi
construida a avenida Beira Mar que deveria ligar a antiga praia de santa Luzia ao
Mourisco. Sob o interesse de manter a higiene da cidade, ou melhor, a higiene de
alguns bairros, o entdo prefeito mandou canalizar o rio carioca (que atravessava
Laranjeiras e Flamengo) e partes dos rios Berqud (Botafogo), Maracana, Joana e
Trapicheiro (Tijuca), além de sanear parte da Lagoa Rodrigo de Freitas e remover o
lixo urbano para a ilha de Sapucaia. Assim, sob esses interesses de higiene,
modernizacdo e embelezamento, Passos proibiu a comercializagdo de vendedores
ambulantes, proibiu a mendicancia e demoliu os corti¢os.

Uma grande transformagao a ser considerada também foi a abertura da
Avenida Central (atual Rio Branco) as custas da demolicdo de mais de duas a trés
mil casas (ABREU, 2013), além da constru¢do do Porto do Rio de Janeiro e a
abertura das avenidas que Ihe davam acesso (Francisco Bicalho e Rodrigues Alves).

Os interesses econdmicos, em especial das transformacdes dessas avenidas, se


https://pt.wikipedia.org/wiki/1902
https://pt.wikipedia.org/wiki/1906
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deram devido aos entraves a circulacado de mercadoria favorecendo assim néo so6 o
escoamento da mesma, mas o trafego de trabalhadores. Destaca-se, em termos de
analise na qual posteriormente iremos nos aprofundar, a reestruturacdo do espaco
urbano sob a logica de interesses econémicos e ndo de necessidades sociais. Por
exemplo, o “desmerecimento” de areas ocupadas, em especial por trabalhadores,
sofreram poucas intervengdes urbanisticas, com excecado de areas proximas as
linhas férreas (devido a instalagao de industrias).
Havia também a necessidade de o capital se expressar simbolicamente na
construcao do espaco, visto que:
as melhores casas comerciais foram ali instaladas (na Avenida Beira Mar);
0s jornais construiram seus prédios monumentais e as grandes
companhias, clubes, hotéis e varios edificios de governos (Escola de Belas

Artes, Biblioteca Nacional, Supremo Tribunal, Teatro Municipal, Palacio
Monroe) (ABREU, 2013, p. 63 apud OLIVEIRA, p. 22).

A consonancia entre determinagdes ideolégicas e econbmicas foram
inerentes as transformagdes urbanisticas lideradas por Passos. Abreu (2013) ainda
acrescenta que

A Reforma Passos (...) representa um exemplo tipico de como novos
momentos de organizagédo social determinavam novas fungdes a cidade,
muitas das quais s6 podem vir a ser exercidas mediante a eliminagédo de
formas antigas e contraditérias ao novo momento. Em segundo lugar,
representa também o primeiro exemplo de intervencao estatal urbanistica
sobre o urbano, reorganizado agora sob novas bases econdmicas e

ideoldgicas, que ndo mais condiziam com a presencga de pobres na area
mais valorizada da cidade (Idem, ano, p. 63).

E importante acrescentar que poucas casas foram construidas em
substituicdo as habitagdes demolidas. Sendo assim, grande parte da populagéo foi
forcada a morar de aluguel caro, familias se uniram a outras familias huma mesma
habitacdo e outra fragdo da populagdo se deslocou para os suburbios. Outra
consequéncia de tais reformas, além do deslocamento de grande parte da
populacdo para os suburbios, foi o crescimento das favelas, em especial nos morros
situados no centro (Providéncia, Sao Carlos, Santo Anténio etc.). Um dos
responsaveis principais que provocou significativas mudangas na cidade do Rio de
Janeiro e na organizagdo espacial das classes foi a introdu¢do de meios de
transportes, seja o bonde, seja o trem, este ultimo cumpriu o importantissimo papel

de crescimento dos suburbios.
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O morro da Providéncia, como destaca Abreu (2013), comegou a ser ocupado
em 1897 pela populacdo mais empobrecida, sobretudo por aqueles que retornavam
de Canudos. A favela foi, sem duvida, uma alternativa de habitacdo para a maioria
desprovida de condigbes que outrora residia precariamente nos corticos. O autor
ainda ressalta que a alternativa de moradia no suburbio (Engenho Novo e Inhauma)
foi sumariamente maior do que a alternativa de ocupagao de favelas. Vejamos o
quadro a seguir (ABREU, 2013, p. 54). O percentual de ocupagao e crescimento das

freguesias rurais (suburbio) é consideravel no periodo de gestédo Pereira Passos.
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Tabela 1 — Populacédo residente e taxa de crescimento demografico das freguesias
do Rio de Janeiro (1890 — 1906)

POPULACAO RESIDENTE TAXA DE
FREGUESIAS CRESCIMENTO
(%)
1890! 19062 1890-1906
Freguesias 429.745 619.648 44
Urbanas
Candelaria 9.701 4.454 54
Sao José 42.017 44.878 7
Santa Rita 46.161 45.929 1
Sacramento 30.663 24.612 20
Gloria 44.105 59.102 34
Santana 67.533 79.315 17
Sto. Ant6nio 37.660 42.009 12
Espirito Santo 31.389 59.117 88
Engenho Velho 36.988 91.494 147
Lagoa 28.741 47.992 67
Sao Cristovao 22.202 45.098 103
Gavea 4.712 12.750 171
Engenho Novo 27.873 62.898 126
Freguesias Rurais  92.906 185.687 100
Iraja 13.130 27.410 109
Jacarepagua 16.070 17.265 7
Inhauma 17.448 68.557 293
Guaratiba 12.654 17.928 42
Campo Grande 15.950 31.248 96
Santa Cruz 10.954 15.380 40
Ilha do 3.991 5.616 41
Governador
Ilha de Paqueta 2.706 2.283 16
TOTAL 522.651 805.335 54

Fontes: 1 Recenseamento de 1890.

2 MORTARA, GIORGIO. Um Enigma Resolvido: a populagédo do Brasil. Estudos Brasileiros
de Demografia. Rio de Janeiro, Fundagado Getulio Vargas, 1 (7); 72-3, Julho/1947. Apud LOBO,
Eunalia Maria Lahmeyer, op. Cit, vol. 2, p. 82.
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Abreu (2013) afirma que durante o século XIX alguns elementos séao
introduzidos no espago e passam a distinguir as classes sociais que antes residiam
no Centro do Rio — antigo espaco colonial. Essa separacédo dos usos e das classes
sociais se deu, para o autor, devido a introdugéo do bonde'? de burro e do trem a
vapor — destaca-se como o grande propulsor do crescimento e da expansdo da
cidade.

Segundo Abreu (2013) As classes privilegiadas e a familia real residiam
principalmente no centro. Treze anos apds a chegada da familia real, em 1821,
essas classes ainda se localizavam na Freguesia da Candelaria, de Sao José, de
Sacramento, de Santa Rita e de Santana (atualmente correspondem ao Centro e a
Zona Portuaria). Ja as classes menos favorecidas, por ndo possuirem poder de
mobilidade, ficavam restritas ao oeste da cidade, na Freguesia de Santa Rita e de
Santana (atuais bairros Gamboa, Santo Cristo e Saude). A impossibilidade de essas
classes se mobilizarem se dava sobretudo pela existéncia das areas de Mangue'®
na regidao de Saco e Sao Diogo (Cidade Nova). Antes do periodo de 1870, a
mobilidade espacial era privilégio de uma minoria. Assim, o centro era o local onde
residiam as populagcdes mais miseraveis da cidade, devido a sua dificuldade de
mobilidade. Elas dependiam de uma localizagao central ou periférica ao centro para
sobreviver e obter trabalho. Abreu (2013) salienta ainda que na Freguesia de
Santana e na Freguesia de Santa Rita residia majoritariamente a populagédo de baixa
renda, ou seja, trabalhadores sem poder de mobilidade, trabalhadores livres e
escravos de ganho que necessitavam ficar préximos ao centro por causa do
trabalho, como ja dito.

A alternativa para a populagdo menos favorecida permanecer no centro era a
habitacdo coletiva nos corticos, que, muitas vezes, eram insalubres e favoraveis a
proliferacdo de epidemias, como a febre amarela. Segundo Abreu (2013), os corticos
eram predominantes nas regides de freguesia periférica ao centro de negodcios,
especialmente nas de Santana, Santo Antdnio, Sdo José e Santa Rita, e em

frequesias mais afastadas como Gléria e Espirito Santo.

12 A popularizagéo do nome “bonde” para esse meio de transporte se deu pela venda de bilhetes
(bonds) cuja empresa concessionaria estrangeria “The Rio de Janeiro Tramway Light and Power
Company era responsavel pela venda do servigo para os cariocas (ABREU, 2013 apud DUNLOP,
1973).

3 O Mangue de S3o Diogo (ou da cidade nova) dificultou, durante muito tempo, a expansao da
cidade para o oeste. Ainda em 1799 havia diversas chacaras em suas margens e uma rede de
drenagem que permitia a navegagao de barcos (ABREU, 2013, p. 40).
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A ordenagdo urbana da cidade, a modernizacdo e a expansao foram
impulsionadas por diversos fatores, mas a questdo da habitagdo, surgida com a
derrubada dos corticos, foi o principal fator para a formagao de areas suburbanas e
de crescimento de favelas. Esses fatores trouxeram simultaneamente o crescimento
dos suburbios e a interiorizacdo de parte da populacdo mais empobrecida para
dentro deles, além de também demarcar o perimetros espaciais de circulagdo de
cada classe (ricos e pobres).

Como se sabe, um dos elementos de modernizagcdo foi a explosao dos
bondes e trens como meios de transporte. A implantacdo das primeiras linhas de
bondes de burro se deu a partir de 1868 proporcionando a expansao da cidade em
direcdo a zona sul e a zona norte. Em 1858 ocorre a inauguragao do primeiro trecho
da Estrada de Ferro Dom Pedro Il (atual Central do Brasil) que favoreceu a
ocupacao das freguesias suburbanas a partir de 1861. De acordo com Abreu (2013,
p. 43)

Controlados em grande parte pelo capital estrangeiro, trens e bondes
tiveram o papel indutor diferente no que tange a expanséao fisica da cidade.
Os primeiros passaram a servir a areas ainda fracamente integradas a
cidade, que se abriram entdo aquelas que podiam se dar ao luxo de morar
fora da area central mas ndo podiam arcar com os custos, ja elevados dos
terrenos da Gldria, Botafogo ou Tijuca; os bondes permitiram o éxodo cada
vez maior dos que podiam arcar com esse 6nus, mas mantinham-se no
centro por falta de meio de transporte rapido e regular.

E importante ressaltar que os bondes ndo sé vieram a atender uma
demanda ja existente como, em atendendo essa demanda, passaram a ter
influéncia direta, ndo apenas sobre o padrdo de ocupagéo de grande parte

da cidade, como também sobre o padrédo de acumulagéo do capital que ai
circulava (...)

A implementagcdo de bondes nesse periodo cumpre um duplo papel: o
primeiro de proporcionar o crescimento e a expansido da cidade dentro de uma
l6gica classista, segundo a qual, as classes mais privilegiadas passaram a ocupar
areas estratégicas proxima ao centro, devido a sua disposicdo de mobilidade,
marcando assim uma divisdo territorial de classes. O segundo de favorecer
economicamente o capital nacional (aristocracia cafeeira), gragas ao qual,
comerciantes e financistas passaram a investir na aquisicido de imoveis proximos as
linhas de bonde, ja que o capital internacional era responsavel pela infra-estrutura
urbana para implementagao dos bondes.

O objetivo deste trabalho esta voltado prioritariamente para a formagao do

suburbio carioca, no contexto da expanséo urbana. Entdo, iremos privilegiar o papel
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da implementagcdo das ferrovias, considerando que esta é em grande parte

responsavel pelo povoamento dos suburbios. Ja os bondes possuem como papel

principal o crescimento da zona sul e da zona norte.
Trem e bondes foram, sem duvida, indutores do desenvolvimento urbano do
Rio. Mas o carater de massa destes meios de transporte tem de ser
relativizado, como também devem ser relativizados os seus papéis frente ao
ambiente urbano. E que trem, bondes e, mais tarde, énibus (e os sistemas
varios correspondentes) s6 vieram “coisificar” um sistema urbano
preexistente, ou pelo menos um sistema de organizagcédo do espaco urbano,
cujas premissas ja estavam prontas em termos de representacéo ideoldgica
do espago e que apenas esperavam os meios de concretizagdo. Em outras
palavras, o bonde fez a zona sul, porque as razdes de ocupagéao seletiva da
area ja eram ‘realidade”. Ja o trem veio responder a uma necessidade de
localizacdo de pessoas de baixa renda e de atividades menos nobres

(industria, por exemplo) (ABREU, 2013, p. 44 apud SANTOS, FERREIRA,
1977, p. 25).

No que tange a formacgao do suburbio, cabe aqui uma exposi¢ao tedrica sobre
o0 mesmo. Se tratando da origem da palavra, segundo El-Kareh (2010) suburbio
deriva da palavra banlieu em francés que possui conotagao pejorativa. O sufixo sub
possui 0o sentido de subalternidade, a palavra suburbio remonta o sentido de
submissao ou dependéncia de algumas areas que compde o entorno da cidade e a
relacdo estabelecida com o centro. Ainda segundo Kareh (2010) a palavra banlieu
designava o territorio situado num raio de uma légua (lieue) em volta da cidade que
estava submetido a sua jurisdicdo (ban). O ban também era uma designi¢cdo de
condenacgao ao exilio, a expatriacdo, de onde provem o verbo banir.
A intengdo aqui ndo é tdo somente compreender o conceito de suburbio a
partir de um significado etmologico e sim metodolégico, nos importa entender a
origem do termo e o debate que envolve a utilizagdo desse conceito. Assim,
utilizamos aqui o conceito de suburbio elaborado por Soto, a partir do pensamento
de José de Souza Martins, que diz respeito a uma concepg¢ao de espaco, no interior
de uma sociabilidade, onde ha uma ruptura e transicdo para a modernidade da
cidade. Para o autor o suburbio representa a divisao entre o ser urbano e o rural:
Suburbio na sua definicao corrente, isto € geografica, refere-se as areas
que circundam as areas centrais dos aglomerados urbanos. Derivada da
palavra inglesa suburb, que literalmente significa “sub-cidade”. No suburbio,
a populagéo ali localizada ainda carece de infra-estrutura basica. Porém, no
suburbio brasileiro podem ser identificados enclaves das camadas ricas.

Exemplo disso é a Barra da Tijuca no Rio de Janeiro e Alphaville em Sao
Paulo. (SOTO, sem ano, p. 3)
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O autor ressalta ainda o uso indistinto dos termos suburbio e periferia. Para o
autor a nogao de periferia remete o entendimento de areas urbanas a condicdo de
dependéncia do centro. Ja o suburbio seria as areas urbanas que estdo sendo
transacionadas e deixando de ser campo, ou seja o espacgo intermediario entre
cidade e campo onde ha uma certa fusdo entre elementos modernos e arcaicos, €
justamente esse o sentido de suburbio para José de Souza Martins (apud Soto, sem
ano). Martins, ao langar mao do pensamento de Lefebvre, entende que a nogao de
suburbio esta diretamente ligada a de reproducéo de relagdes capitalistas e Soto ira
compartilhar de tal perspectiva teérico-metodoldgica.

Apoiando-se no pensamento de Martins Soto cita o referido autor para quem
o conceito de suburbio “designa a identidade especifica de uma realidade
espacialmente social entre roca e a cidade, o produzir e o0 mandar, o trabalhar e o
desfrutar” ( MARTINS, 2008, p. 45, apud Soto, p. 5). Sendo assim a compreensao
de desenvolvimento de areas espaciais que sao marcadas pela transicdo do campo
para cidade, isto é o sub-urbano se da justamente na relacdo de producido e
reproducio da sociabilidade capitalista.

O autor ao expor a nogcao de suburbio a partir das elaboragdes de Martins |,
traz a tona o debate acerca da utilizagdo da nogao de periferia e a forma como tal
conceito & pensado como o lugar do extremo da urbanizacdo degradada. Sob tal
perspectiva a periferia passou a ser tudo o que nao € urbano e remonta a uma ideia
de marginal, excluido. Essa nogdo em muito se distancia de uma compreenséao
Lefebriana da dimensao de espaco. O movimento contraditério do sistema capitalista
nao diz respeito a uma totalidade acabada e fechada, mas a sintese de multiplas
determinagdes conectados entre si.

Considerando as analises de Lefebvre (apud Soto, p. 9 ), a nogédo de espago
se da no interior de uma totalidade aberta. Soto ao fazer a releitura da obra de José
de Souza Martins do suburbio entende que as suas relagdes com a periferia se da
na triade centro, cidade e campo, para ele a reproducido das relacdes sociais se da
no entanto no suburbio:

A contradigdo centro-periferia € apenas uma das contradicdes do espacgo e
nao a principal. E mais inda, esta subordinada a outra fundamental que é,
segundo Lefebvre (1973) a contradigdo entre fragmentagdo do espacgo e a

capacidade das forgas produtivas e do conhecimento cientifico de produzir
espacos em escala global.
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Assim para entender a nogao de suburbio € necessario resgatar o sentido da
producao, enquanto producao do espaco e da reproducao das relacdes de produgao
(Lefebvre, 2008). A nocao de periferia a qual rejeitamos aqui, € optamos pelas
elaboragdes de José de Souza Martins inspiradas em Lefebvre, diz respeito a um
discurso dominante que trata algumas dimensdes do espago como né&o
desenvolvidas e pobres. Assim em consonancia com Soto, importa caminhar
inversamente a essa compreensao, partir do suburbio para entender o centro.

Historicamente o conceito de suburbio e em especial de suburbio do Rio de
Janeiro esteve ligado a peculiaridade das cidades europeias. Moreira (2012)
acrescenta uma analise consonante, porém mais ampliada daquilo que ja
apresentamos anteriormente a partir da nogédo de Abreu (2013). Para Moreira, se
tornou notavel a importancia do eixo ferroviario como elemento formador da
identidade do conceito carioca de suburbio, entretanto ocorre uma inversdo dessa
Nogao:

Suburbio no Rio de Janeiro era ao longo do século XIX o todo indistinto e
socialmente indiferenciado do entorno da cidade. Lugar de frequentagéo da
nobreza e da familia real e onde a classe abastada residia em suas
chacaras, longe do burburinho e do cotidiano comezinho da corte. A virada
do século XIX para o século XX, marcada pela reforma Passos e a
expansao ferroviaria rumo a periferia mais distante tudo altera. Expulso das
areas da imediacdo circundante para as da periferia seguidamente mais
distantes, o proletariado vai ter ai seu lugar de morada, acompanhado da
migragcao das industrias. Surge assim um entorno distinto e distante do
centro e dos bairros mais proximos e socialmente identificados como o

suburbio do Rio de Janeiro.
(MOREIRA, 2012, P. 157,158)

A partir dessa citacdo podemos perceber uma transformagao da nocgao de
suburbio em decorréncia da modernizagao da cidade iniciada pela gestéo do prefeito
Pereira Passos. O suburbio, que outrora era estimado pela nobreza e pela familia
real, passa a possuir contornos diferente no que tange a sua importancia no interior
de uma dinamica de modernizagao e reproducdo da logica capitalista na e da
cidade. A despeito do autor utilizar o termo periferia, podemos supera-lo
contextualmente langando mé&o das analises ja apontadas aqui.

Mediando a nogao de suburbio e centro, podemos entender que o0 que ocorre
€ uma dependéncia entre ambos. A formagao da zona sul, se da em detrimento aos
investimentos da administragao publica nas zonas oeste e norte, 0 que confere uma
demarcacao social nada prestigiosa dessa Ultima area. E nesse sentido que Moreira,

(2012) ao resenhar a obra de Fernandes (2011), aponta o “rapto da categoria
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suburbio”, enunciado pelo referido autor em sua obra de igual titulo, como elemento

rico para a analise da histéria urbana do Rio de Janeiro.

O objetivo do estudo “é restituir a polissemia do suburbio na histéria da
cidade”, sua diversidade de formato geografico dentro e na comparagao das
cidades nas formacdes sociais capitalistas, em particular as nossas e as
cidades europeias e as norte-americanas, as primeiras vazadas no carater
classista — lugar de operarios —, como no caso exemplar da cidade do Rio
de Janeiro, e as segundas — lugar comumente da classe média fugida da
cidade barulhenta e insegura — como no caso de Paris, a que Fernandes,
juntando-se a Lefebvre, se remete com frequéncia. (...) O tema da
comparacao por exceléncia € o conceito e realidade do suburbio. No Rio de
Janeiro, o suburbio, dir-se-ia, segue a peculiaridade das cidades européias.
Ledo engano, que Fernandes aqui e ali desmente. Ha diferengas, fruto,
diriamos, da contrarrevolugdo burguesa em formagdes sociais
transformadas por uma revolugdo burguesa como a nossa, revolugédo e
contrarrevolugdo seguindo um mesmo compasso. A geografia urbana da
cidade do Rio de Janeiro sendo disso uma bela exemplificacdo. O fato é
que as caracteristicas de condi¢do periférica e de espago extramuros do
conceito geral do suburbio praticamente perdem valor e validade nas
condi¢des especificas do suburbio carioca, mais marcado pela densidade,
eixo ferroviario e conotagdo proletaria que pela presenga daquelas
caracteristicas espacial e locacional, tidas por invariaveis, e cuja dindmica
de movimentos difere dos fluxos e ordenamentos da cidade europeia ou
norte-americana. Sobretudo no efeito de sua cartografia social. (MOREIRA,
2012, p.157)

E continua, Moreira

Celebrizou-se tomar o eixo ferroviario por elemento de identidade do
conceito carioca de suburbio. Propriedade que ndo se aplicaria as areas
residenciais da linha da praia e dos bondes. Trem e bonde separando numa
divisdo que distinguiria zona norte e zona sul, respectivamente. No entanto,
0 ambito suburbano da zona norte € muito mais socialmente diversificado e
territorialmente mais amplo que o que acompanha a linha do trem, 0 mesmo
se dizendo do &mbito urbano da zona sul. E, teoriza Fernandes, embora o
eixo ferroviario dé o trago identitario, € o tragcado da malha dos bondes que
da os limites territoriais do ambito e marco de limite do suburbio carioca até
os anos 1950. (idem, p. 158)

Nesse sentido o autor traz a nogao polissémica de suburbio, oriunda de uma
relagao entre estratos de pobreza, favela e suburbio, que forma territorialmente uma
imagem polissémica e diversificada, ou seja, ao tempo que o conceito de suburbio é
depreciado, € usado também para valorizar os bairros de classe média e da
burguesia da outra metade da cidade.

E para aprofundar a critica a visdo dualizadora da producdo do
espaco(sub)urbano, Fernandes (2011) ira enfatizar a ideia de “mix expacial
socialmente mais diferenciado” do suburbio e de sua relagao com a cidade:

E entdo por esses olhos que a cidade se remodela com a chegada dos

trens e dos bondes, inicialmente para amoldar-se na concentricidade de
Kohl-Burgess: “do Caju a Gavea, passando pelo Engenho Novo, o que
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temos é o anel de residéncias das classes superiores em seus diversos
matizes, conspurcado por fabricas e areas operarias”’. Trens e bondes
assim deslocam as elites para fora do entdo centro da cidade, levando-as
para a periferia ao tempo que contrariamente empurram os pobres para ir
concentrar-se nas areas do centro abandonado, com as industrias e vilas
operarias formando uma guirlanda coincidente com a linha dos suburbios da
elite entdo formados. Mas a prdpria vetorizagao dos trens e bondes ja corta
esse anel de suburbios das elites em setores transversais, rumo as areas
mais distantes que encaminham o territério da cidade para periferias
seguidamente mais externas, para onde as reformas urbanas, explorando o
rumo do vetor ferroviario, justamente, vdo empurrar também as industrias e
vilas proletarias como areas de assentamento mais definitivo (...). Caminha-
se, desse modo, para o mix expacial socialmente mais diferenciado do
espaco urbano-metropolitano de hoje da cidade. Assim se formando o misto
de anéis e setores que entdo servem de suporte aos olhares da
ideologizacao simplificadora dominante. (idem, p.162)

Para Fernandes (Apud, MOREIRA, 2012) “o Rio de Janeiro, mais
corresponde ao modelo da urb e sub-urb espacialmente mistos, paisagisticamente
polissémico e entrecruzamentos no todo da sua estrutura do modelo Hoyt”. 4. A
nocdo de policentro foge das analises de Abreu (2013). O autor ao analisar a
formacgao e crescimento das cidades se utiliza do vetor transporte — bonde, trens,
etc. e estabelece uma dicotomia entre zona sul e zona norte a partir da
implementagcdo desses transportes. Para o autor, a logica de implementagdo do
modelo de transporte no século XIX é o principal responsavel pela divisado e
distribuicdo socio-espacial.

Ndo é nossa pretensdo aqui resolver as divergéncias teodricas entre os
autores, mas podemos levantar a hipotese de que essas conformagdes passam por
transformacdes distintas ao longo do processo histérico. Ao longo do século XX e
XXl as transformacgdes no espaco da cidade do Rio de Janeiro se tornaram diversas
das conformacdes iniciais, isso se explica pela dindamica contraditoria do capital:

Inicialmente olhemos para nossas cidades tal como elas se apresentam
hoje. A mais superficial observagéo revela que as classes sociais ndo estao
aleatoriamente distribuidas pelo espago da cidade. O Grande Rio de Janeiro
€, provavelmente, a cidade brasileira onde mais se tornou conhecida a
desigual distribuicédo territorial das classes sociais. A populagcédo de classe
media para cima mora na Zona Sul e a de classe meédia para baixo mora
nas Zonas Norte e Oeste. E claro que ha familias de classe media alta e
mesmo familias ricas morando na Zona Norte e, sem duvida, muitos pobres
morando na Zona Sul. Porém, é inegavel que, em linhas gerais existe

aquela separacdo, e existe ndo s6 no Rio, mas em todas as grandes
cidades do pais. (VILLACA, 1986, p.41)

4 A obra de Fernandes (2011) resenhada por Moreira (2012) aponta que o primeiro utiliza o modelo
tedrico de Hoyt — economista norte-americano que rompre em 1939 com o classico dualismo centro-
periferia do modelo utilizado por Burgess (1925)) onde os pobres viviam em bairros do centro e os
ricos nos suburbios.
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Villaca (1986) apresenta de maneira bem clara as diferengas sdcio espaciais
de classe, sinalizando que essas mudancgas ndo sdo naturais, mas oriundas de um
processo histérico, as causas dessa mudanga sao inumeras, nao cabe aqui trazer
elementos que suportam diferentes hipoteses, todavia o autor defende que essas
mudancas ocorrem notadamente devido a intervengdes especificas do Estado na
produgao do espaco urbano da cidade.

Assim podemos compreender remodelamentos sofridos na cidade a partir de
uma dinamica interna e contraditéria do proprio capital, que no periodo do século
XIX ao século XX expressa diferentes nuances. Abreu (2013) aponta, por exemplo, o
interesse dos segmentos mais nobres em residir no centro, outros autores ja
demonstram que os suburbios eram preferiveis. A este respeito Villaga assim se
expressa:

Mantenhamos, entretanto, o exemplo do Rio. Essa separagéo era diferente
no século XIX. Foi ao longo do século XX que a cidade foi se formando de
maneira a haver uma crescente concentragao da classe média para cima na
Zona Sul e da classe média para baixo na Zona Norte. Ha trés ou quatro
décadas atras havia bem mais familias aristocraticas morando na Zona
Norte, na Tijuca ou S&o Cristévéo, do que ha hoje. O nivel sécio econdémico
desses bairros baixou bastante ultimamente. E verdade que baixou também
nos bairros mais centrais voltados para a Zona Sul como Santa Tereza,
Catete ou Gldria. Entretanto, nessa zona, enquanto caia o nivel sécio-
econdmico de alguns bairros surgirarn outros, na mesma diregcdo e mais

adiante, para substitui- los, enquanto que na Zona Norte isso n&o ocorria. (
VILLACA, 1986, p. 41)

O fato € que a transformacgao das formas de uso e ocupacdo do espaco,
como, por exemplo, para fins de moradia, também expressa o desenvolvimento
capitalista das relagbes de producédo e reprodugao social e, particularmente, da
dinamica das relagdes entre as classes sociais e destas com o Estado.

Ha diferentes interpretacbes sobre o espraiamento e divisdo de classes no
territério. Mas podemos afirmar, no entanto, que ha um significativo protagonismo
da implementacdo de ferrovias quanto a expansao e crescimento do subdurbio.
Villaca € um dos autores no campo da geografia que ira sustentar tal tese.

Na transicdo do século XIX para o século XX, Villaga (1986) aponta que o
crescimento demografico das elites no Rio de Janeiro se dava em dire¢édo a Zona
Norte devido ao sistema viario urbano. Os investimento em melhorias na topografia
da cidade (criagdo de aterros, derrubas de morros, etc.) na extremidade sul do
centro do Rio provocou um deslocamento demografico, em diregdo a Zona Sul da

cidade, as praias que outrora eram usadas como canal de esgoto passaram a ser
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aterradas, sistemas de saneamento foram criadas e desenvolveu-se a pratica do

banho de mar, valorizando-se assim as areas da orla:

No ultimo quartel do século passado deu-se uma reviravolta total na
organizagao territorial da cidade do Rio de Janeiro. Os modernos sistemas
de saneamento permitiram a limpeza das praias e desenvolveu-se o habito
do banho de mar. As praias passaram entdo a adquirir um enorme valor que
nao tinham antes e passaram a ser procuradas pelas camadas de mais alta
renda. Com isso, toda a cidade do Rio de Janeiro virou-se no avesso. As
elites que cresciam na direcao da hoje chamada “Zona Norte”, passaram a
crescer na dire¢cao da chamada “Zona Sul” e o centro da cidade, que crescia
na direcao norte, também inverteu-se e passou a crescer na diregéo sul. As
grandes obras urbanas, que antes eram realizadas na diregdo norte (as
pragas, os aterros, o sistema viario etc.), passam a privilegiar o eixo que
aponta para o sul. A abertura da Avenida Central (atual Rio Branco), € uma
manifestacdo disso. Foi aberta como parte de um unico projeto, com o
aterro do porto e com a Avenida Beira Mar e ligava o centro (regido da Rua
do Ouvidor e suas paralelas) a Botafogo. Essa avenida exprime a inversao
ocorrida no centro da cidade. Seu eixo principal, que antes era a Rua do
Ouvidor, passa agora para uma via perpendicular a esta, a Avenida Rio
Branco. A regido de diver- sbes das elites deixa de ser a extremidade norte
do centro e passa a ser a extremidade sul (Praga Floriano Peixoto). Al
constréi se ndo sé o novo grande teatro da cidade — o Municipal — como
também se instala a grande e moderna novidade em matéria de diversao da
burguesia e da nascente classe média — o cinema: surge a Cinelandia.
(VILLACA,1986, p.45)

No tocante ao espraiamento e crescimento dos suburbios, Abreu (2013)
acrescenta que, diferente dos bondes que adentraram em areas ja urbanizadas, os
trens foram responsaveis pela expansao de areas pouco urbanizadas que ainda se
mantinham rurais. Apos a inauguragao, em 1858, como ja mencionado, do primeiro
trecho da Estrada de Ferro Dom Pedro Il, que fazia a ligagcdo entre Freguesia de
Santana e Queimados, foram inauguradas as estagcdes de Cascadura, Engenho
Novo e Nova Iguagu. Em 1859 foram inauguradas as estagdes de Sao Cristovao e
Papobemba (atual Deodoro), e a de Sdo Francisco Xavier foi aberta em 1861. O
servigo de trens era fracionado por valores e classes e havia distingdo do preco da
passagem de acordo com a classe. Abreu (ano) destaca que a existéncia de uma
linha de suburbio até Cascadura favoreceu uma fracdo da populagdo que buscava
moradias a um pre¢o mais barato, considerando também que essas areas foram
alvos de instalagdo de olarias e curtumes, além de nucleos rurais, demandando
assim ampliacéo das linhas férreas.

Com o acelerado processo de ocupacao da faixa urbana até Cascadura,
inauguraram-se as estagdes de Engenho de Dentro, Piedade, Rocha, Derby Club,
Sampaio, Quintino, Méier, Mangueira e Encantado. Em 1890 é inaugurada a estagao

de Madureira. O autor destaca ainda que o processo de ocupagao dos suburbios
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possuiu uma tendéncia linear, concentrando-se majoritariamente nas areas proximas
as estacdes e aos poucos nas ruas secundarias e paralelas as vias férreas. Abreu
(2013) também afirma que a formagdo dos suburbios ndo se deu de forma
dissociada do centro e sim por uma intima necessidade da populagao.

Ao final do século XIX ja havia um crescimento significativo de fabricas no Rio
de Janeiro, simultaneamente havia também o esgotamento do periodo escravista e
o declinio da atividade cafeeira na provincia (ABREU,2013). O crescimento
populacional somado a chegada de imigrantes contribuiu para emergir a questao
habitacional da cidade. Desse modo, os corticos que outrora ja eram resididos pelas
classes menos privilegiadas, conforme ja apontamos, passou a ser ainda mais
necessario a essas fracoes de classes que necessitavam de trabalho nos entornos
do centro. As condigbes insalubres que grande parte da populagdo vivia nesse
corticos ocasionou surtos de epidemias, entre elas a de febre amarela que dizimou
parte significativa de operarios que trabalhava na atividade industrial.

Devido a essa situagdo, o Estado interveio nas condicbes de habitacdo,
principalmente pela necessidade de reproducdo de forca de trabalho para o
crescimento das industrias’™. Uma das iniciativas do Estado nesse periodo, em
1882, foi a promulgacdo de um decreto que isentava de impostos aduaneiros e
concedia incentivos fiscais as industrias que construissem casas populares com
saneamento basico (fossas) para seus operarios. Grande parte das industrias aderiu
a esse incentivo e construiu habitagdes para a populacdo. O Estado também
concedeu isencgao fiscal sobre a importacdo de materiais de construgao para a
construcao de casas populares. A empresa Companhia de Saneamento do Rio de
Janeiro (CEDAE) passou a explorar a concessao do decreto que favorecia a isengéo
fiscal, assim, ainda na década de 90 do século XIX, diversas “vilas operarias” foram
construidas, sobretudo proximas ao centro (Vila Ruy Barbosa na Rua dos Invalidos,
Vila Arthur Sauer no Jardim Botéanico, Vilas Maxwell e Senador Soares em Vila

Isabel e Vila Sampaio no bairro de Sampaio’®).

5 Abreu (2013) comenta que as pequenas industrias estavam localizadas principalmente no centro
da cidade e nos arredores e eram dedicadas a fabricagdo de calgados, chapéus, confecgdes, bebidas
e mobiliario. Em sua maioria eram industrias de baixo nivel de mecanizagao, caracterizadas ainda
como “verdadeiros artesanatos”.

8 Em sua maioria, essas vilas foram demolidas, como € o caso da Vila Ruy Barbosa, que foi
demolida aos poucos. Em 1974 o Jornal o Globo data a sua demoligdo na esquina da Rua Didimo
com a Rua do Senado. Diniz (2009) disponivel em:
http://www.uel.br/eventos/eneimagem/anais/trabalhos/pdf/Diniz_| uciana.pdf. Acesso em 20/07/2017.
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Cabe ressaltar que a construgao das vilas operarias ndo eliminou os cortigos,
que ainda abrigavam a maioria da populagdo pobre que se concentrava no centro.
Todavia, essa situagao passa a sofrer maiores transformacdes apos o século XX,
com a reforma Pereira Passos, como veremos adiante. Abreu (2013) acrescenta que
as areas que passaram a ser atravessas pelas ferrovias passaram a ser destinadas
aos mais pobres que se deslocavam para essas areas como alternativa de acesso
aos cortigos.

Trem, suburbio e populagdo de baixa renda passavam a ser sinGbnimos aos
quais se contrapunha a associag¢ao bonde/zona sul/estilo de vida "moderno”.

Isso explica, por exemplo, porque foi frustrada a constru¢do da Unica
estrada de ferro que atravessaria a zona sul da cidade. A Estrada de Ferro
Sapucai, ou melhor, Companhia Viagdo Férrea Sapucai, por concessao do
governo, pretendia ligar o bairro de Botafogo ao porto fluminense de Angra
dos Reis, numa extensdo de 193 km, sendo que pelo Decreto n°® 1587 de
10/10/1891 foi autorizada a mesma empresa a estender seus trilhos até
Guaratiba. Entretanto, ndo se inaugurou o ramal projetado, porque o

tracado da via férrea foi modificado, devido a reclamagédo da Companhia
Melhoramentos da Lagoa (ABREU, 2013, p. 57).

Séao evidentes a preservagao e o isolamento da zona sul das demais partes
da cidade e a intencionalidade em manter essas areas distante da populagdo mais
pobre. Entretanto, no século XX, surgem justamente nessas areas as favelas, que
expressam a demanda por habitacdo, de forma antagbnica e contraditéria a
construcao de cidade promovida pelas elites.

Nessa conjuntura, da passagem do século XIX pra o século XX, o Brasil viveu
a crise do modelo econdmico baseado na mao-de-obra escrava, como ja destacado.
Apds a Proclamagao da Republica do Brasil e com as reformas urbanas, grande
parte da populacdo que vivia no centro do Rio de Janeiro nos corticos migrou para
regides mais distantes do centro, ocupando morros e antigos latifundios, entre os
quais a Freguesia do lIraja, Engenho da Portela e Fazenda do Campinho. A
urbanizagcao precaria da cidade do Rio de Janeiro, realizada pelo prefeito Pereira
Passos em 1902, obrigava o deslocamento das camadas menos abastadas para os
morros ou para o suburbio. Essa dispersao populacional ocasionou um crescimento

demografico nos suburbios da cidade do Rio de Janeiro.
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2.2 A origem e o desenvolvimento do bairro de Madureira durante o século XX

No inicio do século XIX, o interior da cidade do Rio de Janeiro era chamado
“sertdo carioca” por ser pouco povoado. Essa regido era ocupada por produtivos
engenhos de acgucar, entre os quais, a fazenda do Campinho, localizada na
extensdo da Freguesia da Nossa Senhora do Iraja até o Rio das Pedras. Segundo
Fraiha (1998), a Freguesia. Foi criada em 1647, na antiga sesmaria concedida
incialmente a Anténio de Franga, em 1568, até a primeira metade do século XVIII.
As terras eram destinadas principalmente a engenho de cana-de-agucar, milho,
mandioca e feijao, e a uma pequena criagdo animal. Em 1800 a regiao que hoje esta
compreendida entre os bairros de Oswaldo Cruz e Madureira foi concedida a Dona
Maria de Oliveira em 1617, que posteriormente passou a pertencer ao capitao
Francisco Ignacio do Cantal, quem possuia um arrendatario e boiadeiro de nome
Lourengo Madureira. Com a morte do capitdo, a viuva do proprietario, Rosa Maria
dos Santos, entrou numa disputa judicial pelas terras com o boiadeiro, na qual saiu
perdedora'’. O imovel passou a ser propriedade de Madureira até o dia de seu
falecimento, 16 de fevereiro de 1851.

O desenvolvimento da fazenda de Lourengo Madureira foi a génese do que
viria a ser o bairro de Madureira. Até meados dos anos de 1851, o acesso aquelas
paragens era feito a cavalo. Apesar de em 1858 terem chegado os trilhos da Central
do Brasil a regido, a estagdo mais préxima ficava localizada em Cascadura, um
bairro vizinho. Sé depois de 38 anos, em 1896, é que a estagao foi construida na
antiga Estrada de Ferro Dom Pedro Il, a qual recebe o nome de Madureira, em
homenagem ao boiadeiro (Fraiha, 1998)

Fraiha (1998) aponta também que a inauguragdo das estagbes nao foi
suficiente para transformar a aparéncia do futuro bairro, uma vez que ele
permanecia ainda pouco urbanizado nos primeiros anos do século XX. Em 1908 é
construida a estacdo de Iraja, que atualmente é a estagdo do Mercaddo de
Madureira ou Magno, na antiga Estrada de Ferro Melhoramento do Brasil (linha

auxiliar). Para o autor, foi a partir da constru¢ao da estacdo de Magno, em 1914, que

7 Segundo Fraiha (1998), a fama do boiadeiro Madureira cresceu por ele ter protagonizado o
primeiro processo legal por posse de terras no Rio de janeiro. A fazenda de Madureira era dividida
em muitas chacaras situadas entre o Engenho do Portela e o Engenho de Fora. Uma dessas
chacaras pertenceu a Dona Clara, viuva de Domingos Lopes — um influente politico na Freguesia do
Iraja. Posteriormente, duas ruas nos bairros passaram a ter o nome em homenagem ao casal.
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comegou a se gestar as mudangas mais significativas do bairro. Nesse interim, o
bairro de Madureira recebe grande importancia, se tornando preferéncia (ou uma
das preferéncias) das classes menos favorecidas, que estavam se deslocando do
Centro devido a facilidade de transporte (trem), a instalagdo de industrias e a
facilidade de acesso ao Mercado. O bairro, entdo, passa a possuir um carater
heterogéneo se diferenciando do Centro do Rio, pois, além de comportar um grande
numero de fabricas, possui também um alto niUmero de residéncias.

Com o crescimento populacional do bairro, Madureira aos poucos se
consolida como centro comercial do suburbio carioca. Em 1914 surge o primeiro
clube de futebol da regido, o Fidalgo Esporte Clube, que mais tarde da origem ao
Madureira Esporte Clube. O Mercado de Madureira é construido também em 1914 e
durante boa parte do século XX foi o maior centro de distribuicdo alimenticia da
regido. Até 1929 o bonde puxado por burro era um meio de transporte muito
utilizado no bairro, mas nesse mesmo ano a eletricidade chegou a linha que passou
a interligar Madureira ao bairro de Iraja. Em 1937 Vargas inaugura a eletrificacao
dos trens suburbanos, o bairro passa a ser a “capital do suburbio” e aos poucos vai
se tornando um dos maiores centros comerciais da cidade, sendo o segundo polo
comercial e econdbmico do Rio de Janeiro e o maior do suburbio atualmente,
comportando shoppings, supermercados, inumeros bares, lanchonetes, além do
shopping de Madureira.

Fraiha (1998) cita o significativo crescimento populacional do bairro apos a
década de 1950. Houve um aumento de 41% da populagédo em relagédo aos anos
anteriores, o que, para o autor, esta intimamente ligado ao processo de urbanizagao
do bairro e a diminuicdo das atividades agropecuarias. Um emblema dessa
modificacdo é a instalagao da fabrica da Piraqué em 1950, na rua Turiagu, proxima
ao Mercadao de Madureira. Em 1958, com a inauguragao do viaduto Negréo de
Lima, foram interligadas as areas dos bairros de Iraja e Madureira, separadas pelos
ramais de linha férrea. O viaduto foi considerado o maior do municipio na época,
adensando ainda mais o processo de crescimento populacional.

E de se considerar que o processo de formacdo e expansdo dos bairros
acontece de forma atrelada ao desenvolvimento urbano a partir de uma necessidade

de modernizagdo do Centro do Rio'® e atrelada também a necessidade de habitagdo

8 A Ginica forma de branquear a cidade e torna-la compativel com a ideologia positivista foi a de
iniciar o processo de modernizagdo mandando demolir os prédios antigos, afastando dessa forma
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e transporte. O bairro tem no seu processo de formagao a remoc¢ao da populacao
negra dos corticos localizados no centro da cidade no periodo de urbanizagéo
higienista da cidade no inicio do século XX, como ja assinalado. Isso o caracterizou
como suburbio carioca, haja vista sua “sub” importancia no que diz respeito a tal
processo de urbanizacdo. Nesse sentido, os segmentos de classes mais pobres
removidos do Centro migraram para os principais morros da cidade, entre os quais
se incluem os morros da Serrinha, do Cajueiro e do Fuba.

Fraiha (1998), afirma que as principais mudangas no interior do bairro se
deram em especial a decadéncia do desenvolvimento do transporte ferroviario e dos
bandes, pois, para ele, esse foi o principal fator que contribuiu para a regido deixar
de ser essencialmente agricola e passar a ser residencial. O bairro foi uma
alternativa de moradia para grande parte da populagdo expulsa do centro entre os
anos de 1905 e 1920'°, como ja apresentamos anteriormente. A populagdo que ja
ocupava as terras da antiga freguesia em sua maioria era ex-escravos € seus
descendentes, oriunda das fazendas do Vale do Paraiba, do interior de Minas Gerais
e de fazendas proprias do Rio de Janeiro.

Por ser tratar de um bairro que teve seu crescimento impulsionado pela

migracdo de um segmento de classe menos favorecido, , ele abrange uma

seus ocupantes. O projeto modernizador da cidade, implementado a partir do inicio do século XX,
obrigou o translado de varios grupos para locais entao periféricos. Com o Centro da cidade demolido,
surgiu a opgao para a Cidade Nova. As favelas, construidas com materiais dessas demoligdes,
absorveram grande parte dessa populagdo. Um outro contingente expressivo se encaminhou para os
suburbios cariocas, como Madureira, Coelho da Rocha e outras localidades da Baixada Fluminense.
(BARROS, 2007, pp. 124-126 apud BRITO, 2016, p. 79 ).

19 Paulo Benjamim de Oliveira que deixou o bairro da Saude em 1920 e Paulo da Portela foram
importantes liderangas da regido, sobretudo para o samba carioca. Além da Escola de Samba
Portela, ha também a Escola Império Serrano e o tradicional jongo do morro da serrinha. A Escola de
Samba Portela foi fundada inicialmente como um bloco carnavalesco, chamado “Conjunto Oswaldo
Cruz”, em 11 de abril de 1923, no bairro de Oswaldo Cruz, mesmo ano de criagao do bloco
“Baianinhas de Oswaldo Cruz”. A escola mudou de nome por duas vezes. Com o passar do tempo,
ela se mudou para o bairro de Madureira, firmando-se como referéncia de grandes compositores

do samba, comprovada por sua ativa e tradicional Velha Guarda. Entre bambas e portelenses, ao
longo de sua histéria, merecem destaque, além dos fundadores Paulo da Portela e Antonio Rufino, os
sambistas Aniceto da Portela, Mijinha, Manacéa, Argemiro, Alberto Lonato, Chico Santana,
Casquinha, Alcides Dias Lopes, Alvaiade, Colombo, Picolino, Candeia, Waldi 59, Zé Ketti, Wilson
Moreira, Monarco, Noca da Portela, Paulinho da Viola, entre outros, sem deixar de mencionar
importantes instrumentistas, como Jair do Cavaquinho e Jorge do Violdo. Ja a Escola de Samba
Império Serrano, nasceu em 23 de marcgo de 1947 a partir de uma dissidéncia da antiga Escola de
Samba Prazer da Serrinha. A escola possui a ala de Compositores mais respeitada do samba
carioca, tendo em sua histéria nomes como Silas de Oliveira, Mano Décio, Aniceto do

Império, Molequinho, Dona Yvone Lara (primeira mulher a fazer parte de uma ala de compositores de
escola de samba), Beto sem Brago, Aluisio Machado e Arlindo Cruz.
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quantidade consideravel de negros?°, que se expressa nos tragos caracteristicos do
bairro. A exemplo, temos o samba e a grande concentragdo de terreiros de
Umbanda e Candomblé, bem como o jongo do Morro da Serrinha. O conceito de
lugar é essencial para entender a histéria de uma localidade, pois esta diretamente
ligado a cultura vivida pelos individuos. O lugar se estende para além de uma
extensdo perimetral, configurando aquilo que entendemos como espago do vivido e
do simbdlico (LEFEBVRE, 2008), ou seja, o conjunto das praticas sociais vividas no
espago, bem como as relacbes afetivas e as experiéncias. O sentimento de
identidade e pertencimento constitui a memoaria coletiva dos individuos submetidos a
experiéncias semelhantes dentro de um contexto temporal e espacial. Madureira foi
formada a partir de diversos fatos que, em parte, ja apresentamos aqui, mas nao
poderiamos deixar de destacar a esfera cultural que se engendra como parte do seu
processo de formacao.

Considerando os aspectos sociais contraditérios que caracterizam a formagao
historica de Madureira, percebe-se um empobrecimento no que diz respeito as
experiéncias culturais?!, criativas e afetivas do local, revelando uma crescente
homogeneizagao e padronizagao do espago. Sendo assim a cultura popular passa a
ser um elemento de resisténcia contra-hegemodnico?? as deformagbes sociais

provocadas pelos interesses do capital. Ao falar de hegemonia??, estamos nos

204(...) de todos os grupos que chegaram a Madureira neste periodo, as informagdes sobre a
ocupacao desse territorio por populagdes negras séo as mais faceis de obter. Esta constatagao ja
demonstra o impacto que esses grupos negros tiveram na organizagdo do lugar e em suas atuais
memorias oralizadas, escritas e performaticas (...) Fica explicita ndo s6 a chegada dessas populagdes
negras a Madureira, como também a absor¢ao pela cidade do patrimonio cultural dessas
comunidades através dos lugares onde estas se instalaram, — patriménio este manifestado —
especialmente através da musica e religido, das quais demonstrarei algumas formas de apropriagédo
mais adiante. Também se observa a atuagao dessas populagdes no desenvolvimento de associagdes
carnavalescas e ainda uma critica a uma reforma urbana excludente e de carater racista” (BRITO,
2016, p. 18, 79).

21 A relagdo de contradigdo entre capital e trabalho engendra um individuo historicamente alienado,
pois na medida em que o trabalhador executa um dispendido de forga e energia para a produgao de
um objeto que agregue valor de troca e de uso, ele esta diretamente produzindo a sua auto-alienagao
e consequentemente a sua privagdo material. Sobre essa problematica, lamamoto (2010)
compreende a formagdo da cultura como parte e expressdo das forgas produtivas no seio da
sociedade nacionais. Assim a cultura engendrada contém no seu interior elementos reprodutores e
questionadores da ordem estabelecida. “a cultura parte do processo social global, onde ha um
transporte das relagbes de poder e de classe” (p. 401) a cultura popular é parte expressiva dos
elementos de resisténcia a ordem capitalista e a exploracao de uma classe sobre a outra.

22 Concepgéo de Gramsci no qual o novo bloco historico, as classes subordinadas devem organizar
uma diregao ideoldgica contraria ao sistema hegeménico da classe dominante. (ALVES, 2010)

23 Gramsci afirma que € muito comum um determinado grupo social, que esta numa situagéo de
subordinagédo com relagao a outro grupo, adotar a concepgédo do mundo deste, mesmo que ela esteja
em contradicdo com a sua atividade pratica. Ademais, ele ressalta que esta concepgdo do mundo
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reportamos a um conceito utilizado por Gramsci, onde um grupo social se apresenta
a partir da capacidade de direcao intelectual e moral, no campo da ideia e da cultura,
e de dominacgao politica e econdmica, para o conjunto da sociedade. Ha nesse
sentido uma clara manifestacdo da capacidade de um grupo dominante forjar o
consenso, a partir da adesao passiva ou ativa das classes subalternas e formar
assim uma base social. Quando nos referimos a um movimento contra hegeménico
estamos querendo explicitar justamente a constituicdo de classe compreendida por
Gramsci, a Luz da dialética’/hegemonia.

Elementos que apontam as determinacdes reais desse processo precisam
ainda ser investigados, todavia, por tudo o que discorremos até aqui, € notorio que
0s principais espacos sociais do bairro estdo envoltos na légica do consumo, como
shopping, bares e casas noturnas.

Alguns espacgos de expressao cultural no bairro tém resistido ao longo dos
anos, como € o caso do Baile Charme no viaduto Negrdo de Lima e o Rap, que
também acontece no mesmo viaduto. Eles ainda conservam uma forma de
experiéncia cultural alternativa, em vistas dos grandes aglomerados de consumo do
bairro. As rodas de samba, os quintais e o tradicional jongo da Serrinha®* vém
cedendo cada vez mais espago as experiéncias de sociabilidade mediada pelo
consumo. Nota-se também a pouca participagdo popular da cultura produzida
historicamente no bairro. As escolas de samba tradicionais de Madureira sao
frequentadas majoritariamente por moradores de outros bairros e de fragdes de
classe mais privilegiada, o que nos faz refletir acerca do uso e das disposigcdes
desses bens historicos e culturais. Ao que parece, a valorizagdo cultural do bairro
tem sido cada vez mais capitalizada por grandes investimentos do Estado,
sobretudo de parcerias privadas, que estabelecem uma certa tensdo entre o acesso
que a populagdo local tem a esses sentidos simbdlicos e culturais e a
mercadorizacdo dos mesmos, sobre esses aspectos procuraremos tratar mais

profundamente na conclusao deste trabalho.

imposta mecanicamente pelo ambiente exterior € desprovida de consciéncia critica e coeréncia, é
desagregada e ocasional. Dessa adog¢éo acritica de uma concepcédo do mundo de outro grupo social,
resulta um contraste entre o pensar e o agir e a coexisténcia de duas concepg¢des do mundo, que se
manifestam nas palavras e na agao efetiva. (ALVES, 2010, p. 74). Disponivel em :
http://www.scielo.br/pdf/In/n80/04.pdf

24 O jongo, ou caxambu € um ritmo que teve suas origens na regido africana do Congo-Angola.
Chegou ao Brasil-Colénia com os negros de origem bantu trazidos como escravos para o trabalho
forgado nas fazendas de café do Vale do Rio Paraiba, no interior dos estados do Rio de Janeiro,
Minas Gerais e S&o Paulo. Disponivel em : http://jongodaserrinha.org/historia-do-jongo-no-brasil/
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E importante salientar que o modo de producdo capitalista é simultaneamente
uma forma de organizagcdo das relagdes sociais e de produgdo de mercadoria.
Desse modo, ocorre um processo de criagao e recriacdo de condigcdes materiais de
existéncia que incide diretamente sobre a realidade subjetiva dos homens. O
remodelamento social e material oriundo desse modo de produgdo é um fator
inerente ao processo de reorganizagao social e a conformagao da produgao do
espacgo urbano, no tocanteaos processos de desigualdade e as suas contradicoes
internas, tema de preocupacéao deste trabalho.

Se a “anarquia” do urbano é, muitas vezes, uma evidéncia aparente na vida
cotidiana das cidades, ndao devemos confundir sua aparéncia fenoméncia com sua
esséncia. Pois,

O processo de desenvolvimento de crescimento das cidades brasileiras (...)
ndo pode ser entendido, sendo dentro de um marco tedrico onde as
necessidades da acumulacdo impdem um crescimento dos servigos
horizontalizados, cuja forma aparente é o caos da cidade. Aqui, uma vez
mais é preciso ndo confundir “anarquia” com caos; o “anarquico” do
crescimento urbano ndo € “cadtico” em relagdo as necessidades da

acumulagdo: mesmo uma certa fragdo da acumulagdo urbana (...)
(OLIVEIRA, 2003, p. 58).

A dindmica da produgao social do espago ocupa um lugar central para
facilitar a acumulacdo capitalista, e a expressdo desse processo € O
desenvolvimento e crescimento das cidades. Sendo assim, a reproducdo ampliada
do capital se traduz necessariamente em um movimento contraditério. A formagao
social brasileira, na condicao de capitalismo periférico, também produziu o urbano
como realidade contraditéria, fruto da dindmica dependente e periférica que funda
nossa formagao socio-histdrica. Assim, a realidade urbana, notadamente a cidade,
deve ser compreendida também a partir da elaboragédo de Florestan(2009), isto &,
como fendmeno urbano “desigual e combinado”.

Quanto as transformagdes urbanas apds os anos 1920, o bairro de Madureira
foi aos poucos crescendo e se desenvolvendo, se tornando um polo comercial da
cidade. Abreu (2013) destaca que entre as décadas de 1920 e 1965 houve um
crescente deslocamento das industrias da area central para os suburbios. A saida
dos estabelecimentos fabris das proximidades do centro, segundo o autor, favoreceu
a liberagcdo de edificacbes amplas, que foram ocupadas por diversos tipos de
industrias que exigiam grandes espacos, tanto para a comercializagado quanto para a

producao de mercadorias, como as industrias de médveis, curtumes etc.
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As regides distantes do centro tornaram-se interessantes para a
implementagao de industrias, principalmente devido aos incentivos do Estado em
ocupar essas areas, trazendo assim uma interiorizacdo industrial, que outrora se
fazia majoritariamente no centro. O barateamento e a oferta de lotes de terras no
suburbio, que anteriormente eram utilizadas apenas para o cultivo de géneros
alimenticios, atraiam o desenvolvimento dessas industrias.

Nesse sentido, percebemos como o desenvolvimento urbano, sobretudo do
suburbio, ocorre atrelado a diversos fatores, como a industrializagéo, resultando em
marcas de um processo de urbanizacdo ligado aos interesses do capital industrial. O
desenvolvimento de diversos polos centrais, ou policentros, na cidade € uma
traducédo das necessidades préprias de produgdo e ampliagao do capital, isto €, de
centralizagdo e concentragdo. Portanto, a fim de atender essas necessidades, “(...) &
a partir da década de 1930 que o Estado passa a intervir no processo de localizagao
industrial, surgindo dessa iniciativa o Decreto-lei 6.000/37, que definiu pela primeira
vez uma zona industrial na cidade” (ABREU, 2013, p. 99).

Em sintese, todo o percurso tratado até aqui tem como intuito trazer
elementos de ligagdo para entender a origem e formagédo do bairro de Madureira
contextualizado historicamente com o processo de expanséo e crescimento do Rio
de Janeiro. Para tanto, se faz necessario elaboragdes que considerem as
transformacgdes urbanas de Madureira a partir da politica de transporte no século
XXI.
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3 O PROCESSO DE MERCADORIZAGAO DA CIDADE E AS
TRANSFORMAGOES URBANAS DO BAIRRO DE MADUREIRA NO
SECULO XXI: A CENTRALIDADE DA POLITICA PUBLICA URBANA DE
TRANSPORTE

A implementacdo das linhas de BRT como politica de transporte esta
diretamente ligada a produgao de cidade mercadoria e a producdo de megaeventos
no Rio de Janeiro. Para melhor entender os pontos econémicos que fazem de
Madureira um bairro interessante para a implementacdo da linha TransCarioca —
BRT, €& necessario resgatar, na histéria, elementos de ligagdo entre o passado e o
presente. Como tratamos anteriormente, a centralidade que o bairro possui hoje é
resultante de uma formacao histérica de expansao da cidade como um todo. Mais
adiante, neste capitulo, tinhamos como intencdo tratar da dinamica do bairro,
mediada pela dindmica expansiva da cidade, a partir do século XXI, contudo, nao foi
possivel realizar essa parte da pesquisa de maneira mais consistente devido as
condicbes materiais e subjetivas sob as quais este trabalho tem sido elaborado,
como ja sinalizamos na apresentagao. A principio este trabalho tinha a pretenséo de
aprofundar os vetores que ja mencionamos, moradia/trabalho e transporte, por meio
de dados demograficos que apresentam as dindmicas de crescimento e de
expansao do bairro no século XXI, sob Todavia, no decorrer da pesquisa, nos
deparamos com uma insuficiéncia de dados no site dataRio da prefeitura do Rio de
Janeiro, bem como no “armazenzinho carioca”®®, esse fator também nos leva a
refletir sobre o processo de desmonte que o Estado tem sofrido, e que também se
reflete na dificuldade de se encontrar dados atualizados e com séries histéricas.
Sendo assim nao foi possivel encontrar dados do Rio de Janeiro em uma linha
histérica que nos favorecesse analisar o processo de expansao e crescimento do
bairro ao longo dos anos.

Este capitulo também tratara da promogdo dos megaeventos enquanto

resposta ao processo de valorizagdo do capital e como saida alternativa da crise.

2% No item bairros do site ha uma lista com os 162 bairros da cidade do Rio de Janeiro agrupados em
33 Regides Administrativas (RA). A partir da selecdo pelo mapa ou nome da RA. Onde é possivel
identificar por quais bairros a RA é composta. Ao selecionar um bairro é possivel identificar
informacgdes pelos temas: Territorio e Meio Ambiente; Uso do Solo e Dindmica Imobiliaria; Populagéao;
Domicilios; Economia; Educacgao; Saude; Cultura; Esporte e Lazer; Infraestrutura e Saneamento;
Transporte; Desenvolvimento e Assisténcia Social; Habitagdo e Urbanismo. Ver
http://pcrj.maps.arcgis.com/apps/MapJournal/index.html?appid=9843cc37b0544b55bd5625e96411b0
ee
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Apontaremos a nogao de produg¢do de uma cidade sob a égide da mundializagéo e
globalizagdo do grande capital, que usa, entre outros recursos, a implementagao de
uma politica de transporte. De acordo com a avaliagdo de alguns autores que
utilizamos aqui, essa politica em nada supera as configuragées de desigualdades
espaciais existentes anteriormente, mas reforca um modelo de cidade desigual, na
medida em que ela esta voltada aos interesses do capital em um cenario de
valorizagado e mercadorizagao da cidade.

Ha elementos tedricos que embasam a noc¢éo de transformacao da cidade em
valor, bem como a discussao da terra e do papel do Estado enquanto mediador e
interventor na reestruturagcdo urbana e a apropriagdo do arcabougo conceitual

descrito no primeiro capitulo.

3.1 O paradigma da cidade mercadoria e a produgao de megaeventos

O capital monopolista teve seu inicio por volta das ultimas trés décadas do
século XIX. Essa fase do capital caracteriza-se pela concentragao e centralizacao,
sob as formas de trustes, cartéis, etc. Braverman (1987) considera que foi sob essa
forma que a industria moderna comegou a ser engendrada. O autor acrescenta
ainda que essa fase do capital teve também nas marcas do seu inicio a
consumagao, ou seja, a superagdo da colonizagdo do mundo, dos conflitos
internacionais pela divisdo do globo por influéncia hegemodnica. O autor acrescenta
ainda que o capitalismo monopolista abarca crescentemente as organizagdes
monopolistas de cada pais capitalista, o que significa a internacionalizacdo e
globalizagdo do capital, a divisdo internacional do trabalho, o imperialismo, o
mercado mundial e as relagdes que afetam diretamente a dindamica do Estado.

A fase monopolista do capital engendra diversos processos. Queremos
destacar aqui as profundas transformagdes na base da sociedade, notadamente as
transformacdes civilizatorias. Conforme Braverman:

Nesse processo, o capital que “se langa freneticamente” a toda nova area
possivel de investimento reorganizou totalmente a sociedade, e ao criar a
nova distribuicdo do trabalho criou a vida social amplamente diferente
daquela de apenas setenta ou oitenta anos passados. E esta incansavel e
insaciavel atividade do capital continua a transformar a vida social quase
que diariamente diante de nossos olhos, sem cuidar em que ao assim fazer

esta criando uma situacdo na qual a vida social torna-se cada vez mais
impossivel. (BRAVEMAN, 1987, p. 218)
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Braverman (1987) demonstra entre outros processos as diretas incidéncias do
capital sobre a totalidade dos individuos, isto &, a fase monopdlica do capital além
de configurar um sujeito trabalhador dentro de uma divisao social do trabalho, ela se
espraia para as instancias privadas desse sujeito, isto é para a totalidade das
relagbes sociais. Sendo assim, tanto a familia como as necessidades sociais dos
sujeitos em geral passam a ser subordinadas ao mercado, e remodeladas pelo
mesmo a fim de servir as necessidades de reproducéo do capital. Observa-se:

Esta conquista de processos de trabalho, antigamente executados pelas
granjas familiares, ou em lares de todo o tipo(...) deu nova energia ao capital
pelo crescente escopo de suas operagdes e tamanho da “forca de trabalho”
sujeita a sua exploragdo. Os trabalhadores para o novo processamento e
industrias fabris eram retirados dos locais anteriores desses processos de
trabalho: das fazendas e dos lares, em grande parte mulheres
progressivamente transformadas, em numero cada vez maior, de donas-de-
casa em operarias. E com a industrializagdo da fazenda e das tarefas

domeésticas, veio a sujeicdo desses novos trabalhadores a todas as condigbes
do modo de produgéo capitalista (...) (BRAVERMAN, 1987, p. 234)

O assalariamento de trabalhadores e a transformacao de parte de atividades,
outrora realizadas na simples producao familiar, trouxeram impactos significativos
tanto para a totalidade da organizacdo da sociedade quanto para a dinamica dos
trabalhadores e seus nucleos familiares responsaveis pela produgao da subsisténcia
e da reproducéo social do grupo familiar. Costumes e praticas familiares formadoras
dos modos e condicbes de vida passaram a ser destituidas ou expropriadas da
familia e convertidas em capital. Assim, as expropriagbes continuas da forgca de
trabalho constituem formas de transformagcao também continua da subordinagao real
da forca de trabalho ao capital. Como afirma Braverman:

O habitante da sociedade capitalista € enlagado na teia trangada de bens-
mercadoria e servicos mercadoria da qual ha pouca possibilidade de

escapar mediante parcial ou total absten¢ao da vida social tal como existe.
(idem, p. 239)

Segundo Netto (1996) o capitalismo monopolista intensifica o sistema
totalizante de contradigbes caracteristicos a ordem burguesa, os seus tragos
basilares de exploracdo, alienagcdo e transitoriedade histdrica. Assim como
Braverman (1987) e Mandel (1985), o autor também considera que essa fase do
capitalismo altera significativamente a dindmica da sociedade burguesa por inteiro.

Ao mesmo tempo em que poténcia as contradigbes fundamentais do
capitalismo ja explicitadas no estagio concorrencial e as combina com

novas contradicdes e antagonismos, deflagra complexos processos (...)
(NETTO, 1996, p. 16)
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Netto demonstra que a maxima dessa fase do capitalismo € a obediéncia a
urgéncia de viabilizar um objetivo primario: o acréscimo dos lucros capitalistas
através do controle de mercados. O autor sintetiza alguns fenémenos da
organizagdo monopolica do capital:

a)os pregos das mercadorias (e servigos) produzidas pelos monopdlios
tendem a crescer progressivamente; b) as taxas de lucro tendem a ser mais
altas nos setores monopolizados; c) a taxa de acumulagdo se eleva,
acentuando a tendéncia descendente da taxa média de lucro e a tendéncia
ao subconsumo; d) o investimento se concentra nos setores de maior
concorréncia, uma vez que a inversdo nos monopolizados torna-se
progressivamente mais dificil (logo, a taxa de lucro que determina a opgéo
do investimento se reduz); e) cresce a tendéncia a economizar trabalho
“vivo”, com a introdugéo de novas tecnologias; f) os custos de venda sobem,

com um sistema de distribuicdo e apoio hipertrofiado — o que, por outra
parte, diminui os lucros adicionais dos monopdlios (NETTO, 1996, p. 16).

O objetivo do autor ao sintetizar esses fendmenos € explicar as implicagdes
sobre o0 mundo do trabalho. “O monopdlio faz aumentar a taxa de afluéncia de
trabalhadores ao exército industrial de reserva (SWEEZY, 1977;304 apud Netto,
1996, p. 17). O capitalismo monopolista € a traducédo da contradicdo essencial entre
a socializagdo da produgdo e a apropriagao privada, ou seja, a internacionalizagao
da produgédo por grupos de monopdlios que controlam tanto o Estado como os
poVvos.

Os chamados Megaeventos foram eventos de grande porte realizados no Rio
de Janeiro em 2014 — Copa do Mundo — e em 2016 — Jogos Olimpicos. O Rio de
Janeiro, devido as suas particularidades culturais, naturais, entre outras se
apresentou como espago privilegiado para os Megaeventos, se tornando integrante
de um contexto de mundializagdo ou globalizagdo do grande capital. Passou a ser
“vendido®®” em um contexto global, configurando um processo de
mercantilizacdo/mercadorizagao do espago. Conforme Bienenstein (2011, p. 6)

Uma série de outras novidades séo inseridas na gestdo e/ou produgio da
cidade do Rio de Janeiro. Nesse contexto, para além das iniciativas ligadas
a transformagédo das formas e/ou modos de gestdo e planejamento que

passaram a orientar as agbes da prefeitura no que se referia ao pensar e ao
fazer a cidade, um conjunto de programas e projetos — exitosos ou néo —

%6 Trata-se em especial dos eventos de grande porte realizados no Rio de Janeiro em 2014 — Copa
do Mundo — e em 2016 — Jogos Olimpicos. Ha, contudo, que também se destacar, os Jogos Pan-
Americanos de 2007, sediados na cidade do Rio de Janeiro e que marcaram, sob a gestdo do entédo
prefeito Cesar Maia, o inicio das politicas de empreendedorismo urbano mediadas pela produgéo de
grandes eventos.
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comegou a emergir no cenario das possibilidades visando sua insergao
competitiva em um “mercado mundial de cidades”.

De acordo com o quadro abaixo, é possivel observar que para a preparagao
da Copa, o Rio de Janeiro foi a cidade que recebeu o maior investimento, R$ 1,8
bilhdo, ou seja, 23, 3% de aproximadamente R$ 8 bilhdes destinados para

mobilidade urbana.

Tabela 2 — Valores de investimento per capita nas cidades-sede para Copa.

Cidade-sede  Numerode Investimento Participacao no Investimento per
acdes previsto Investimento capita (em RS)
(em RS 1.000) previsto (%)

Belo Horizonte 7 1.405,6 17,5 56,7
Brasilia 1 44,2 0,6 1,6
Cuiaba 3 1.719.4 214 301,7
Curitiba 10 466,2 5.8 25,2
Fortaleza 6 575,2 7.2 22,5
Natal 3 472,2 5.9 55,3
Porto Alegre 2 15,9 0,2 1,1
Recife 7 890,7 11,1 55,7
Rio de Janeiro 3 1.866,6 23,3 29,0
Salvador 2 20,6 03 0,7
Sao Paulo 1 548,5 6,8 4,6
Total 45 8.025,1 100,0 22,7

Fonte: Brasil, 2015

Os gastos com os Jogos Olimpicos foram divididos em trés grandes grupos,
sdo eles: Orcamento do Comité Rio 2016: R$ 7,4 bilhdes; Matriz de
Responsabilidades dos Jogos: R$ 7,1 bilhdes; e Plano de Politicas Publicas
(LEGADO): R$ 25,2 bilhdes. Vejamos o grafico:
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Grafico 1 — Divisao dos gastos das Olimpiadas 2016 — Rio de Janeiro

R$ 7.000.000.000,00
19%

Legado
M Comité Organizador

R$ 6.500.000.000,00
B Matriz de Responsabilidade

17%

R$ 24.000.000.000,00
64%

*dados de Agosto de 2014
Fonte: Brasil, 2014

Segundo a Consultoria de Orcamento e Fiscalizagao Financeira (2017), o
Orcamento do Comité diz respeito aos gastos realizados com refei¢gdes, transporte,
uniformes e acomodacgao dos atletas (aluguel da Vila Olimpica), além do custo das
estruturas complementares a serem pagas com receitas proprias do Comité
Olimpico, provenientes da transmissdo (broadcast), do patrocinio, da venda de
ingressos e do licenciamento. A Matriz de Responsabilidade diz respeito a obras e
servigos agrupados conforme as quatro regides que abrigaram as principais
instalacbes esportivas e ndo esportivas além das responsabilidades consideradas
como multi regides. Sao elas: Barra da Tijuca, Deodoro, Maracana e Copacabana.
No Plano de Politicas Publicas o chamado “legado social” esta relacionado ao
conjunto de obras de infraestrutura (inclusive as esportivas) e politicas publicas nas
areas de mobilidade, meio ambiente, urbanizagao, educacgao e cultura. Essas obras
foram estabelecidas com o discurso de viabilizar as condigbes para a cidade do Rio
de Janeiro sediar os Jogos Rio 2016, enfatizando os beneficios para a sociedade

brasileira.



Tabela 3 — Gastos com os Jogos 2016 apurados pelo TCU (acérdao 580/2017)

RS milhdes
GRUPO RECURSOS
Municipal | Estadual Federal Privado TOTAIS

Matriz Responsabilidade 710,70 7,60 2.137,17| 4.239,50 7.094,97
Plano de Politicas Publicas - Legado 3.947,62 8.562,15 1.486,71| 10.592,30| 24.588,78
Comité Rio 2016 7.400,00 7.400,00
Gastos Informados pelo Min.Esporte 4.670,55 4.670,55
TOTAIS 4.658,32| 8.569,75| 8.294,43| 22.231,80| 43.754,30
Percentual vs.total gasto (%) 10,65% 19,59% 18,96% 50,81%
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Fonte: Informagbes sobre Despesas com os Jogos Olimpicos e Paraolimpicos Rio

2016.

Junior e Lima (2015) analisam que a realizagdo da Olimpiada provocou uma

concentracdo espacial de investimentos de recursos, semelhantemente com os

gastos da Copa. No caso das Olimpiadas nao existiram investimentos em outros

municipios da metrépole fluminense. Todos os investimentos se concentraram na

cidade do Rio de Janeiro. Os autores destacam que a concentracdo de recursos nas

microrregides reforga ainda mais as disparidades socioespaciais ja caracteristicas da

cidade do Rio de Janeiro. Os autores ressaltam o sentido econédmico e espacial dos

investimentos nas regides:

A Barra da Tijuca, envolvendo os seus sub-bairros do Recreio dos
Bandeirantes e de Jacarepagua, que se constitui na area com o maior
dinamismo imobiliario da cidade, com langamentos dirigidos, sobretudo,
paras as classes sociais mais elevadas. Mas a Zona Portuaria também
pode constituir um polo de atragdo de escritérios e residéncia de luxo a
partir da implementacdo do projeto Porto Maravilha. E ndo é possivel
desconsiderar a situagdo da Zona Sul que, apesar de aparentemente
receber poucos investimentos, é contemplada com as obras da linha 4 do
Metrd, que por conta da metodologia aqui adotada foram consideradas
investimentos na Barra da Tijuca. Nesse caso, € preciso registrar que a
Zona Sul também é caracterizada pela concentragdo socioespacial das
elites (JUNIOR E LIMA, 2015, p. 66).
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Tabela 4 — Divisdo da Aplicacdo Direta de Recursos Previstos na Matriz de

Responsabilidade da Copa do Mundo, agosto de 2014

Governo Governo Governo Setor Privado  Total
Municipal Estadual* Federal
Copado RS 1.228.777.139  5907.819.322 5.787.533.751 4425550000 17.349.680.212%%
Mundo
% 7,08 34,03 33,39 2549 100
Olimpiadas  Matriz de 3.916.210.000 8.551.960.000 958.590.000 10.654.750.000 24.081.510.000
Responsabi-
lidade (RS)
Legado (RS) 632.400.000 666.300.000 988.500.000 4.224.500.000 6.511.700.000
Total (RS) 4548.610.000 9.218.260.000 1.947.090.000 14.879.250.000 30.593.210.000
(%) 14,87 30,13 6,36 48,64 100

* Foram agrupados os gastos dos governos estaduais e o do Distrito Federal. ** Evidentemente,
estdo excluidos deste total os recursos vinculados a financiamento, o que torna este valor
diferente e menor do que aquele que expressa o valor total dos gastos da Copa, tal como

mostrado na Tabela 1. Fonte: http://www.apo.gov.br/index php/matriz/atualizacao/ e http://
www.apo.gov.br/index.php/plano-de-politicas-publicas/. Acessado em agosto de 2014

Fonte: Brasil, 2015

Apesar dos financiamentos da Copa do Mundo e das Olimpiadas ndo serem o
objeto desse trabalho, é fundamental destacar que o poder publico foi responsavel
por % dos gastos divididos entre o Governo Federal (33%), os Governos Estaduais
(34%) e os Governos Municipais (7%), enquanto ouve s6 %2 de recursos privados.
Conforme:

A aplicagao direta de recursos, o financiamento publico de obras e projetos
e a renuncia fiscal foram os principais mecanismos utilizados pelo poder
publico para viabilizar a Copa do Mundo de 2014. Estes mecanismos
também estdo sendo utilizados na preparagcao das Olimpiadas de 2016,
mesmo que a magnitude dos recursos envolvidos seja um pouco diferente
em cada uma dessas modalidades de atuacdo. Um estudo da Receita
Federal aponta para o fato que as isengdes fiscais nas Olimpiadas serdo da

ordem de R$, 3,8 bilhdes, ou seja, quase quatro vezes maior que na Copa
do Mundo (JUNIOR E LIMA, 2015, P. 71).

Sendo assim o Estado brasileiro se comprometeu macicamente com a
viabilizagao financeira para preparagdao dos Megaeventos. Para Sanchez (2010), a
“‘pedra de toque” para o capital sdo as particularidades econémicas e politicas da
cidade do Rio. Assim, “a chamada reestruturagdo produtiva da economia capitalista
em sua fase atual esta, mais do que nunca, ligada a produgcado do espago que €
moldado as necessidades da acumulagao” (Sanchez, 2010, p. 19).

Nessa diregdo, podemos compreender a promog¢ado dos Megaeventos como

protagonista do processo de valorizagao do capital e da abertura de novos mercados
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em resposta a crise. Cabe ressaltar que inumeros outros processos de expropriagao
e apropriacao do solo urbano foram forjados ao longo da histéria, com o objetivo de
valorizagdo do capital. Ha& um interesse aqui, entretanto, de compreender a
promogado dos megaeventos nesse percurso, considerando que o mesmo ocupa
apenas um papel conjuntural, isto &, de elemento pontual de uma conjuntura
totalizadora, que vem ao longo da histéria marcando as transformacgbes que a
cidade vem sofrendo sob uma légica e uma dinamica econémica, pelas quais os
interesses de valorizagao predominam.
A base da sociedade capitalista se da a partir da producao de riqueza, isto €,
de mercadoria e, para Marx (2016, p. 57), “a riqueza das sociedades onde rege a
producao capitalista configura-se em imensa acumulagdo de mercadorias e a
mercadoria, isoladamente considerada, € a forma elementar dessa riqueza”. Entao,
a relagao capital/trabalho/terra € o centro do processo de subordinagao formal e real
da forga de trabalho ao capital e ao processo de producao de valor e de mais valor.
A expansao da légica da mercadoria para as diferentes esferas e dimensdes da vida
social expressa que tal l6gica, ndo possui limites quando considera-se o campo das
necessidades sociais e a possibilidade de se subordinar tal campo ao valor de troca
das mercadorias.
A mercadoria €, antes de mais nada, um objeto externo, uma coisa que, por
suas propriedades, satisfaz necessidades humanas, seja qual for a
natureza, a origem delas, provenha do estdbmago ou da fantasia. Nao
importa a maneira como a coisa satisfaz a necessidade humana, se

diretamente, como meio de subsisténcia, objeto de consumo, ou
indiretamente, como meio de produgdo (MARX, 2016, p. 57).

Uma vez que nos propomos a compreender a légica de mercadorizagdo da
cidade, e em especifico da cidade do Rio de Janeiro nos marcos da légica do
capital, € preciso dizer que o espago da cidade é visto ndo s6 como /ocus da
reproducdo do capital, mas também como producdo. Estamos tratando aqui da
cidade mercadoria, da produgao capitalista do espag¢o. Conforme Vainer (2013, p.
37),

A adogdo em 2013 das concepgdes neoliberais que reconfiguram as
relagbes entre capital, Estado e sociedade a partir da ultima década do
século passado teve profundas repercussodes a respeito do lugar e do papel
da cidade no processo de acumulagdo. Sob a égide do consenso
keynesiano, a cidade deveria ser regida por necessidades mais gerais de
acumulagéo e circulagdo do capital (...). A cidade passa a ser investida
como espago direto e sem mediagdo da valorizagdo e financeirizagdo do
capital. Concebidas enquanto empresas em concorréncia umas com as
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outras pela atragdo de capitais (e eventos, & obvio), as cidades e os
territérios se oferecem no mercado global entregando a capitais cada vez
mais moveis (foot loose) recursos publicos (subsidios, terras, isencdes).

Ha nessa fase do capitalismo, um protagonismo representado pelo Estado
que torna todo esse processo livre, tal protagonismo pode ser chamado de
intervencionismo, assim o Estado assume o papel de garantidor e protetor da
propriedade privada e de toda e qualquer forma de favorecimento da expanséao e do
super-lucro do capital.

Um fator preponderante nesse processo diz respeito a contrarreforma do
Estado e suas incidéncias na politica urbana. Cabe mencionar neste item as
mediacdes existentes entre a contrarreforma do Estado, iniciada no Brasil em
meados de 90, e a consolidagdo de um projeto de cidade mercadoria?’, que tem
como objetivo extrapolar os limites de autovalorizagdo do capital para diversos
setores da vida social.

Se tratando das marcas do capitalismo monopolista no Brasil, € de se
considerar que desde o periodo do Império, havia disputa por concessdes de obras
e servigos publicos, como ja destacado diversas vezes, o Estado passou a adotar
um sentido estratégico para o desenvolvimento do capitalismo e das reformas
urbanas. Harvey considera que a partir de 1973, com a recessao do pds—guerra,
diversos ajustes ditaram os rumos do desenvolvimento capitalista, onde se
destacam a concorréncia interurbana e o empreendedorismo urbano. Nao podemos
perder de vista que essa fase do capital passou a abrir espagos urbanos para novos
empreendimentos capitalistas. Vejamos:

O empreendedorismo urbano estimula o desenvolvimento das atividades e
dos esforcos que possuem maior capacidade localizada de aumento de
valores das propriedades da base tributaria, da circulagao local de receitas
(...) a énfase no turismo, na produgdo e no consumo de espetaculos, na

promocao de eventos efémeros, mostra todos os sinais de ser o remédio
predileto para economias urbanas enfermas. Os investimentos urbanos

27 A construgdo de imagens e do marketing de cidade ¢ tratada como parte dos processos politicos e
culturais dindmicos que devem ser apreendidos na compreensao das formas de produgdo do espacgo
contemporaneo. Na perspectiva da teoria social critica, € abordada a relagao entre a reestruturagao
do espago e a mudanca cultural relacionada a pés-modernidade. Essa mudancga atinge o consumo,
os modos de vida e as formas de apropriacdo do espaco, mediadas por novas formas de exercicio do
poder e pelas estratégias atualizadas das politicas urbanas. Nesse contexto, s&o identificadas a
centralidade politica da comunicagéo nos projetos de cidade que estdo em foco e suas conexdes com
a midia, utilizada como veiculo privilegiado do espago espetacular e da venda das cidades. Essa
mudanca atinge o consumo, os modos de vida e as formas de apropriagdo do espago, mediadas por
novas formas de exercicio do poder e pelas estratégias atualizadas das politicas urbanas (SANCHEZ,
2010, p. 42).
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desse tipo talvez produzam ajustes acelerados, ainda que passageiros, em
relagdo aos problemas urbanos. No entanto, esses investimentos séo,
frequentemente, muito especulativos. Por exemplo, preparar-se para
concorrer a sediar uma Olimpiada é uma pratica dispendiosa, que se pague
ou nao (Harvey, 2005, p. 183-184).

A nocgao de empreendedorismo tratada por Harvey diz respeito, sobretudo, a
governanga urbana combinada a poderes estatais, sendo eles metropolitano, local,
regional que se combina a diversas formas de organizagdo da sociedade civil seja
ela comércio, igrejas, instituicdes de educagao, etc. A fim de forjar e aquecer o
desenvolvimento urbano/regional. Nesse sentido podemos ressaltar que a
promogado dos Megaeventos no Brasil cumpriu bem esse papel, veremos esse
aspecto mais a diante de forma cuidadosa.

A realizagdo da Copa do Mundo em 2014 trouxe tragcos mais evidentes no
tocante a nova “roupagem” da cidade. Vainer (2010) aponta que o processo de
mercadorizacdo da cidade foi continuado com a candidatura de Luiz Paulo Conde
(1997-2001), conjuntamente com a primeira candidatura da cidade a sede olimpica.
Nesse mesmo periodo ocorreu a construgdo do Plano Estratégico da Cidade do Rio
ou “Rio Barcelona”. O autor comenta ainda que, no governo de Conde, a cidade do
Rio de Janeiro foi eleita cidade sede das Olimpiadas através de uma consultoria
catala, que segundo ele, em 2010, ditou os “moldes” da Cidade Maravilhosa por
meio da conexao “Olimpiada e a Cidade — Conexao Rio-Barcelona”zs.

Outro aspecto interessante que podemos observar ao analisarmos o processo
historico de desenvolvimento do capitalismo, diz respeito as diversas crises ciclicas
inerentes a esse sistema que ocorreram ao longo de diversas etapas do seu
desenvolvimento. Entretanto, a despeito das crises, € possivel perceber também a
capacidade desse sistema de se reestruturar. Segundo Mandel (1982, p. 17),

O desenvolvimento global do modo de produgado capitalista ndo pode se
subordinar a nog¢ao de equilibrio (...). Cada periodo de equilibrio conduz

inevitavelmente a um desequilibrio, que, por sua vez, apds certo tempo,
torna possivel um novo e provisorio equilibrio.

Com o objetivo de superar as diversas crises inerentes a esse modo de
producao, algumas alternativas foram propostas como o enxugamento dos gastos

sociais, a reducéo da atuacio do Estado e a flexibilizacdo das relagcbes de trabalho,

28 Em 1992, Barcelona, cidade que ja dispunha de excepcional plano urbanistico desde o comego do
século XX, inaugurou com certo sucesso essa férmula, que seria entdo vendida ao planeta.
Urbanistas catalaes, como Jorje Borja, percorreram o mundo como verdadeiros gurus (FERREIRA,
2014, p. 9).
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por exemplo, a terceirizagdo, a substituicido do fordismo pelo toyotismo enquanto
regime de producdo e acumulagéo etc. Cabe ressaltar que todas essas mudancgas
incidem diretamente sobre diversas esferas da vida social.

Desse modo nos parece convergente a articulagdo do planejamento urbano —
no bojo de ditames econémicos — aos pressupostos da contrarreforma do Estado,
isto €, ao modelo de sociedade neoliberal. Compreendemos como contrarreforma do
Estado as respostas dadas por este, em favor do capital, as crises ciclicas inerentes
a esse processo de acumulacéo.

Quanto a agado do Estado em parceira com algumas outras entidades, cabe
considerar que, no tocante aos gastos com a Copa, segundo o site Portal da
Transparéncia®® quanto a previsdo e aplicagbes de recursos, o Rio de Janeiro
empreendeu 28 acgbes para a realizacdo da Copa de 20143, somando-se R$
1.579.000.000 em financiamentos federais. Em relacdo a aplicacao direita de
recursos, por parte do governo federal foi investido 461.110.000, R$ 931.800.000 do
governo estadual e R$ 901.086.212 do governo municipal, gerando o total de R$
3.872.996.212 previsto.

No Rio foram desenvolvidas trés acdes de investimento em aeroportos, em
Desenvolvimento Turistico 11 acodes, Estadios 1 agao, Mobilidade Urbana 3 acoes,
Seguranca Publica 2 acbes, Telecomunicagdes 6 acdes, Instalagdes
Complementares (Copa das Confederag¢des) 1 acéo, Instalagbes Complementares
(Copa 2014) 1 agao.

Nesse cenario surge as autoridades publicas com apresenta uma propaganda
otimista de uma nova perspectiva de mobilidade urbana, tema que ancora alguns
elementos da disciplina com o objeto em questdo. Segundo Rodrigues (2014), as
cidades-sedes, dentre as quais se inclui o Rio de Janeiro, receberam mais da
metade do total de investimentos para essa mobilidade, e tais investimentos se
traduzem em impactos reais no que tange a dinamica urbana. Veremos esse

aspecto no préximo item.

30 Dados disponivel em :
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/empreendimentos/investimentos.seam?menu=3&ass
unto=cidade


http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=4&cidadeSede=10
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=6&cidadeSede=10
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=8&cidadeSede=10
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=14&cidadeSede=10
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=15&cidadeSede=10
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=19&cidadeSede=10
http://www.portaltransparencia.gov.br/copa2014/cidades/tema.seam?tema=19&cidadeSede=10
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Além disso, as transformacdes sofridas na cidade do Rio de Janeiro indicam
uma légica evidente de valorizagédo do capital, no bojo das finangas, conforme a qual
os interesses e as necessidades sociais nao sao contemplados.

E a necessidade de remuneragdo do capital financeiro investido nos
processos de transformagao urbanistica que define seu conteldo. Por essa
razao, nao se trata mais da implementacao de transformagdes urbanisticas
como instrumentos de estratégias e planos de desenvolvimento futuro das
cidades, definidos por e a partir das necessidades dos cidadaos, mas, (...)
de um “urbanismo ad hoc” de projetos, que privilegia a negociacdo em

detrimento da regra majoritaria e o contrato em detrimento da lei (ROLNIK,
2015, p. 242).

Tendo em vista as consideragbes ja colocadas, foi durante a gestdo do
prefeito César Maia, com o Plano Estratégico de 1993-19943', que se iniciaram na
cidade os primeiros sinais de transformacdo da administracdo e do espago da
cidade do Rio de Janeiro, nesse novo cenario do capital global (OLIVEIRA, 2014). A
proposta de reestruturagdo urbana, com o Plano Estratégico do governo Cesar Maia,
€ marcada pela submissao da cidade a l6gica mercantil mundial. Assim, a cidade é
modelada as acdes internacionais das chamadas “cidade-modelo”. Cabe ressaltar
que o Estado cumpre um papel primordial quanto a flexibilizagcdo de sua estrutura
administrativa e legal em favor dos interesses do grande empreendimento. O regime
de excepcionalidade € uma marca consideravel dessa reestruturacdo. A esse
proposito, de acordo com Rolnik (2015, p. 244), tal regime compreende:

Congelamento ou flexibilizagao dos instrumentos urbanisticos tradicionais,
contorno de determinagdes legais e de competéncias de dérgaos
institucionais, criagcdo de agéncias com poderes especiais ou excepcionais
de intervengdo e de tomada de decisdo, mudancas nas leis nacionais e
regionais. Essas sédo algumas das novas formas de gestao experimentadas,
muitas das quais acabaram por se transformar em novas praticas que foram

contaminando e se espalhando para um conjunto mais amplo de
intervengdes no territorio.

Via de regra, a acado direta do Estado volta-se para a garantia da
competitividade da cidade, o Estado assume apenas o papel gerencial — do controle

dos resultados e da produtividade.

31 Em 22 de novembro de 1993, a Prefeitura do Rio de Janeiro firmava com a Associagéo Comercial
(ACRJ) e a Federagéao das Industrias (FIRJAN) um acordo para a promogéao do Plano Estratégico da
Cidade do Rio de Janeiro (PECRJ). Em 4 de fevereiro de 1994, 46 empresas e associagdes
empresariais instauraram o Consoércio Mantenedor do PECRJ, garantindo recursos para o
financiamento das atividades e, particularmente, para contratacdo de uma empresa consultora catala,
de profissionais que iriam assumir a Diregdo Executiva do Plano e de outros consultores privados. Em
31 de outubro do mesmo ano, em sessédo solene, é instalado o Conselho de Cidade — “instancia
maior do Plano Estratégico da Cidade do Rio do Janeiro” —, segundo os termos constantes do convite
assinado triplicemente pelos Presidentes da ACRJ, da FIRJAN e pelo Prefeito (VAINER, 2011, p. 2).
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E possivel perceber, portanto, no Plano Estratégico da cidade, a apropriacéo
das caracteristicas peculiares da cidade, dentre as quais se inclui a tradigao
esportiva, para fins de apropriagao do capital.

A tradicdo esportiva no Rio e seus recursos naturais € humanos permitem
langcar sua candidatura para sediar os Jogos Olimpicos de 2004, com
excelentes possibilidades. E, seguindo o exemplo de outras cidades,

aproveitar os jogos para sua transformac¢do (PREFEITURA da cidade do
Rio de Janeiro, 1996, p. 53 apud VAINER, 2010).

E notério, no entanto, que através da cidade, diferentes setores se imbricam
nesse processo como parte de uma totalidade contraditéria, acarretando profundos
impactos para as politicas publicas locais, como a mobilidade urbana. Trataremos
um pouco a respeito disso a seguir.

Segundo Cardoso (2013), durante os séculos XIX e XX ocorreram algumas
transformacgdes significativas, no que diz respeito as relagcdes sociais de producgao,
que ocasionaram uma definicdo na producgao social do espaco do Rio de Janeiro.
Sobre esse aspecto ja discutimos anteriormente, mas nos interessa aqui demonstrar
como esses processos de transformagdes do espago se deram ao longo da histdria,
sem alteracdo de elementos essenciais e inerentes a prépria dindmica do capital,
isto €, as suas proprias necessidades. Assim, a produgdo e a acumulagao
capitalistas do inicio do século XX se dao sob a légica de uma experiéncia desigual,
expropriadora e segregadora da cidade. E evidente que toda essa légica se da
também dentro de um processo conjuntural da formagdo social e do
desenvolvimento do capitalismo no Brasil. A autora sinaliza também que ha no
interior desse processo um importante protagonismo do Estado aliado a grupos
empresariais nacionais e internacionais.

Um elemento essencial necessario para compreensdo do processo de
acumulagao € a expropriacdo. Historicamente a dindmica capitalista € marcada por
diferentes praticas expropriatérias que correspondem a respostas internas desta
estrutura produtiva de superar crises que lhe sédo proprias, como ja mencionado. A
expropriagcao ocorre como alternativa ou saida da crise e, segundo Marx (1996), ela
€ uma condicdo fundamental da acumulagao capitalista. Através da expropriacdo o
conjunto da vida social é convertido em capital, as necessidades humanas se
tornam necessidades mercantis e as formas de uso e de exploracdo da forca de
trabalho se articulam com as formas de uso e de apropriagdo do espago urbano.

Uma vez submetida a l6gica de acumulagdo ampliada do capital, a terra passou a
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ser destituida da sua funcgao original e passou a ser parte integrante do processo de
valorizagao do capital. Ha4 nessa légica uma extrema agressividade na expropriagéo
de inumeras atividades da vida social no interior das préoprias sociedades

consideradas completamente “capitalistas”.

O exacerbado processo atual de ‘mercantilizagao’ &, de fato, um dos mais
violentos momentos de expropriagdo social. As aguas, o ar, a natureza,
sementes, gens humanos, etc. eram elementos naturais ou sociais sobre os
quais néo incidia propriedade e que vém sendo arrancados da totalidade
dos seres humanos e convertidos em propriedade. O que vem ainda
ocorrendo ndo é apenas ‘converter’ em mercadoria algo que ndo era, mas
um efetivo processo social de expropriacdo. Nao se trata apenas de
converter coisas em mercadoria, mas de assegurar a permanéncia e
expanséao das relagdes sociais que nutrem o capitalismo (FONTES, 2010, p.
27-28).

Harvey (1975) comenta que se busca outras esferas da vida social a fim de
transforma-las em mercadoria e deslocar consequentemente a crise do capital
através da abertura de novos mercados.

Uma das respostas a esse processo de crise do capital que reflete
diretamente nas cidades é a transformacao desta em mercadoria e a
capitalizacdo de meios de reprodugdo social em subordinagdo aos
interesses de valorizagdo do capital. (...) a captura da terra transformou-se
em mecanismo essencial para a expansdo do processo de financeirizagao
do capitalismo, nos megaprojetos vamos identificar o corddo umbilical que
une acumulagéo por espoliagdo com a construgdo da hegemonia do capital

financeiro, como sempre com o apoio dos poderes do Estado (HARVEY,
2003, p. 115-33).

Parte desse processo de mercadorizagcado e valorizacdo do capital se da em
um contexto global, onde a soberania nacional é reduzida aos interesses desse
capital. E nessa transformacdo conjuntural que a cidade do Rio de Janeiro esta
envolta, sendo diretamente afetada por essa necessidade pro valorizagao do capital.

Ficam acentuadas as disparidades de desenvolvimento da cidade do Rio de
Janeiro, que concentra grande parte do orgamento publico destinado em sua maioria
para investimentos privados de valorizacdo do Capital, em obras de infraestrutura
urbana subordinadas aos interesses da construcado e afirmacado do Rio de Janeiro

como Cidade Global ou cidade autbnoma (Lefebvre, 1991). Conforme Besen (2013,
p- 2)

A cidade global € um cenario no qual multiplos processos globalizadores
adotam formas concretas e locais, em que as formas locais sdo, em boa
parte, a esséncia da globalizagdo. Recuperar o espaco fisico significa
recuperar uma multiplicidade de presencas nessa paisagem. As grandes
cidades de hoje em dia tém se convertido em uma localizagdo estratégica
para toda uma nova classe de operagbes politicas, econdmicas, culturais e
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subjetivas (Sassen, 2009, p.60), realidade a qual estamos nos deparando
hoje, no Rio de Janeiro.

O Estado uma vez atrelado a légica do capital monopolista, passa a ser
Estado mediador do capital. O que se verifica é a integralizagdo organica entre os
aparatos privados dos monopdlios e as instituigdes estatais, onde uma ha explicavel
alteracao ndo apenas na modalidade de intervencdo do Estado (agora continua, em
comparagao com o estagio concorrencial), mas nas estruturas que viabilizam a
intervengao mesma no sistema de poder politico. O Estado funcional ao capitalismo
monopolista €, no nivel das suas finalidades econémicas, “comité executivo” da
burguesia monopolista — opera para propiciar o conjunto de condigcdes necessarias a
acumulagao e a valorizagdo do capital monopolista.

Nesse periodo o Estado comeca a engendrar conformagbes favoraveis,
enquanto mediador e regulador do mercado e a reprodugdo ampliada do capital
aliado a superar a exploragdao do trabalho. Ha uma articulagdo entre as fungdes
econdmicas e fungdes politicas do Estado burgués no capitalismo monopolista. No
interior de uma relagcdo contraditéria entre as classes, o Estado passa a ser
atravessado por demanda de classes. Cabe ressaltar que esse mesmo Estado, é
atravessado por interesses de classes, contudo ele possui um carater de classe, ou
seja, a despeito de haver respostas as demandas sociais (expressdes da questédo
social: relacdo contraditéria entre capital/trabalho) ha uma prevaléncia dos
interesses da classe dominante — proprietaria de grande capital no interior do
Estado. Netto (1996) compreende que € a partir da concretizagao das possibilidades
econdmicas-sociais e politicas segregadas na fase dos monopdlios, que a questéo
social passa a ser alvo de politicas sociais.3?

Cabe aqui tentar resgatar um pouco desses aspectos de andlise da dindmica
interna do capital, e suas particularidades, sobretudo tratando-se do tema desse

capitulo, que tem por intuito analisar a producdo e reproducdo do capital em

32 E a3 politica social do Estado burgués no capitalismo monopolista (e, como se infere desta
argumentacéo, sé é possivel pensar-se em politica social publica na sociedade burguesa com a
emergéncia do capitalismo monopolista), configurando a sua intervengéo continua, sistematica,
estratégica sobre as sequelas da “questao social”, que favorece o mais candnico paradigma dessa
indissocialibilidade de fungdes econdmicas e politicas que é propria do sistema estatal da sociedade
burguesa madura e consolidada. Através da politica social, o Estado burgués no capitalismo
monopolista procura administrar as expressoes da “questado social” de forma a atender as demandas
da ordem monopdlica conformando, pela adeséo que recebe de categorias e setores cujas demandas
incorpora, sistemas de consenso variaveis, mas operantes (Netto, 1996, p. 26-27).
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mediacdo com a dindmica urbana da cidade, em especial do Rio de Janeiro,
considerando o vetor de analise mobilidade urbana/ transporte.

Matela (2014) baseado nas analises de Ribeiro (1997) explica que o processo
de modernizagao do capital mercantil no Rio de Janeiro, a partir do final do século
XIX, se deu pelo favorecimento do capital mercantil local, ja realizado anteriormente
através das atividades de importagcao e exportagéo, financiamento e implementacao
da economia cafeeira. Dessa forma ocorre a relagcdo de um excedente econémico
produzido pelo campo. Cano (2010 apud Matela, 2014) demonstra que a incidéncia
de dominacdo do capital mercantil sobre o territério, permite-nos compreender a
articulacbes e combinacdes entre o atrasado, a tradicdo e a modernidade como
efeitos de articulagao dos interesses privados nessa sociedade com o Estado.

Para Matela (2014) o capital mercantil urbano passou por um processo de
modernizagao, entretanto ha ainda marcas n&o superadas:

a modernizagdo do capital mercantil urbano se deu com sua entrada nos
setores de servigos publicos (com o destaque para o setor de transportes
por Onibus, como veremos adiante), redes de varejo (supermercados,
drogarias), shopping centers, hotéis, obras publicas (constru¢ao de

infraestrutura), bancos locais, financeiras e, em especial, como mencionado
no tépico anterior, no circuito imobiliario (MATELA, p.40).

Segundo o autor destacado anteriormente, as atividades assumidas pelo
capital mercantil provocaram, pouco a pouco, significativas mudangas nas
conformacgdes da cidade, alterando inclusive a relagdo com o Estado, sobretudo no
que diz respeito ao poder local nas estruturas urbanas das cidades no Brasil. A
relacdo do capital mercantil com o Estado é baseada essencialmente na relagao de
privilegio e de patrimonialismo, sendo a acumulagdo urbana uma consequéncia
também dessas praticas que atravessam as experiéncias do Brasil colbnia,
monarquico e republicano, que confirmam a submissao do Estado ao poder politico
local. Ha a reatualizagdo e refuncionalizagcdo dessas praticas, mas nao o seu
rompimento.

Observando as nuances do capital mercantii sob o urbano é possivel
perceber que, em se tratando de Rio de Janeiro, no final do século XIX, o capital
mercantil local uma vez associado a producdo de café do campo, passou a se
concentrar na cidade a partir de uma logica de valorizagdo submetida ao capital
local, Matela destaca que o resultado disso foi uma economia desenvolvida sob a

associacdo mercantil-escravista. Esse capital mercantil se realizava basicamente
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nas atividades de importacdo e exportagcao, a relacido desse circuito do capital em
associacao da cidade com o campo provocou uma grande apropriagao da cidade do
Rio do excedente produzido pelo campo (Matela, 2014).

A transformacdo do capital mercantil para as atividades urbanas n&o
extinguiu a logica de investimento monopolista ou pratica especulatoria. Matela
(2014) apresenta que o desenvolvimento do urbano no Brasil ocorre segundo a
l6gica de acumulagcdo mercantil. Ora, essa assertiva nos parece tao 6bvia que talvez
nao caberia destaca-la aqui, todavia, parte da realidade da regulagdo dos servigos
publicos, em especial do transporte no Brasil, € oriunda desse processo historico.
Fragdes desse capital que se inicia sob a dita logica especulatoria e monopolista
passa a se realizar na atividade urbana a partir da exploracdo de alguns servigos
publicos, tais como agua luz, transporte coletivo, esgoto, iluminagao publica e gas.
Toda essa trajetoria histérica pode ser explicada pelo deslocamento do capital
mercantil, que outrora se realizava nas cidades a partir da exploragao cafeeira e
mercantil — via exportagdo, aos servicos que passam a ser necessarios tanto para o
desenvolvimento da cidade quanto como consequéncia do crescimento da cidade.
Assim o Estado abre uma série de concessdes monopolistas, tanto para o setor de
obras publicas quanto para a producdo de moradia e transporte. Em relagdo ao
transporte ja mencionamos aqui o caso dos bonds.

A este respeito, Cardoso (2013), ao analisar a histéria de formagéo urbana da
cidade do Rio de Janeiro e de sua regiao portuaria, também destaca o protagonismo
dos “regimes de concessao” e do capital monopolista na producao capitalista do
espaco urbano da cidade.

Particularmente importante é a atuacdo do Estado e dos grupos
empresariais nacionais e internacionais na produgéo do espago urbano do
Rio de Janeiro através da disputa pelas concessdes publicas de obras e
servigos, que se inicia ainda no império, mas que adquirira, a partir da
primeira republica, um sentido estratégico a acumulacdo capitalista e ao
desenvolvimento das reformas urbanas.

Um elemento em comum, mas pouco abordado sobre as reformas urbanas
propostas para a cidade na transi¢ao ao século XX, diz respeito ao tipo de
gestao das referidas reformas e seus imensos planos de obras. Trata-se do
que Andreatta destacara como “a programagao de grandes operagdes
urbanas a cargo do setor privado pelo regime da concessao” (2006: p. 56).
Diferentes concessbées foram aprovadas pelos governos imperial e
republicano, na transicdo dos séculos XIX e XX (ANDREATTA, 2006), que
abarcaram diversos segmentos de negdécios como o arrasamento de
morros, fornecimento de gas, energia elétrica, servico de telefonia,
transporte de pessoas e cargas, demolicdo de imdveis, produgdo imobiliaria,

entre outras atividades. Como elemento comum a alinhavar essas
concessoes esta a forte articulagdo com as medidas de reforma urbana ao
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longo do referido periodo e com a constituicdo de um mercado capitalista
estruturador dos servigos de infraestrutura urbana (p.176).

Ainda como afirma Cardoso (2013), através do Estado e seu papel estratégico
de abertura de concessdes monopolistas na transi¢do e ao longo do inicio do século
XX ocorrera a “transformacédo da dinamica de produgao do solo urbano a partir do
desenvolvimento das relagdes sociais capitalistas, a geragao de valor sobre ele, bem
como a simultaneidade entre diferentes temporalidades das relagdes de producéo e
acumulacao capitalistas” (2013, p.176).

Matela (2014) considera que o processo de modernizagdo no Brasil, e a
transformacdo do capital mercantil para a fase industrial e financeira ocorre
acompanhado de elementos da légica da fase anterior do capital, onde as
configuragbes que a economia capitalista assume mundialmente apds a guerra Fria
e no inicio do século XXI, sob a hegemonia norte-americana, sao determinantes
trazendo profundas transformacdes. Nessa fase o capital passa a ser regido pelas
financas, onde ocorre a efetivacdo da mundializacdo, isto é, o nascimento da
sociedade global acionada pelos grandes grupos industriais e transnacionais
articulados ao mundo das finangas que estdo suportados sobre as instituicdes
financeiras. Estas que passam a mediar e operar com o capital que rende juros
(bancos, companhias de seguros, fundos de pensdo, fundos mutuos e sociedade
financeira de investimentos), baseados na divida publica e no acionario das
empresas. Como coloca lamamoto (2010) a seguir:

Esse processo impulsionado pelos organismos multilaterais captura os
Estados nacionais e o espago mundial, atribuindo um carater cosmopolita a
producado e consumo de todos os paises; e, simultaneamente, radicaliza o
desenvolvimento desigual e combinado, que estrutura as relagbes de
dependéncia entre nagbes no cenario internacional. O capital financeiro
assume o comando do processo de acumulagdo e, mediante inéditos
processos sociais, envolve a economia e a sociedade, a politica e a cultura,

vincando profundamente as formas de sociabilidade e jogo das forgas
sociais (IAMAMOTO, 2010, p. 107).

lamamoto (2010) aponta que nessa fase do capital o que passa a ser
obscurecido € o universo do trabalho, isto é, a classe trabalhadora e suas lutas.
Ocorre assim uma regressao ou refracdo das politicas sociais em nome da
prevaléncia do neoliberalismo, em favor da politica econémica pré capital. A autora
frisa: “tem-se o reino do capital fetiche na plenitude de seu desenvolvimento e

alienacao” (p. 107).
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A mundializacdo do capital sob a égide das finangas esta ancorada nos
grupos industriais transnacionais, que objetivam a desregulamentacdo e a
liberalizacdo da economia. Como ja demonstramos, Netto (1996) aponta que nos
primordios do capital da era dos monopdlios, o Estado passou a ser interventor e
regulamentador da econdmica, a fim de favorecer o capital. Ja na fase avangada do
capital financeiro, o Estado passa a ser subsumido pelo capital. De que forma isso
acontece? Sob os interesses do capital global, busca-se uma globalizacdo das
economias nacionais, onde a soberania nacional € desmantelada devido a presenca
de corporagdes transnacionais e organizagdes multilaterais.

O intuito desse topico é de resgatar, ainda que de forma bastante sintética,
os marcos do capital na era dos monopdlios e das finangas e assim compreender
um pouco das incidéncias desse processo na producido do urbano, e
consequentemente na reproducido das relacdes sociais. Ressalta-se aqui diversos
aspectos de um unico processo, isto € a mundializagdo do capital e a globalizagao
da economia mundial, que incide de diversas maneiras sobre as cidades, atrelado a
esse processo, como parte dele, surge o empreendedorismo urbano que e a busca
por novos mercados € meios de valorizagao do capital a partir da exploragao de
territérios nacionais, néo se restringindo s6 a esses aspectos temos também a busca
pela valorizagao cultural para se obter a venda de uma cidade, assim:

(...) a venda de uma cidade como local para determinada atividade depende
muito da criagdo de uma imagem urbana atraente. As liderangas das
cidades podem considerar o desenvolvimento espetaculoso como um
“‘chamariz para atrair outas formas de progresso. Nessas duas Ultimas
décadas, parte do que vimos € a tentativa de criar uma imagem fisica e
social das cidades adaptadas para essa finalidade competitiva. A criagdo de
uma imagem urbana desse tipo também tem consequéncias politicas e
sociais internas. (...) a produgcdo orquestrada de uma imagem urbana

também pode, se bem-sucedida, ajudar a criar solidariedade social, orgulho
civico e lealdade ao lugar (Harvey, 2005, p. 185).

3.2 Qualificagao do bairro de Madureira: elementos que o tornam

estratégico para a implantagao da linha transcarioca - BRT

Um dos objetivos desse trabalho € buscar a compreensdo das
particularidades do bairro de Madureira, que o torna estratégico para a
implementacédo da linha TransCarioca — BRT, € necessario portanto trazer alguns

dados a partir de trés vetores ja eleitos: trabalho, moradia e transporte. Ao pontar a
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colocagdo do bairro em um ranking, estamos nos referindo a uma relagao
comparativa entre os bairros cariocas, conforme esta apontado no site dataRio.

Os dados utilizados nesse trabalho, encontram-se no site Data Rio, da
prefeitura do Rio de Janeiro. O bairro possui o total de populagdo de acordo com o
censo de 2010 de 50.106, total de 18.937 domicilios, e uma area territorial (2014) de
378,76 ha. O bairro de Madureira, localizado na Zona Norte da cidade, faz parte da
XV Regiao Administrativa que inclui também os bairros de Marechal Hermes, Bento
Ribeiro, Honorio Gurgel, Rocha Miranda, Vaz Lobo, Turiagu, Cascadura, Quintino

Bocaiuva, Engenheiro Leal, Cavalcanti, Oswaldo Cruz e Campinho.

Mapa 1 — Localizagdo de Madureira e alguns bairros em torno
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O bairro possui ainda uma area territorial de 378,76 ha, sendo consolidado
urbanisticamente estando em uma posicdo expressiva em relacdo a outros bairros.
De acordo com dados de 2016 o bairro possui 91,69% da sua area territorial
urbanizada, ocupando 64° lugar dentre os bairros cariocas dentre os bairros da
cidade do Rio de Janeiro. O bairro possui o total de populagdo, de acordo com o

censo 2010 de 50.106 moradores -, n&o obstante seja superior a populagao flutuante
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que efetua deslocamentos intraurbanos em dire¢ao ao bairro ou que passam pelo
bairro durante seus deslocamentos - Quanto a area territorial, segundo dados de
2015 ele ocupa a 20° posi¢ao, com 4936709 m?2.

Segundo o resultado da pesquisa do Sebrae (2015), na Zona Norte ficam
25% dos estabelecimentos formais da Cidade, porém a sua distribuicdo é mais
dispersa, com maior participagdo no Méier e em Madureira (7% em cada). A Zona
Oeste tem 25% do total dos estabelecimentos formais, e a concentracdo de suas
empresas € maior na Barra da Tijuca (32%) e em Campo Grande (13%). As trés
areas do municipio; Zona Norte, Oeste e Sul estdo concentradas no setor de
servigos com percentual maior no Centro e Zona Sul (69%), seguido de Zona Oeste
(54%) e Zona Norte (47%).

A despeito de Madureira ser conhecido pela sua dindmica comercial, sendo
um dos maiores centros comerciais do Rio, dados do Servico de Apoio as Micro e
Pequenas Empresas do Estado do Rio do Janeiro/RJ, revelam que a Zona Norte,
onde estdo localizados cinquenta bairros do municipio, incluindo Madureira, possui
um consideravel numero de estabelecimentos prestadores de servigo, superior ao
comércio, o primeiro representa 10.644 estabelecimentos comerciais e 0 segundo
11.832.

Tabela 5 — Numero de estabelecimentos por setor e tamanho da empresa: Estado e

Cidade do Rio de Janeiro e areas, 2012

ERJ 273813 16.885 2.968 775 7.811 1.473 440 83.495 16.974 2.244 105.182 23.200 5232 6.748 355 31

Riode Janeiro  134.563 65703 1.078 292 3.256 786 263 33292 8.459 1.193 62075 14.305 3.443 362 48

(;g:]“_‘!"g:l 60505 1.909 335 100 975 271 115 11.479 2902 346 32.663 7353 1863 172 20 2
Zona Norte 33347 2269 499 95 887 200 51 1064k 2717 431 11832 2972 722 19 7 2
Zona Oeste 33371 1.218 206 82 1217 275 83 9290 2476 351 13866 3429 722 134 18 4

Fonte: IETS, com base em dados extraidos dos microdados da RAIS/MTE (2012).

Notas: excluindo setores de administracao piblica e servicos domésticos. O Sebrae apresenta no seu Anuario do Trabalho para MPE 2010/2011 a definicao do porte do
estabelecimento em fungao do nimero de pessoas ocupadas e do setor de atividade economica. Na indistria e na construgao civil, as microempresas possuem até 19
ocupados; as pequenas, de 20 a 99; as medias, de 100 a 499; e as grandes, acima de 500 ocupados. Para comeércio, servicos e agropecuaria, as microempresas tem ate
9 ocupados; as pequenas, de 10 a 49; as médias, de 50 a 99; e as grandes possuem mais de 100. A soma das reas é inferior ao total da cidade do Rio de Janeiro, devido
a bairros nao declarados na base da RAIS e a nao inclusao de Tubiacanga.

Fonte: SEBRAE, 2015
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Madureira ocupa a 30° posicdo no ranking de transagdo imobiliaria,
somando-se 168 transacgdes residenciais no ano de 2015, indicativo superior as
transacgdes imobiliarias nao residenciais, no mesmo ano. Nao ha dados suficientes
num periodo de tempo razoavel que nos possibilite identificar as nuances de tais, se
houve um crescimento ou ndo das mesmas e se verdadeiramente tem ocorrido um
refluxo de moradores desse bairro. Isso pode indicar que ha pouco movimento de
novos investimentos imobiliarios, para fins de moradia no bairro, o que também pode
ser explicado por ser um territorio ja densamente ocupado, onde a terra é também
uma “raridade”. Da mesma forma, a posicdo de Madureira no ranking das
transagdes imobiliarias também indica baixa rotatividade de proprietarios dos
imdveis ja existentes

O bairro possui ainda 18.937 domicilios, ocupando o 37° lugar, segundo
dados de 2010. Considera-se assim a caracteristica do bairro enquanto suburbio,
isto &, a predominancia residencial. O bairro possui ainda 9 favelas, segundo dados
de 2015, uma populacédo de 10248 e 3054 domicilios, segundo dados de 2010, uma
média de 3,35 pessoas por domicilio, expressa a densidade do bairro. Quanto a
infraestrutura e saneamento urbano, o bairro possui o total de 16.875 domicilios com
abastecimento de agua, segundo dados de 2010, 19.592 domicilios residenciais
possuem fornecimento de energia elétrica, segundo dados de 2013. Infelizmente os
dados sao insuficientes para contabilizar uma média de residéncias que possuem
abastecimento de agua e energia, uma vez que os dados sao de anos diferentes e
nao ha dados de 2013 de abastecimento de agua em domicilios residenciais. O
quantitativo de populacao do bairro o insere no 42° lugar no ranking do Rio.

Quanto a economia, em 2015, foram abertos 65 estabelecimentos ao todo,
incluindo prestadores de servigo e comércio com atacado e varejo. O lugar do bairro
no ranking é a 70° posicao.

Os dados mencionados acima, ainda que de forma bastante incipiente,
trazem um pouco das caracteristicas de Madureira que o caracteriza como um bairro
tipicamente suburbano. A colocagao que Madureira possui no ranking, relacionado a
outros bairros, € bastante significativa sobretudo no que tange aos indices que
apresentam urbanidade, tais como a taxa de urbanizacéo territorial, fornecimento de
agua e energia por domicilio e o quantitativo de populagcdo. Nao foi possivel
encontrar dados sobre o quantitativo de linhas de 6nibus que atravessam o bairro,

entretanto sabe-se que o bairro é atravessado por dois ramais de Trem (Santa Cruz
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e Belford Roxo) e das estagées de BRT — Madureira (Paulo da Portela), Manaceia,
Mercadéao e Otaviano.

As principais ruas e estagdes e estagao de trem que compreendem o bairro
sdo: Avenida Ministro Edgar Romero - Comega na Rua Carolina Machado e termina
no Largo de Vaz Lobo, onde se difunde pelas Avenidas Monsenhor Félix (principal
do Iraja) e Vicente de Carvalho (principal deste bairro e uma das principais da Vila
da Penha). E onde se encontra o Mercaddo de Madureira, a escola normal Carmela
Dutra e a Maternidade Herculano Pinheiro; Estrada do Portela - Comeca em frente a
Escola de Samba Império Serrano. E onde se localiza o Madureira Shopping e a
maior parte comercial do bairro. Esta via vai até o encontro da Estrada do Sapé com
a Avenida dos ltalianos; Rua Conselheiro Galvao - E paralela a Estrada do Portela,
seguindo pelo outro lado da linha férrea do ramal Belford Roxo. Onde se encontra
o Madureira Esporte Clube e o estacionamento do Mercaddo; Rua Carolina
Machado - Paralela a linha férrea do ramal Deodoro. Comeca em Cascadura e
segue até depois de Marechal Hermes, quase na Avenida Brasil; Rua Jodo Vicente -
Paralela a linha férrea do ramal Deodoro, no lado que da acesso a Jacarepagua,
Vila Valqueire e Campo dos Afonsos; Rua Padre Manso - Liga a Avenida Ernani
Cardoso ao Bairro de Madureira, préximo a um acesso do Viaduto Negrao de Lima;
Viaduto Negrao de Lima - Integra o bairro, que é cortado por quatro linhas férreas;
Rua Domingos Lopes- Liga a rua Jodo Vicente ao bairro de
Campinho/Jacarepagud. E onde se encontra o Mergulhdo Clara Nunes, construido
para a passagem do BRT TransCarioca, e a Praca do Patriarca; Estacdo de
Madureira - Principal estagao ferroviaria do bairro, dispondo dos ramais Santa Cruz,
Japeri (inclusive os diretos) e Campo Grande; Estacdo Mercaddo de Madureira -
Antigamente chamada de Estagcdo de Magno, dispde do ramal Belford Roxo.

Brito (2016) ressalta que, concomitante ao inicio das grandes obras no bairro,
tanto a criagdo do parque de Madureira quanto a implementagdao do BRT, que
colocaram o bairro inserido em um plano estratégico dos interesses econémicos
para a preparagdo dos megaeventos, em especial os jogos Olimpicos, criou-se a
Lei n° 5309, de 31 de outubro de 2011, que considera e denomina 'Bairro Tematico
do Samba' os Bairros de Madureira e Oswaldo Cruz, e declara como Area de
Especial Interesse Turistico — AEIT. Sobre a lei, destaca-se

Art. 1° Fica considerado e denominado "Bairro Tematico do Samba", os
Bairros de Madureira e Oswaldo Cruz.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Avenida_Ministro_Edgar_Romero
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http://www.carmeladutra.com.br/
http://www.telelistas.net/locais/hospital+maternidade+herculano+pinheiro-hospitais+publicos-rio+de+janeiro-rj-145584508
http://pt.wikipedia.org/wiki/Imp%C3%A9rio_Serrano
http://pt.wikipedia.org/wiki/Madureira_Esporte_Clube
http://pt.wikipedia.org/wiki/Negr%C3%A3o_de_Lima
http://pt.wikipedia.org/wiki/Pra%C3%A7a_do_Patriarca
http://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A3o_de_Madureira
http://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A3o_de_Madureira
http://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A3o_Mercad%C3%A3o_de_Madureira
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Art. 2 ° Para efeito da presente Lei, ficam considerados como "Area de
Especial Interesse Turistico- AEIT" os bairros citados no caput do art. 1°,
visando a realizagdo de intervengbes necessarias ao desenvolvimento de
atividades turisticas e culturais.

Art. 3° Na definicdo dos parametros a serem aplicados & Area de Especial
Interesse Turistico-AEIT, bem como dos critérios para sua protecédo e
utilizagéo serdo levadas em consideragéo as seguintes agdes:

| - a melhoria das condigbes de limpeza urbana, seguranga, transporte,
estacionamento, informagdo, controle da ordem urbana e sinalizagdo
turistica;

Il - a criagdo, recuperagao e conservagao dos centros de lazer, pragas e
parques;

Il - o incentivo a criagao de meios de hospedagem de baixo custo;

IV - a criagcdo de meios de combate a prostituicido e exploragdo infanto-
juvenil e a disseminagéo da populagao de rua (Brito, 2016, p. 178).

Brito (2016) menciona também que o Decreto n® 35862, de 04 de julho de
2012: —Declara Patriménio Cultural Carioca, de natureza imaterial, o Mercadao de
Madureira. Onde fica valorizado ndo s6 o cunho comercial do Mercaddao, mas
também como lugar de tradigdes culturais. Conforme:
O Prefeito da Cidade do Rio de Janeiro, no uso de suas atribui¢cdes legais, e
considerando que o Mercaddo de Madureira € uma das atracbes mais
conhecidas e que mais projeta o nome do bairro para fora de suas
fronteiras;
Considerando a importante atuacdo do Mercaddo de Madureira na
preservagao das tradigdes culturais e religiosas afro-brasileiras; (...)
Decreta:
Art. 1°. Fica declarado Patriménio Cultural Carioca, de natureza imaterial, o

Mercadao de Madureira, nos termos do artigo 4°, paragrafo 1° do Decreto
23.162, de 21 de julho de 2003

Em 2014, foi criada também a Lei n® 5679 que inclui o Parque Madureira no
Guia Oficial e no Roteiro Turistico e Cultural do Municipio do Rio de Janeiro. Nesta
lei o Parque passou a ser incluido oficialmente como um equipamento turistico no
Guia do Rio, exatamente no periodo em que a cidade do Rio receberia um grande
quantitativo de turistas para a Copa do Mundo.

O Projeto de lei n° 86/2014, que ainda se encontra em tramitagdo, tem como
um de seus objetivos instituir o PEU (plano de estruturagcédo urbana) de Madureira —
Plano de Estruturacdo Urbana dos Bairros de Madureira, Bento Ribeiro, Campinho,
Oswaldo Cruz, Rocha Miranda, Turiagu e Vaz Lobo, integrantes da XV R.A.

Frente as consideracbes até aqui destacadas sobre o bairro, podemos
demarcar os seguintes elementos: a origem do bairro como centro comercial vem
pouco a pouco se modificando e se ampliando para a esfera de servigos, o bairro
possui ainda elementos simbdlicos e subjetivos quanto a sua formacéao histérica que

o tornou atraente para a criagdo do Parque de Madureira. A elevada taxa de
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urbanizagao e adensamento do bairro o coloca num importante espaco de fluxo nao
s6 de mercadoria, mas também de trabalhadores, €, como ja mencionado no inicio
desse topico, o bairro possui 7% de estabelecimentos formais, sem contar os
informais, que sdo predominantes de comércio varejista de camel6s.

O que se ressalta aqui € a qualidade do bairro como centro de circulacao de
mercadoria e de mao-de-obra. Madureira ndo se qualifica como um bairro dormitério,
mas como um policentro comercial e de servigos. A passagem da linha TransCarioca
em Madureira possui elementos estratégicos no que tange a circulagdo de mao-de-
obra, na grande oferta de empregos formais como ja mencionado e na
caracterizacdo do bairro também como centro comercial. E de se perceber que a
valorizagao cultural do bairro e a criagao do parque de Madureira também o tornou

interessante na circulacéo de fluxos do lazer e do turismo.

3.3 Impactos com a implementagdo da linha transcarioca no bairro de

Madureira

A questado da mobilidade urbana nas cidades afeta, como sabemos, diferentes
esferas da vida social, provocando significativas mudangas na condigao de vida da
populacdo. Nesse sentido, a Copa do Mundo e as Olimpiadas cumpriu um papel
primordial e protagonizador na aceleragdo da contrarreforma do Estado, no ambito
administrativo e na construgcdo de uma cidade modelo.

A esse respeito, Ferreira (2014) defende que, para sustentar essa
necessidade de incrementos para o capital mundial, foram promovidos os
Megaeventos, principalmente os esportivos, que, na compreensao do autor, movem
paixdes nacionais e tinham a grande probabilidade de ser popularmente aceitos.
Desse modo, a promogéo desses Megaeventos cumpriu no Rio de Janeiro, uma das
cidades sede da Copa e sede das Olimpiadas “Rio 2016”, papel primordial de
abertura de novos mercados com o objetivo de superar crises ciclicas do capital por
meio de particularidades contemporaneas que tracam o processo de acumulagao
por expropriagao.

O quadro a seguir demonstra a divisdo de gastos da Copa e o papel do
maci¢co gasto com mobilidade urbana, em destaque representam o inegavel

interesse na reestruturagdo urbana das cidades, como ja discutido intensamente ao
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longo desse trabalho. Isso se da pela evidente pretensdo em modificar a

configuragcéo espacial das cidades. Vejamos:

Tabela 6 — Divisdo de Gastos da Copa do Mundo 2014 por temas, agosto de 2014

Tema Ne de Acoes Gasto Previsto (RS) %
Mobilidade Urbana 45 8.025.092.490,00 31,33
Estadios 12 8.005.206.000,00 31,25
Aeroportos 30 6.280.560.000,00 24,52
Seguranga 40 1.879.100.000,00 7.34
Portos 6 587.300.000,00 2,29
Telecomunicagoes 72 404.602.653,00 1,58
Estruturas Temporarias 6 208.800.000 0,82
Desenvolvimento Turistico 88 180.279.682,00 0,70
Outros 4 40.213.255 0,16
Comunicagao 1 6.600.000,00 0,03
Centros de Treinamento 20 - 0,00
Total 324 25.617.754.080,00 100

Fonte: Brasil, 2015

O poder publico apresentou a propaganda da “revolucdo dos transportes”,
que trouxe a construgdo de sistemas® de Bus Rapid Transit (BRT - vias
TransCarioca34, Transolimpica®® e Transoeste3®), o alongamento da Linha 1 do
Metré (Lagoa — Barra), a implementacao do Bus Rapid System (BRS) e a construgao

de um Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT) na area do porto.

33 Neste novo modelo, a cidade foi dividida em cinco regides, chamadas de Redes de Transportes
Regionais (RTRs). Cada uma delas foi concedida a um consoércio diferente. Ao garantir uma area
delimitada — e exclusiva — para a atuacao de cada consorcio vencedor da licitagdo, pretendia-se
acabar com a competicao territorial entre as empresas de Onibus. A racionalizagédo das linhas
(entendida como adequacao entre a demanda de passageiros e a oferta de dnibus) contribuiria para
diminuir o custo das empresas e consequentemente o valor da tarifa (MATELA, 2014, p. 13).

34 A Linha Transcarioca faz a ligagdo entre a Barra da Tijuca e o Aeroporto Internacional Tom Jobim
(Galeéo), localizado na llha do Governador. A linha possui no total trinta e nove quildbmetros de
extensdo e é composta por quarenta e cinco estagdes e quatro terminais de embarque e
desembarque, sendo integrada aos ramais de trem de Deodoro, Belford Roxo e Saracuruna e a Linha
2 do metré (ROCHA; LOPES, 2012, p. 6).

35 A Linha Transolimpica perfaz a ligagéo entre os principais centros de competiciao dos Jogos
Olimpicos: Barra e Deodoro, o corredor possui vinte e trés quildmetros de extensao, dezoito estagbes
e dois terminais para as suas linhas (idem).

3% A Transoeste une o bairro da Barra da Tijuca até Santa Cruz, ambos situados na Zona Oeste da
cidade, a linha possui trinta e dois quildbmetros de extenséo e trinta estacdes (idem.).
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A Implantacao das linhas de BRT nas cidades sedes da Copa, também é fruto

de uma estratégia do PAC?®. Uma das areas de investimento desse programa ¢ a

infraestrutura social e urbana, no site do Ministério e Planejamento Urbano, é

possivel visualizar a seguinte apresentagdo do programa no tocante a mobilidade
urbana:

Combater as desigualdades sociais, transformando as cidades em espagos

mais humanizados e priorizando o transporte coletivo urbano. Por isso, a

Unido apoia e incentiva a execugao de empreendimentos que promovam a

integragao fisica e tarifaria de transporte publico coletivo, além de fomentar

projetos de grande e média capacidade como metrds, Bus Rapid Transit

(BRT), corredores de 6nibus, veiculos leves sobre trilhos (VLT), aeromovel,
entre outros.

No site é possivel visualizar os 194 empreendimentos de mobilidade urbana
no Brasil, todavia ao efetuar uma pesquisa sobre os empreendimentos no Rio, é
possivel visualizar 14 resultados de pesquisa onde se inclui uma série de obras no
Rio, inclusive a implantagdo das linhas de BRT Transolimpica, TransBrasil,
Transoeste, exceto a TransCarioca. Contudo, a despeito do BRT TransCarioca nao
constar da relagdo de empreendimentos do PAC- Mobilidade Urbana, essa
infraestrutura de transporte foi efetivamente uma obra financiada com recursos
federais do PAC-mobilidade, na ordem de R$ 1,18 bilhdo, e com recursos de
contrapartida do municipio do Rio de Janeiro, no valor de R$ 524 milhdes, e se
inseriu como obra do legado social da Copa do Mundo38 .

O relatério de acompanhamento decorrente de determinagdes do Plenario,
cujo objeto é a operagao de concessao de crédito com vistas ao financiamento do
projeto Bus Rapid Transit (BRT) TransCarioca, corredor T5, que liga a Barra da
Tijuca ao Aeroporto Internacional Tom Jobim (Galedo), celebrou o financiamento
entre o Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico e Social — BNDES — e a

Prefeitura do Municipio do Rio de Janeiro. A obra de construgdo da Linha

37 Criado em 2007 o Programa de Aceleragao do Crescimento (PAC) promoveu a retomada do
planejamento e execugao de grandes obras de infraestrutura social, urbana, logistica e energética do
pais, contribuindo para o seu desenvolvimento acelerado e sustentavel. Em 2011, o PAC entrou na
sua segunda fase, com o mesmo pensamento estratégico, aprimorados pelos anos de experiéncia da
fase anterior, mais recursos e mais parcerias com estados e municipios, para a execugéo de obras
estruturantes que possam melhorar a qualidade de vida nas cidades brasileiras.
(http://www.pac.gov.br/sobre-o-pac)

38 Tal fato se encontra fartamente documentado na midia eletronica. Entre algumas dessas fontes
citamos: http://www.pac.gov.br/noticia/24faac7b; http://www.pac.gov.br/noticia/acc7b92b e
http://www2.camara.leg.br/atividade-legislativa/comissoes/comissoes-permanentes/cdu/arquivos/xiii-
conferencia-das-cidades/apresentacoes/mobilidade-urbana-nas-cidades-da-copa



http://www.pac.gov.br/noticia/24faac7b
http://www.pac.gov.br/noticia/acc7b92b

93

TransCarioca (BRT) encontra-se prevista na matriz de responsabilidades da Copa
do Mundo de 2014. No Relatério do Tribunal de Contas, consta o item sobre o
contrato entre o BNDES e o Governo do Municipio do Rio de Janeiro (Contrato
10.2.1880.1), assinado em 27/12/2010, o valor global: R$ 1.179.000.000,00%; de
empréstimo para a construgdo do corredor T5 que liga o aeroporto Galedo a Barra

da Tijuca. Vejamos:

Tabela 7 — Previsao de Investimentos — Matriz de Responsabilidade 2010

BRT: Corredor T5 (Aeroporto / Penha / Barra)
Total do Projeto: RS 1.610,0 milhdes

Referéncia Agdio Valor Prazo Responsabilidade
{em RS milhes)
inicio Lonclusio Recursos Execurgdo
RI-A.01/01 BRT:Corredor TS (Aeroporto f a.0% Concluide (2005)] Gowvermo Municipal Govemo Municipal
Penha/ Barra) — Projefo
Basico
RI-A.01/02 BRT: Corredor TS (Aeroporto f 200,0 Dz 02 Dezf12 Governo Municipal Govermo Municipal
Penha/ Barra) -
Desapropriaghes
RI-A.01/02 BRT: Corredor TS (Aernportn / 1.190.0 Maif10 Maif12 Governn Federal Gowema Municipal
Penha/ Barra) - Obras [Financiamento BNDES)
1200 Governo Municipal

! Aa contrapartidas serdo definidas conforme regras da inha de financiamanta.
(*1 Manifestagdo piblica doada ao Municipio.

Fonte: Portal da Transparéncia.

Segundo o portal da transparéncia4o0 a previsao para a implementacéo da
Linha TransCarioca se deu no valor de R$ 1.969.606.211,94. Tendo como fonte
desses recursos R$ 790.606.211,94 proprios da Prefeitura do Rio de Janeiro e R$
1.179.000.000,00; de empréstimo do BNDES como ja mencionado. Nao ha no site
atualizagdes desses dados que demonstram uma relagdo comparativa entre os
gastos previstos e os executados apds o termino das obras.

O projeto de implantacdo das Linhas de BRT provocou uma série de
violacdes de direitos, como a remocdo de dezenas de moradores. O bairro de

Madureira, que esta no tragado na Linha TransCarioca, via que liga a Barra da

39 Dados do TCU (Tribunal de Contas da Uni&o). Disponivel em:
https://contas.tcu.gov.br/juris/SviHighLight?key=4143415244414f2d434f4d504c45544f2d31333033383
037&sort=RELEVANCIA&ordem=DESC&bases=ACORDAO-
COMPLETO:&highlight=&posicaoDocumento=0&numDocumento=1&totalDocumentos=1. Acesso em
10/04/18



https://contas.tcu.gov.br/juris/SvlHighLight?key=41434f5244414f2d434f4d504c45544f2d31333033383037&sort=RELEVANCIA&ordem=DESC&bases=ACORDAO-COMPLETO;&highlight=&posicaoDocumento=0&numDocumento=1&totalDocumentos=1
https://contas.tcu.gov.br/juris/SvlHighLight?key=41434f5244414f2d434f4d504c45544f2d31333033383037&sort=RELEVANCIA&ordem=DESC&bases=ACORDAO-COMPLETO;&highlight=&posicaoDocumento=0&numDocumento=1&totalDocumentos=1
https://contas.tcu.gov.br/juris/SvlHighLight?key=41434f5244414f2d434f4d504c45544f2d31333033383037&sort=RELEVANCIA&ordem=DESC&bases=ACORDAO-COMPLETO;&highlight=&posicaoDocumento=0&numDocumento=1&totalDocumentos=1
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Tijuca ao Aeroporto Internacional Tom Jobim, sofreu profundos impactos com a
implantacdo do BRT. Segundo o Dossié (COMITE Popular da Copa e das
Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de 2014, p.), as principais localidades atingidas
pela constru¢do do BRT — TransCarioca em Madureira, foram a comunidade do
Largo do Campinho*!, extinta em junho de 2011, com a remogao de 65 familias, a
Rua Domingos Lopes, onde cerca de 100 casas foram desapropriadas para a
implantagdo da primeira fase do BRT TransCarioca, e a rua Quaxima*?, que teve 27
familias removidas.

Os impactos que o bairro sofreu sob a justificativa do legado dos
megaeventos da cidade sao inumeros, Madureira alcangou uma estimativa de cerca
de 300 familias removidas*?, sem qualquer plano de habitagdo oferecido. Em muitos
casos, a opcao de habitagcdo oferecida a essas familias lhes foi imposta de forma
autoritaria e em sua maioria ndo contemplava as necessidades reais da populagao.
O Dossié (COMITE Popular da Copa e das Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de
2014) aponta que 3.000 familias foram afetadas com a primeira fase da implantagao
da TransCarioca, incluindo a desapropriagado de imoveis irregulares.

Rodrigues (2014) cita que essas agdes e esses projetos estdo fundamentados
no contexto dos megaeventos esportivos, tendo eles, como ja mencionado,
volumosos investimentos. Além disso, o autor afirma que esse projeto néao
corresponde as expectativas de se propor a superar o modelo de transporte anterior

de profundas desigualdades espaciais.

41 A remogao foi promovida pela Prefeitura para a construgéo de um mergulho do corredor
Transcarioca de BRT. A remocéo foi acompanhada de pressao psicolégica, com a ameaca de que se
nao aceitassem um apartamento do MCMV (Minha Casa Minha Vida) em Cosmos, a 60 km do local,
ficariam sem nada. Moradores que nao aceitaram receberam indenizagdes irrisérias. Ha relatos, com
mais de uma testemunha, do recebimento de indeniza¢cdes em sacos de dinheiro pagos em
negociacdo direta com a empreiteira responsavel pela obra (DOSSIE do Comité Popular da Copa e
das Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de 2014, p. 22).

42 “Foram oferecidos aos moradores apartamentos do MCMV na Zona Oeste, sob a ameaga de que
ficariam sem nada se ndo aceitassem, e nao foi reconhecido o direito de posse de familias com mais
de 30 anos de residéncia no local. Apos resisténcia, houve a oferta de aluguel social. A ordem judicial
da remogéo foi cumprida sob resisténcia dos moradores” (DOSSIE do Comité Popular da Copa e das
Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de 2014, p. 22).

43 As comunidades do Campinho, do Fuba e do Divino foram também removidas. Antes estavam
localizadas atras de dez prédios que foram demolidos pelo prefeito Eduardo Paes para realizar o
projeto. Os imdveis histéricos faziam parte do entorno do Forte Nossa Senhora da Gléria do
Campinho, uma das primeiras fortificagbes construidas no século XIX para proteger a antiga Estrada
Real de Santa Cruz (SA, 2011). Os Casarées demolidos no largo do Campinho formavam um
conjunto arquitetdnico tombado pela Prefeitura da cidade do Rio de janeiro, em 2004. Em tese, esses
casardes nao poderiam sofrer alteragbes sem aval da Secretaria de Patrimdnio Cultural. Entretanto,
eles sofreram demoligdo de forma arbitraria e ilegal (DOSSIE do Comité Popular da Copa e das
Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de 2014).
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Nesse cenario, podemos recuperar algumas consideragcbes ja tratadas
anteriormente. Uma delas é a evidéncia de que no interior desse processo se busca
mecanismos de modernizagao favoraveis aos interesses econdmicos, que em nada
se apresentam como elementos de superacdo, tanto em relacdo a avancgos na
politica de mobilidade urbana quanto em relagdo as desigualdades e aos
anacronismos existentes — os quais se evidenciam, sobretudo, pelo desenvolvimento
combinado com a violagado de direitos sociais, a exemplo das remogodes arbitrarias.
Entdo, o que se percebe com muita clareza € a permanéncia de um modelo de
valorizagdo de algumas éareas da cidade em detrimento de outras, violagdes de
direitos e implementacdo de politica de mobilidade anacrénica que pouco
corresponde as necessidades sociais, configurando uma politica de transporte
atrasada/modernizada.

Assim, o inicio das agdes desse projeto permite afirmar que a cidade sofreu
profundas transformacgdes, a partir de interesses privados, no que tange a dindmica
urbana, evidenciado o atual processo de mercadorizagédo e elitizagdo da cidade,
como demonstra o Dossié do Comité Popular da Copa e das Olimpiadas do Rio de
Janeiro (2014, p. 8).

As intervengbes em curso envolvem diversos processos nos quais 0s
interesses privados tém sido beneficiados por isengbes e favores, feitos em
detrimento do interesse publico, legitimados em nome das parcerias
publico-privadas. (...) Esta construgdo registra a subordinagdo dos

interesses publicos aos interesses de entidades privadas (dentre as quais,
destacam-se o Comité Olimpico Internacional e as grandes corporagdes).

Outro fator que merece ser considerado é a acelerada valorizagao do bairro, a

construcdo do parque de Madureira** — que também provocou remogdes*,

44 Inaugurado em junho de 2012, o Parque de Madureira, que figura como o terceiro maior da cidade,
atras apenas do Aterro do Flamengo e da Quinta da Boa Vista, tem sido a principal atragdo de carater
publico, e sua area equivale a 14 estadios do Maracana. A inauguragao do Parque tem atraido
moradores tanto de bairros vizinhos quanto de bairros da Zona Sul, Baixada fluminense e Zona
Oeste, bem como turistas. O local tem se destacado como centro de grandes eventos, shows e
teatros no bairro, de livre e gratuito acesso para diferentes idades.

45 “A remog&do comegou em junho de 2010 (...). Em abril de 2011, permaneciam no local 60 familias.
A remogao foi concluida em 2013, totalizando 1.017 familias, segundo informagéo da SMH (secretaria
municipal de habitagdo). Acrescenta-se a isso o Parque Madureira, construido no local, que é
apresentado como proposta “inovadora de sustentabilidade”, mas desconsidera as novas ocupacdes
informais e o impacto do deslocamento dessas familias de uma area urbanizada e com acesso a
servigos publicos para conjuntos na periferia. A comunidade Villa Torres, localizada onde hoje é
atualmente o Parque de Madureira, formada em 1960 , possuia enorme tradicdo cultural e fortes
vinculos com a Escola de Samba Portela. No processo de remocgao, a Prefeitura ndo apresentou
nenhum documento, e ninguém teve acesso ao Projeto do Parque, a despeito dos pedidos dos
orgédos estaduais, a Defensoria Publica e o Ministério Publico. Os moradores negociaram com a
Prefeitura sob forte pressao, com o prazo de dez dias para deixarem suas casas, e sob a ameaga de
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inaugurado em junho de 2012. Ela foi a marca desse movimento de valorizagéo,
que, em larga escala, tem contribuido para o processo de “embelezamento” da
cidade dita sede Olimpica, aquecendo a especulagcado imobiliaria e acimentando o
marketing de cidade maravilha divulgado em escala global. Segundo Brito (2016), a
estacado Madureira é a Unica que nao esta localizada no clusters olimpico, mas ainda
assim sofreu diversas obras de modernizagdo para preparagao dos megaeventos.
Além disso, construiu-se uma passarela que a conecta ao BRT TransCarioca.

O Dossié (COMITE Popular da Copa e das Olimpiadas do Rio de Janeiro,
junho de 2014) também comenta que um componente fundamental presente para a
preparagao da Copa do Mundo de Futebol de 2014 e dos Jogos Olimpicos de 2016
€ a expulsdo dos pobres das areas valorizadas, por exemplo, a Barra da Tijuca e 0
Recreio, e de bairros que serdo contemplados com investimentos publicos — Vargem
Grande, Jacarepaguda, Curicica, Centro e Maracana. Ainda segundo esse
documento,

Nestes bairros, areas de expansdo do capital imobiliario, a Prefeitura
Municipal atua como uma maquina de destruicdo de casas populares. A
maioria das remogdes esta, portanto, localizada em areas de extrema
valorizagdo imobiliaria. Os investimentos publicos realizados em transporte
(BRT) privilegiaram esses mesmos espagos, multiplicando as oportunidades
de outros investimentos e de retorno financeiro na produgéo habitacional

para classes média e alta e na produgdo de iméveis comerciais (COMITE
Popular da Copa e das Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de 2014, p. 19).

Dessa forma, a mercadorizacdo da cidade do Rio de Janeiro, na érbita do
capital mundial, projeta de forma evidente a conversdo de inumeras atividades
sociais em produgao de mais-valor. A politica de transporte publico da cidade sofreu
mudancas profundas com o pretexto de preparacdo para os megaeventos — a
propaganda da “revolugao dos transportes” e a implementacao de BRT, entre outros
elementos, como ja mencionamos.

Evidencia-se, portanto, a ocorréncia de uma singular dicotomizagéo, isto é, “a
acumulagao do capital tem de fato carater dual (...) o da reproducéo expandida e da
acumulagédo por espoliagdo*® (HARVEY, 2004, p. 135 apud FONTES, 2007, p. 30). A

nao receberem nada se procurassem advogados. A maior parte das familias recebeu indenizagéo,
com valor variando entre R$ 8 mil e R$ 17 mil, com algumas exceg¢des que, sem critério claro,
chegaram a R$ 55 mil. Outra opgéo oferecida foi um apartamento do conjunto MCMV, em Realengo
(condominios Trento, Treviso e Ipé Branco), composto de somente 290 unidades, portanto,
insuficiente para atender a todos” [deve ter aspas ou n&o?] (DOSSIE do Comité Popular da Copa e
das Olimpiadas do Rio de Janeiro, junho de 2014, p. 22).

46 |sto é: “somatoria de extorsdes que se opera através da inexisténcia ou precariedade de servigos
de consumo coletivo que se apresenta como socialmente necessarios em relagéo aos niveis de
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atual face do capital do “fendmeno contemporaneo exibe extrema agressividade na
expropriacdo de inumeras atividades da vida social no interior das proprias
sociedades consideradas como plenamente capitalistas” (idem, ano, p. 28).
Continuando, ainda, o raciocinio,

Até aqui nos detemos em expor alguns impactos materiais que a implantagéo
da linha TransCarioca trouxe para Madureira, langando luz em especial para a
violagdo de direitos, remocgdes, arbitrariedades, etc. Fatores que envolvem
sobretudo a questdo da Moradia e o direito a mesma. Entretanto para
esclarecimento desse trabalho foram eleitos trés vetores, que ja destacamos
trabalho/moradia e transporte. Nesse sentido traremos algumas consideragbes que
articulam esses trés vetores entre si e a disputa pelo espago. NO6s ndo nos
deteremos aqui a analise do direito a habitagdo e seus desdobramentos, mas a
articulacdo do acesso a mobilidade e ao transporte publico no movimento pendular
casaltrabalho, em Madureira.

Cabe considerar para melhor compreensdo que o0s transportes
desempenharam um importante papel na consolidacéo, densificacdo e expansao da
metrépole, conferindo assim condigbes de acesso diferenciadas ao uso das
propriedades sociais do espago, sendo assim dados equipamentos e servigos
urbanos foram concentrados em areas centrais, sobre esse papel dos transportes ja
tratamos em itens anteriores, ndo retomaremos aqui com maior profundidade.

A demarcacgao de classes distintas no mesmo territério determinara condi¢des
evidentes do uso das propriedades sociais do espag¢o devido a distribuicdo de
equipamentos e servigos urbanos em areas centrais. A produgao social do espacgo é
garantida através da intervencédo do Estado, como ja destacado em itens anteriores,
0 mesmo investe em infraestrutura urbanistica em algumas areas em detrimento de

outras*’. Simultaneamente ocorre a produgdo de uma ideologia dominante que

subsisténcia das classes trabalhadoras (...) (apud KOWARICK, 1985, p. 30 apud KOWARICK, 1985,
p. 30).

47 0 caminho que as classes vao tragcando no territorio, em decorréncia das transformacgées do
mesmo pelo Estado provocara o poder publico a transferir também as instituicdes seguindo o
percurso das classes. O Estado transfere suas proprias instalagdes para a mesma diregao de
crescimento da classe dominante, mostrando claramente através do espaco urbano, seu grau de
captura por essa classe. A exemplo disso, no Rio, tanto o Senado como a Camara Municipal eram
no Campo de Santana, e transferiram-se para a nova “zona nobre” do centro que passou a ser sua
extremidade sul, a Praga Floriano Peixoto. De igual forma o Executivo, assim que foi proclamada a
Republica, instalou-se na diregado norte, no Palacio do Itamarati, e depois transferiu-se para o Catete.
Processos idénticos ocorreram em maior ou menor escala em muitas cidades brasileiras até mesmo
entre as pequenas (Villaga, 2013).
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cimenta a nogdao de valor de algumas areas em detrimento de outras,

superestimando as mesmas. Vejamos esse grafico:

Mapa 2 — Abrangéncia da are de interesse Urbanistico TransCarioca
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Fonte: SMU-RJ(2014 apud ITDP, 2014)

No caso do TransCarioca, por se tratar de uma iniciativa do poder publico
local, é desejavel a utilizagdo de instrumentos de captagdo de mais-valia
fundiaria na regido do entorno do corredor para arrecadagdo dos recursos
financeiros gerados e o financiamento de projetos de desenvolvimento
urbano nestas regides. Estes instrumentos sdo importantes principalmente
em contextos nos quais existe caréncia de recursos para viabilizacdo de
projetos de desenvolvimento da cidade (ITDP, 2014, p.59).

Nesse sentido fica ainda mais evidente a dimensao de valorizagao do capital

em areas estratégicas e especificas que recebem do poder publico investimentos.

Sobre essa questao também ja mencionamos anteriormente, o capital busca area

estratégicas para se autovalorizar.

Ainda segundo Kleiman (sem data) a primeira medida importante para

melhorar o transporte de 6énibus na cidade do Rio de Janeiro foi a abertura da

licitacdo das linhas de 6nibus em setembro de 2010 que agregou diversas empresas

de transportes que ja existiam em apenas quatro consorcios, expressando uma

forma de oligopdlio para o sistema. Essa agregacdo de diversas empresas para

apenas quatro se deu sobre a justificativa de organizagcédo. Sendo assim foi criado as

faixas exclusivas (BRS) controladas por radares a fim de possibilitar melhor fluidez
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de Onibus, subsumir linhas com mesmo trajeto e assim reduzir o tempo de viagem.
Outra mudanga foi a criagao do BRT, objeto desse trabalho.

Ainda segundo o autor, o agravamento da reestruturacdo produtiva anelado
ao ideario neoliberal, onde o Estado abandoou a concep¢éo de transporte publico
pela politica de rentabilidade das empresas provocou um acréscimo da tarifa dos
Onibus, sempre maior do que a inflagdo do periodo de um ano. Vejamos a tabela a

sequir:

Tabela 8 — Tarifa Unica Modal do Servigo Publico de Transporte de Passageiros por
Onibus — SPPO

VIGENCIA TARIFA A%

01/10/10 01/10/10 R$ 2,40

04/05/11 07/05/11 R$ 2,50 4,17%
29/12/11 02/01/12 R$ 2,75 10,00%
18/12/12 02/01/13 R$ 2,90 5,45%
01/01/13 01/01/13 R$ 2,75 -5,17%
28/05/13 01/06/13 R$ 2,95 7,27%
19/06/13 19/06/13 R$ 2,75 -6,78%
29/01/14 08/02/14 R$ 3,00 9,09%
02/01/15 03/01/15 R$ 3,40 13,33%
31/12/15 02/01/16 R$ 3,80 11,76%

Fonte: Rio Transpéarencia (2016)*

Para o autor, mesmo com o conglomerado de apenas quatro empresas
consorciadas, cada uma delas possui uma area da cidade com seu monopdlio,
reforcando-se seu maior peso politico-econdmico em areas especificas da cidade, e
remontando assim a logica de interesse nessas areas especificas que possuem
maiores rendas. A maior problematica desse processo é que areas da cidade com
menor concentracao de renda acabam padecendo com reducgao das frotas de énibus
que provoca um maior tempo de espera nos pontos de Onibus e disponibilidade de

veiculos em piores condicoes.

48 Disponivel em : http://www.rio.rj.gov.br/web/transparenciadamobilidade/exibeconteudo?id=5017063
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Segundo Oliveira, Moura e Rocha (2015) o Rio possui uma rede de transporte
de alta capacidade, porém incipiente quando relacionada a disposicdao de sua
populacao no extenso territério municipal. Ocorreu ao longo dos anos a elaboracgao
de diversas propostas de ampliagao da rede, no entanto, para os autores, nao houve
uma real implementacdo. Desse modo observa-se que alguns bairros mais
populosos da cidade continuam dependendo de linhas de 6nibus convencionais ou
de outros modelos de transporte de baixa capacidade que n&o estabelecem uma
conexao na cidade como um todo.

Uma das problematicas da implementagdo dos BRT, segundo Kleiman (sem
data) é a auséncia da sua integragcao intermodal com trens e metr6, combinada com
as transformacbes produtivo-econdmico, nesse sentido as vans e kombis
desempenhavam um importante papel de articulador entre pontos difusos da cidade,
todavia, as mesmas foram retiradas de circulagdo, com a intencdo de conceder
privilégio de exploragao aos 6nibus.

Oliveira, Moura e Rocha (2015) apontam também que esse fator aliado ao
incremento da frota de automédveis provocou o pior indice de deslocamento casa-
trabalho da regiao metropolitana. Sobre essa questéao, Villaga apresenta:

A separagédo entre os locais de moradia e o local de trabalho cria a
necessidade do deslocamento. Portanto, na cidade capitalista a localizagéo

tornou-se elemento de disputa entre as classes, com vistas “o controle dos
tempos e custos dispendidos em transporte” (Villaga, 2013, p.39).
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Vejamos o grafico a seguir:

Mapa 3 — Gasto de tempo no deslocamento casal/trabalho
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Fonte: Casa fluminense (CENSO/IBGE/2010)

No grafico acima podemos perceber que os piores indices de deslocamento
casaltrabalho da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, estdo localizados na
Baixada Fluminense. Isso se explica por uma série de determinantes, dentre os
quais se destaca a producgao centralizada de capital na cidade do Rio de Janeiro,
que a caracteriza como polo comercial e de servigos que gera consequentemente
um deslocamento maci¢o de trabalhadores de outros municipios para o Rio, tendo
em vista que a cidade do Rio de Janeiro foi capital federal — sediando orgamento
federal outrora e estadual, evidenciando-se assim uma heranga espacial
centralizadora notadamente, o que desencadeou uma forte desigualdade entre os
municipios tanto do ponto de vista econdmico quanto do ponto de vista social.
Assim, a Baixada se configura como regido satélite desse processo em relagao a
producao centralizadora.

Nas principais metropoles brasileiras tem ocorrido um aumento do numero de
pessoas que demoram mais tempo em seus deslocamentos casa-trabalho. E de se
considerar que a cidade do Rio de Janeiro esta entre as cidades mais populosas que
possui maior indice de pessoas que levam mais de uma hora no trajeto
casaltrabalho, estando a frente inclusive da cidade de Sao Paulo.

Vejamos o quadro a seguir do Censo Demografico de 2010:
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Tabela 9 — Principais regides Metropolitanas e aglomeragao

i ! i N° de Taka de Pessoas que Tempo médio de
Regido Metropolitana Populagao BT motorizagio? Ievarr;‘ 2’::135 de 1 desloct:;rl'l,ea?;g casa-

AM Brasilia 3.484.689 1.157.721 33,2 18,7 39,3
Belém 2.074.299 260.564 12,6 13,5 35,2
Belo Horizonte 4.819.866 1.618.099 13,6 19,9 41,5
Campinas 2.760.423 1.209.918 4,8 8,2 30,6
Curitiba 3.181.514 1.447.616 45,5 13,9 36,0
Florianspolis 865.602 361.920 41,8 7.8 29,7
Fortaleza 3.568.310 580.527 16,3 11,8 33,8
Goiéinia 2.144.613 726.721 33,9 12,5 33,5
Grande Vitéria 1.665.554 440.293 6,4 14,7 36,5
Manaus 2.078.677 328.827 15,8 16,1 38,9
Porta Alegre 3.926.248 1.334.960 34,0 11,3 33,5
Recife 3.642.112 640.260 17,6 16,2 38,7

Rio de Janeira 11,716,363 2.652.960 2,6 28,4 48,5
Salvador 3.527.067 624.661 17,7 19,4 41,5
530 Paulo 19.425.653 7.881.929 40,6 28,3 48,8

15 principais regites

Fonte: Censo Demografico 2010; Registro Nacional de Veiculos Automotores (REMAVAN), do Departamento Nacional de
Transito (DEMATRAMN). Elaboracdo do autor.
Hotas: 1 Nomero de automdveis, camionetes e camionetas.

2 Numero de automdveis, camionetes e camionetas para cada cem pessoas.

3 Percentual de pessoas que levam mais de 1 hora no trajeto casa-trabalho segundo o Censo Demografico 2010.

Fonte: Rodrigues (2)014

Ha uma evidente disputa das classes sociais “em torno da produgao do
ambiente construido” (Villaga, p.40), pois o “homem constréi o tempo, indiretamente,
atuando sobre o espaco” (Villaga, 2013 p.40).

“Portanto, na medida em que os homens produzem as cidades enquanto
espago fisico, estdo produzindo simultaneamente as condi¢cdes de
deslocamento espacial, as condigbes de gasto de tempo e energia nos
deslocamentos, as condi¢gdes do seu consumo. Simultaneamente com a

produgdo espago urbano € produzido o “perto”, o “longe”, o “fora da mao”.
Perto para alguns, longe para outros” (VILLACA, 2013, p.40).

Neste caso, a nogdo de “perto” e “longe” ndo se reduzem distancias fisicas,
mas referem-se aos atributos presentes em determinado espacgol/territério que
diminuem os tempos de deslocamento. O que o autor mencionado acima esta
apontando € que a disputa de classes é uma real contradicdo, ao passo que a
cidade é produzida por interesses de classe distintos ela passa também a ser
disputada por interesses, entre esses o0s interesses que se manifestam nas

vantagens de proximidade entre os fluxos dos deslocamentos ou de diminuicdo dos
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tempos de deslocamento. A necessidade de deslocamento para o trabalho € uma
das disputas mais evidentes de mobilidade e acesso na cidade.

Nesse outro grafico abaixo fica ainda mais evidente que a Baixada
Fluminense € a regido que mais possui trabalhadores que necessitam se deslocar
para a cidade do Rio de Janeiro, marcando ainda a sua caracteristica subordinada

em relagao ao Rio, como ja destacado.

Mapa 4 — Percentual de pessoas que moram fora da sua cidade
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Fonte: Casa fluminense (CENSO/IBGE/2010)

Segundo Oliveira, Moura e Rocha (2015) o Rio de Janeiro possui, dentre as
capitais brasileiras, uma das maiores parcelas da populacdo usuaria do transporte
publico, um equivalente a 70% da populacdo. O Plano Diretor da cidade (PCRJ,
2011) foi elaborado com a previsdo de quatro linhas de Bus Rapid Transit (BRT),
sendo a linha TransCarioca — a linha que esta no tragado do bairro de Madureira, a
segunda delas. Segundo os autores a linha TransCarioca, inaugurada em 2014, é a
primeira que corta a cidade transversalmente, passando por bairros consolidados

economicamente. A Figura a seguir demonstra todo o tragado das linhas de BRT.
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Grafico 2 — Linhas do BRT
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Fonte: BRT/Rio

O BRT TransCarioca é o primeiro corredor de transporte publico que conecta
transversalmente a cidade, atendendo a 27 bairros das zonas norte e oeste do
municipio. Segundo Rocha e Lopes (2012, p. 6) a Linha TransCarioca faz a ligagao
entre a Barra da Tijuca e o Aeroporto Internacional Tom Jobim (Gale&o), localizado
na Ilha do Governador. A linha possui no total trinta e nove quildmetros de extensao
e € composta por quarenta e cinco estagdes e quatro terminais de embarque e
desembarque, sendo integrada aos ramais de trem de Deodoro, Belford Roxo e
Saracuruna e a Linha 2 do metrd. A Linha Transolimpica perfaz a ligagdo entre os
principais centros de competicdo dos Jogos Olimpicos: Barra e Deodoro, o corredor
possui vinte e trés quildbmetros de extensdo, dezoito estagdes e dois terminais para
as suas linhas. A Transoeste une o bairro da Barra da Tijuca até Santa Cruz, ambos
situados na Zona Oeste da cidade, a linha possui trinta e dois quildmetros de

extensao e trinta estacoes.


http://www.google.com.br/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwjt3vWs7rbVAhXDhpAKHclbAqwQjRwIBw&url=http://www.brtrio.com/estacoes&psig=AFQjCNHwgzjzqrFYP1Ar2Mrd-oyuZ2nf5w&ust=1501705274795250
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Ainda segundo os autores mencionados acima, a regiao abrangida pelo
corredor é bastante diversa socioeconomicamente o que influencia na sua demanda

diaria de mobilidade. Vejamos o quadro:

Tabela 10 — Dados socioecondmicos dos bairros atendidos pelo BRT TransCarioca

; Densidade Empr. Empr. Renda média Desemprego
Bairros Pop. Bruta (mil Formais Formais / (R$) (% PEA)
hab. / km?) Pop.

Barra da Tijuca 136.831 2,84 142.365 1.04 R$ 4.635.71 3.9%
Bonsucesso 18.711 8.51 57.530 3.07 R$ 1.379.06 7.8%
Bras de Pina 59.222 16,81 2.961 0.05 R$ 1.276.14 7.0%

Campinho 10.156 10,32 2.423 0.24 R$ 1.311.05 8.1%
Cascadura 34.456 12,14 7.423 0,22 R$ 1.311,05 8.1%
Cidade de Deus 37.730 29,64 773 0.02 R$ 1.170.95 7.6%
Cidade Universitaria 1.556 0,33 14.657 9.42 R$ 1.838.03 6.5%
Complexo do Alemao 69.143 23,35 0 0.00 R$ 74498 10.5%
Curicica 31.189 9,34 11.362 0,36 R$ 1.831.86 6.5%
Engenheiro Leal 6.113 8,63 591 0,10 R$ 1.311.08 8.1%
Galeao 22.97 1.21 20.106 0.88 R$ 1.838.03 6.5%

Iraja 96.382 12,89 9.783 0,10 R$ 1.513.41 6.8%
Jacarepagua 157.326 2,08 17.655 0.11 R$ 1.831.86 6.5%
Madureira 50.106 13,23 22.901 0.46 R$ 1.311.05 8.1%
Mare 129.770 30,40 1.802 0.01 R$ 82485 9.9%

Olaria 57.514 15,59 13.179 0.23 R$ 1.379.06 7.8%

Penha 78.678 13.54 24151 0.31 R$ 1.276,14 7.0%

Penha Circular 47.816 10.34 19.143 0.40 R$ 1.276.14 7.0%
Praca Seca 64.147 9,87 3.919 0,06 R$ 1.831.86 6.5%
Ramos 40.792 14,60 24.007 0.59 R$ 1.379.06 7.8%
Tangque 37.856 6,80 5.203 0,14 R$ 1.831.86 6.5%
Taguara 102.126 1,73 28.818 0.28 R$ 1.831.86 6.5%
Turiacu 17.246 13,73 1.136 0.07 R$ 1.311.05 8.1%

Vaz Lobo 15.167 13,77 1.885 0,12 R$ 1.311.05 8.1%
Vicente de Carvalho 24.964 13.60 4.245 0.17 R$ 1.513.41 6.8%

Vila da Penha 25.465 17.74 5.902 0,23 R$ 1.513.41 6.8%

Vila Kosmos 18.274 12,03 1.422 0,08 R$ 1.513.41 6.8%
Total TransCarioca 1.391.707 12,26 445342 0,32 R$ 1.741.96 7.2%
Total Rio de Janeiro 6.320.446 11.5 2.263.003 0,36 R$ 2.000.88 7.5%

Total Media Total Media Meédia Media

Fonte: IDTP (2014, p.13)

Como o objetivo central desse trabalho é o bairro de Madureira, nos
deteremos a analisar a linha de BRT que atravessa o bairro, a linha TransCarioca.
Ao iniciar esse objeto de estudo nds elegemos trés importantes vetores para analisar
o impacto da linha BRT no bairro, sendo eles, trabalho, moradia e transporte.

Oliveira, Moura e Rocha (2015) elaboraram uma pesquisa em 2015 a fim de
identificar os motivos de viagem que alguns usuarios da linha TransCarioca
apresentaram, para tanto foi feito um marcador de renda dos usuarios entrevistados.
O resultado da pesquisa identificou que o deslocamento via BRT é alto para todos

os niveis de renda, sendo mais incidentes sobre os usuarios que possuem até
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quatro salarios minimos, o motivo desse indice na analise dos autores € que o BRT
TransCarioca atravessa diversos bairros que apresentam oportunidades urbanas,
tais como a Barra da Tijuca; a Cidade Universitaria onde esta localizada a
Universidade Federal do Rio de Janeiro; e Jacarepagua, Taquara, Madureira e
Penha — bairros que possuem concentracdo de comércio atacado e varejista. Os
autores elaboram um quadro com o motivo de viagem dos usuarios, de acordo com

o nivel de renda, vejamos:

Grafico 3 — Migragdo modal observada, segundo Nivel de Renda

mais de 4 SM
mais de 2 a4 SM
mais de 1 a2 SM

ate 1 SM
NTR
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
NTR até 1 SM mais de 1 a2 SM mais de 2 a4 SM mais de 4 SM
Nao Fazia Percurso 20% 21% 21% 14% 13%
Onibus / Van 75% T6% 75% 76% 61%
Automoével Particular 3% 1% 2% 7% 26%
Outros 2% 2% 2% 3% 0%

Fonte: Oliveira, Moura e Rocha, 2015

Podemos compreender, em consonancia com os autores que a linha de BRT
TransCarioca possui maior numero de viagens ligadas a estudos com usuarios que
possuem renda de até 1SM, o indice de deslocamento de usuario que nao possui
renda (NTR) é de 28% o que revela o quanto o corredor contribui diretamente para o
acesso a oportunidades de formacao escolar e académica, na posi¢cao dos autores,
— observa-se, nesse sentido que essa € uma linha, a unica, que liga a Zona Norte e
Oeste a cidade Universitaria. Os usuarios que fazem uso dessa linha por motivo de
trabalho séo inferiores a média da RMRJ (regido metropolitana do Rio de Janeiro)

77%. Vejamos:
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Grafico 4 — Distribuicdo de Motivo de Viagem, segundo Nivel de Renda
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Fonte: Oliveira, Moura e Rocha, 2015

Concluimos a partir dos autores, que a linha TransCarioca atende
predominantemente, niveis de renda mais baixo, somando-se 64% com renda
mensal de até 2 salarios minimos e 10% declarou ndo possuir renda. Os autores
afirmam que os usuarios que ndo possuem renda realizam mais viagens né&o
obrigatérias.

Nesse sentido nés podemos deixar em destaque que, ainda que o percentual
de usuarios que utilizam a linha por motivo de trabalho seja de 74%, para os que
possuem até 4SM (inferior a média da RMRJ 77%) é significativamente alto em
comparagao aos outros usuarios, o motivo de estudo também € o mais significativo
quando relacionado aos usuarios que NTR (ndo tem renda). Mais uma vez podemos
endossar que a linha TransCarioca apresenta um impacto significativo entre essas
duas categorias de usuarios, os trabalhadores e estudantes. Isto esta ligado
obviamente como ja destacamos ao tragado que essa linha faz em bairros centrais
com expressao significativa de postos de trabalho formais e a escolas ou
Universidades.

Concordamos com Rodrigues (2014) ao afirmar que a instalagdo dos grandes
projetos de mobilidade, a chamada “revolugao dos transportes” como ja mencionado
nao representa uma solugédo para a crise da mobilidade. Tais estratégias parecem
nao desconsiderar, segundo o autor, os inumeros problemas que envolvem as
dificuldades de deslocamento de trabalhadores na regido metropolitana. Para o
autor a implementagcdo de BRT se da numa logica concentrada territorialmente.
Sendo assim o contexto de investimento no sistema de mobilidade para a Copa e
Olimpiada nao abarca a existéncia de um modelo de transporte que considere o Rio

de Janeiro como cidade metropolitana, entretanto, o autor revela que esse atual
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modelo ndo cumpre o ultimo Plano Diretor de Transporte Urbano de 2003. Assim
Rodrigues (2014) ao citar Abreu (2010) destaca que a oportunidade de superar tal
desafio ndo foi aproveitada em nome da razdo de concentracdo territorial das
intervengdes e da insisténcia no modelo rodoviario, acarretando em uma logica
politica concentradora e distributiva que reforca as disparidades intrametropolitanas
(Rodrigues, 2014 apud abreu 2010).

O Instituto de Politica de Transporte & Desenvolvimento elaborou um relatério
em 2015, a fim de analisar o impacto do BRT TransCarioca na Mobilidade Urbana
do Rio de Janeiro. Dentre as metodologias utilizadas para avaliar alguns aspectos
do BRT, destaca-se a realizagdo de entrevista com 1.005 usuarios do servico
proporcionalmente a demanda diaria observada no dia 31 de outubro de 2014. Foi
constatada a importancia do BRT TransCarioca na dindmica de circulagdo "casa-
trabalho-casa", do Rio de Janeiro, (68% das viagens foram motivadas por trabalho).
Conforme o estudo:

As informagbes sobre origem e destino dos usuarios revelou o papel
desempenhado pelo sistema em relagcdo ao acesso de populagdes de
diferentes partes da cidade e da regido metropolitana a regibes que
concentram oportunidades de trabalho formal (como a Barra da Tijuca) e
centros tradicionais de comércio (como Madureira e Taquara). Além disso, o
percentual significativo de viagens motivadas por atividades de educacéo,
lazer, acesso a servigos e ao comércio (29% aproximadamente) indica a
importancia do sistema em relagdo a uma dindmica de circulagao em escala
local (bairro), associada a utilizagao de linhas paradoras (foi observada uma

quantidade de viagens ndao motivadas por trabalho nas linhas paradoras 7%
maior em comparagao as expressas). (p-49)

Segundo estudos do Instituto 68% dos usuarios da linha TransCarioca,
utilizam a mesma para o trabalho, além disso o deslocamento para servicos e

comeércio apresentam 22%. Vejamos:
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Grafico 5 — Motivo de Viagem da linha TransCarioca
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Fonte: Pesquisa ITDP (2014)

O bairro de Madureira representa um dos maiores destinos dos usuarios,
somando-se 6,5%, estando abaixo dos bairros da Taquara 11,4%; seguido de
Curicica 7,9%; Praca Seca 7,6%; Barra da Tijuca 7,6% e Jacarepagua 4,1%. Para
os destinos, os maiores polos sao Barra da Tijuca 31,1%; Taquara 9,1%; Recreio
dos Bandeirantes 7,0%.

Uma analise de impacto importante além das que se referem ao motivo de
viagem e deslocamento é o fato da linha TransCarioca ndo apresentar integracéo
com as linhas de Metro. Ha contudo o percentual de 34,5% que utilizam o BRT
Transcarioca nos trechos complementares se comparado ao énibus (convencionais
e alimentadores com 34,5% ao BRT TransOeste em 7,7% e aos trens
metropolitanos em 5,1%.

O resultado da pesquisa do ITDP afirma:

Este modelo de desenvolvimento pode contribuir de forma decisiva para a
alteragcdo dos padrdes de mobilidade no corredor, equilibrando a dindmica
de circulagao "casa-trabalho-casa" e estimulando a dinamizagao econdémica
de centralidades das zonas oeste e norte (ex: Taquara, Madureira, Ramos,
Penha). Em ultima instancia, o TOD pode:

¢ Evitar deslocamentos de longa distancia e ajudar a equilibrar a circulagao
de passageiros no corredor em relagdo a regido da Barra da Tijuca;

e Captar mais usuarios do transporte individual motorizado;

e Amenizar concentragdo de demanda nos horarios de pico e contribuir para
a melhoria do servigo prestado (ITDP, 2014, p. 57).

Entretanto, algumas dessas afirmativas podem ser contraditadas. Uma das
questdes a ser colocada, sobretudo no que diz respeito ao bairro de Madureira, € o
fato de diversas linhas de 6nibus terem sido extintas. Como ja demonstrado aqui,
por Kleiman, muitas das linhas extintas foram tiradas de circulacdo a fim de

privilegiar outras que se inseriam no oligopdlio das empresas de Onibus. Nesse
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sentido deve se considerar a linha 952 Praca Seca X Penha que apds a implantagcao
de BRT passou a ser 702 e servia de alimentadora na estacdo de BRT do Campinho
e no terminal de Madureira. Sobre essa questdo o jornal o Globo fez uma matéria

em outubro de 2010, onde destaca-se a fala de uma moradora:

Precisamos que essa linha volte pois tem muitos idosos e alunos aqui que
precisam dessa linha. Para irmos para Madureira temos que caminhar até a
estrada Intendente Magalhaes, pegar um 6nibus até Cascadura e outro para
Madureira. Fica dificil” destacou Maria Nazaré. (disponivel em:
https://g1.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/passageiros-reclamam-de-sumico-
de-linha-que-passava-pelas-zonas-oeste-e-norte-do-rio.ghtml)

Ainda segundo a matéria de 2010, foi apontado que “O BRT afirmou que a crise
financeira reduziu o numero de passageiros e que as empresas enfrentam a concorréncia
de linhas de vans e que ndo houve o reajuste da tarifa e que, por isso, as empresas nao
estdo conseguindo manter 100% da frota nas ruas” (p.1).

Ao que se percebe como destacado diversas vezes e ja demostrado
anteriormente de forma exaustiva € que esse modelo de transporte implementado
esbarra em diversos interesses do capital que inviabilizam a efetivacdo das
necessidades sociais. O ITDP afima:

A implantagéo de infraestruturas de transporte de alta capacidade induz a
um processo de valorizagao do espago urbano no entorno destes sistemas,
tendo em vista o aumento dos niveis de acessibilidade das regides
atravessadas (CERVERO E KANG, 2011). De fato, conforme noticiado pelo
Jornal EXTRA em 2014, ap6s um més de operagao, ja havia sido detectada
valorizagdo do metro quadrado para venda superior a média da cidade para

diversos dos bairros na area de influéncia do corredor (JORNAL EXTRA,
2014 apud ITDP, 2014).

Considerando as colocacbes ja destacadas acima, cabe destacar que o
modelo de transporte de BRT, em suma, atende diretamente os interesses do
capital, ao passo que valoriza areas estratégicas da cidade que o mesmo corta.
Entretanto, o que se percebe € um intenso processo contraditorio entre si, onde nao
se atende efetivamente as reais necessidades da populagdo de deslocamento e
mobilidade. Para isso consideramos a formagao da cidade em articulacdo com o
desenvolvimento do capital, onde areas centrais da cidade se desenvolveram em
detrimento de outras, o que provoca uma exacerbada necessidade de deslocamento

de pessoas por motivo de trabalho de areas no entorno da cidade do Rio de Janeiro.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Consideramos a nocédo de produgao do espago em Lefebvre (1986) como
central para entender as relagdes sociais no espago. Tentando decifrar as relagdes
obscurecidas no espaco, isto € o trabalho, a partir das contribuicdes do autor.
Refletimos sobre a produgdo desse sob uma logica de valorizagdo, isto é, a
producdo de um espago subalternizado a ditames econdmicos. Destaca-se o
fundamental papel do Estado enquanto intermediador desse processo. A produgao
do Rio de Janeiro, nessa logica de subalternidade ao capital, comegou a tomar
contornos mais evidentes na transigao ao século XX, e com maior impulso apés a 2°
guerra mundial. Outro aspecto que também consideramos foi a nogdo de tempo e
espacgo enquanto dimensdes da vida cotidiana que demarcam as experiéncias da
sociedade.

Na elaboracéo final desse trabalho, incluimos o item sobre a formacgao social
brasileira, elemento apontado na fase de qualificacdo desse trabalho, com a
intencdo de estabelecer mediagbes mais estreitas entre esse elemento da
universalidade das relagdes sociais capitalistas, no Brasil, e a particularidade do
crescimento e expansao do Rio de Janeiro. Assim, conseguimos afirmar a hipétese
de que as transformacgdes ocorridas no bairro de Madureira, desde o inicio do século
XX, sdo consequéncias de transformacgdes urbanas na cidade do Rio de Janeiro e
se encadeiam com as determinagcdes mais universais da légica do capital.

Ao tratar do orgamento para os Megaeventos, tanto para Copa quanto para as
Olimpiadas notamos dois fatores: o primeiro diz respeito aos macigos investimentos
publicos, revelando, assim, o protagonismo do Estado nacional em viabilizar os
Megaeventos e a subalternidade do mesmo a organismos internacionais como o
COlI (Comité Olimpico Internacional) e a FIFA (Federacao Internacional de Futebol),
elementos também destacados diversas vezes ao longo desse trabalho. O segundo
aspecto refere-se a supremacia dos investimentos com a mobilidade urbana —
dimensao da vida social que afeta diversas outras esferas do cotidiano que também
sao capturadas estrategicamente por diversas areas de investimento privado. A
exemplo disso temos o crescimento e a expansao da Zona Oeste do Rio, a partir da
implantacéo das linhas de BRT TransOeste e TransOlimpica. H4, desse modo, uma
confirmacgédo do segundo eixo de nossa hipotese que estabelece a conexao do

processo historico do desenvolvimento urbano do Rio de Janeiro com o momento
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historico de transformacgao da politica publica urbana de transporte e mobilidade do
inicio do século XXI. Também consideramos ter conseguido comprovar que a
implementacédo do BRT produziu diferentes efeitos que acentuam as contradi¢des do
espaco urbano, entre esses o de produzir a valorizagao de algumas areas da cidade
em detrimento de outras.

Apresentamos também a nogao de capital monopolista com a intencdo de
compreender o sentido histérico e econdmico da promogdo dos Megaeventos. Ou
seja, a intengdo financeira por detras dessa grande festa, considerada pela grande
midia como um incentivo a economia nacional.

Resgatamos a nogao de capital monopolista a fim de entender a promocgao
dos Megaeventos, pois, a principio, nos parecia evidente que a promogao dos
Megaeventos era central ou estrutural para o processo de valorizagdo do capital,
realidade destacada exaustivamente ao longo desse trabalho. Todavia ao percorrer
a bibliografia de referéncia, compreendemos que os Megaeventos desempenharam
e desempenham apenas um papel conjuntural desse processo, nao sendo portanto
0 Unico aspecto central, mas uma estratégia do capital nesse periodo para
possibilitar a reprodu¢cdo ampliada do capital através da produgcdo do espago. Em
outros momentos da histéria o capital utilizou outras formas de se expandir. Os
megaeventos é portanto, uma das formas histéricas desse intento. Consideramos,
assim, ser possivel reafirmar o terceiro eixo de nossa hipétese, onde defendemos
que a politica urbana de transporte se articula organicamente com as formas
capitalistas contemporaneas de empreendedorismo urbano — com destaque para a
organizacao de grandes eventos internacionais esportivos como as Olimpiadas de
2016 e a Copa do Mundo de 2014.

Ao investigar sobre as particularidades do bairro de Madureira, foi
interessante encontrar alguns dados que desconstruiram algumas opinides que
tinhamos como assertivas, por exemplo a realidade da Zona Norte, como, por
exemplo, o fato de Madureira possuir um numero superior de estabelecimentos de
servigos quando comparado aos estabelecimentos comerciais (SEBRAE, 2015). Ja
era considerado que o bairro de Madureira era um dos maiores centro-comerciais da
cidade, em décadas anteriores, todavia essa realidade tem tomado outros
contornos, o que carecia, de uma investigagdo mais minuciosa que nao foi possivel
aqui. Entender também a circulagao da forca de trabalho nesse espacgo e o sentido

que o bairro possui para a vida cotidiana da classe trabalhadora e que torna o bairro
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atraente para a implantacido da linha TransCarioca também é um aspecto a ser
investigado. Em suma, o item desse trabalho que diz respeito as “caracteristicas do
bairro que o torna estratégico para implantacdo da linha TransCarioca” aponta para
uma necessidade de elaboragdes mais aprofunda a partir de outros angulos. Isso
pode estimular, inclusive, estudos futuros. Elemento que conseguimos apresentar
aqui, com bases nos estudos de Brito (2013), foi a crescente valorizagao cultural do
bairro traduzida na lei 5.309 de 2011 que declara o bairro como area de especial
interesse turistico. Esse item do trabalho é de particular interesse, pois abre outras
vias possiveis de analise de conhecimento do bairro. Um aspecto para elaboracdes
futuras seria compreender a dimensao de classe e a expressao das mesmas no
bairro, elementos que também nao foram possiveis de serem problematizados
nesse trabalho.

Analises sobre os impactos da Linha TransCarioca no bairro também
careciam de elaboragdes mais cuidadosas, uma vez que nos limitamos a dois
olhares: o primeiro foram as remoc¢des de moradores que ocorreram tanto no Largo
do Campinho como na Antiga Villa Torres. Percebemos que o site do Comité
Popular da Copa e Olimpiadas*® foi desativado, o que nos impediu de ter acessos a
materiais como videos e depoimentos dos moradores do Campinho que eram
disponibilizados anteriormente pelo referido site. Sendo assim, a forma como
tratamos das remocgdes aqui, ainda que apresentando dados quantitativos, com base
no dossié da Copa e Olimpiada, se deu com menor aprofundamento. A perda do
contato desses moradores com o bairro, tornou uma tarefa bastante dificil investigar
o depoimento dos mesmos nesse periodo de remogao, como, por exemplo, buscar
informagdes se houve ou ndo uma real indenizagao, etc. O segundo aspecto € a
compreensao da rede de transporte rodoviario. A légica centralizadora ja existente
nao sofreu grandes superagdes com a TransCarioca, a exemplo disso apresentamos
a falta de integracdo do BRT com as linhas de 6nibus e trem em Madureira e a
extincdo de 6nibus que passavam pelo bairro e que favoreciam até mesmo a
integracdo de ruas residenciais ao terminal de BRT, algo fundamental e

caracteristico da vida cotidiana nos suburbios.
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A implantacdo do BRT em Madureira estabeleceu transformacdes
conjunturais, isto €, pontuais, dentro de uma Ilbégica mais totalizante de
transformacdes urbanas vocacionadas para a produgcdo do espaco voltado para o
capital. Para entender a logica que ultrapassa a aparéncia fenoménica desse
processo, seria necessario investigar as particularidades de alguns dos bairros pelos
quais a linha passa e pensar também sobre as nogbes de “perto” e “longe”
elaborada por Villaga (2013) e assim tentar decifrar a valorizagdo de alguns bairros
em detrimentos de outros, parte disso conseguimos analisar através de um resgate
histérico.

Ao concluir esse trabalho € importante expor algumas das nossas dificuldades
a serem superadas futuramente, como a apropriagdo mais cuidadosa do
pensamento de Lefebvre. Como demostrado na apresentacédo desse trabalho, nao
houve a oportunidade de aprofundamento sobre a tematica do urbano
anteriormente, somente nesse processo de mestrado é que conseguimos tal
aproximacao. Sendo assim, esse trabalho representa um processo de esforco, de
busca e aproximagao. O grupo de estudos UrbanoSS, de que fago parte, contribuiu
significativamente para agugar esse desejo de conhecer o pensamento do autor. Por
isso, o encerramento dessa dissertagdo aponta também para possibilidades de
caminhos futuros de investigacdo que permitam estabelecer mediacbes mais
precisas das contribuicbes de Lefebvre com a tematica do urbano. Outro aspecto
que consideramos importante também de ser destacada na conclusao diz respeito a
auséncia de aproximagao com movimentos sociais e organizagbes da sociedade
civil no bairro como mediagao para o estudo do objeto. Confesso que me senti
bastante solitaria ao longo desse percurso em razéo disso, o que muitas vezes me
trouxe distanciamento com meu objeto, onde precisei fazer esforgos continuos para
me aproximar.

Nesse sentido, finalizamos também abrindo mais essa vereda possivel a
partir da qual a aproximagdo aos moradores do bairro e de suas formas de
organizagdo possam me apresentar elementos da vida cotidiana que proporcionem

um acréscimo intelectual e um novo olhar sobre a cidade.
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