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RESUMO

NAZARETH, Elias Barbosa de. A banalizacdo da vida nos trilhos da Supervia do Rio de
Janeiro: transporte ferroviario e mobilidade urbana das classes subalternas no contexto
neoliberal. 2024. 180 f. Dissertacéo (Mestrado em Servico Social) — Faculdade de Servigo
Social, Universidade do Estado do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 2024.

O presente trabalho tem por objetivo abordar a histérica relacdo das classes
subalternas com os trens metropolitanos da cidade Rio de Janeiro, entendendo que a
mobilidade urbana e os meios de transportes inseridos no espaco urbano reproduzem a lgica
e as particularidades de uma sociedade que ainda guarda o rango de um sistema escravocrata,
fundada sob a égide de um capitalismo tardio e dependente. Assim, as pesquisas demonstram
ndo sO6 a importancia dos trens no deslocamento didrio das classes subalternas em seus
diversos usos, mas também o descaso a qual sdo submetidos esses usuarios, por meio de
Servicos precarios propenso aos acidentes, a superlotacdo em deslocamentos pendulares entre
casa-trabalho-casa, em viagens extenuantes oriundas das franjas da cidade e das éareas
periféricas da regido metropolitana. Neste particular demonstramos que o trem contribuiu
tanto no processo de ocupacdo quanto no processo migratorio do campo para cidade, na
formacdo dos suburbios ao longo da linha férrea e do processo de favelizacdo. A relacdo das
classes subalternas com os trens metropolitanos é também conflituosa, na medida que se
perpetua o desrespeito, entendendo que primeiro ocorre a desumanizagdo dos USUArios,
formandos em sua grande maioria por pretos e pardos, a até a banalizacdo da vida e a
naturalizacdo da barbarie. Quanto a metodologia optamos pela pesquisa do tipo exploratoria,
se valendo das técnicas de coleta de dados a partir da Pesquisa bibliografica desenvolvida
com base em material ja elaborado, como: livros, teses, artigos cientificos, entre outros; e pela
Pesquisa documental com base em arquivos publicos, leis, normas, revistas, e principalmente,
em jornais impressos e digitais, dada a sua capacidade de atualizacdo dos registros diarios e
farto material disponivel.

Palavras-chave: trens metropolitanos; suburbios; trabalho informal; direitos humanos;

Supervia.



ABSTRACT

NAZARETH, Elias Barbosa de. The trivialization of life on the tracks of Rio de Janeiro's
Superhighway: railway transport and urban mobility of the subaltern classes in the neoliberal
context. 2024. 180 f. Dissertacdo (Mestrado em Servico Social) — Faculdade de Servico
Social, Universidade do Estado do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 2024.

The present work aims to address the historical relationship between the subordinate
classes and the metropolitan trains in the city of Rio de Janeiro, understanding that urban
mobility and means of transport inserted in urban space reproduce the logic and particularities
of a society that still maintains the rancidity of a slave system, founded under the aegis of a
late and dependent capitalism.Thus, the research demonstrates not only the importance of
trains in the daily commute of the lower classes in their various uses, but also the neglect to
which these users are subjected, through precarious services prone to accidents, overcrowding
in commuting between houses, work-home, on strenuous trips from the fringes of the city and
the peripheral areas of the metropolitan region. In this particular case, we demonstrate that the
train contributed to both the occupation process and the migration process from the
countryside to the city, the formation of suburbs along the railway line and the slumization
process. The relationship between the subaltern classes and the metropolitan trains is also
conflicting, as disrespect is perpetuated, understanding that first the dehumanization of users
occurs, the vast majority of whom are black and brown, and even the trivialization of life and
the naturalization of barbarism. As for the methodology, we opted for exploratory research,
using data collection techniques based on bibliographical research developed based on
material already prepared, such as: books, theses, scientific articles, among others; and
through documentary research based on public archives, laws, standards, magazines, and
mainly, printed and digital newspapers, given their ability to update daily records and the
abundant material available.

Keywords: metropolitan trains; suburbs; informal work; human rights; Supervia.
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INTRODUCAO

A presente dissertacdo inicialmente visava as condi¢des do transporte publico
ferroviério da concessionaria Supervia e os problemas a ele atinente, porém no decorrer da
pesquisa amadurece a convic¢do que a mobilidade urbana destinada as classes subalternas?
reflete um modelo de organizacdo societaria, perpassada por interesses de classes, portanto
ndo neutra, como tudo que envolve a dindmica das cidades na sociedade erguida sob a égide
do capital.

A discussdo sobre a banalizacdo da vida dos usuarios da Supervia aqui proposta visa
debater o tema da mobilidade urbana? das classes subalternas, um assunto pouco estudado no
Servico Social, porém extremamente necessario dada a sua relevancia em qualquer cidade do
mundo ou pelo impacto na reproducdo da vida do trabalhador que depende do transporte
publico coletivo, em especial o transporte ferroviario de trens urbano, tanto pela sua
capacidade operacional empregada no deslocamento de milhares de pessoas em seus diversos
usos diérios, quanto sua relevancia no processo de integracdo entre a cidade do Rio de Janeiro
e sua regido metropolitana.

A busca por elementos faticos que pudessem consubstanciar e aclarar o entendimento
desta relacdo de uso e dependéncia dos transportes publicos pelas classes subalternas nos fez
enxergar uma realidade violenta que mutila e mata silenciosamente todos os anos centenas de
pessoas no sistema ferroviario do Rio de Janeiro, em espacial a rede de trens de passageiros
metropolitano administrada pela concessionaria Supervia, que em 25 anos acumula um
historico de casos tragicos contabilizados como acidentes graves e outros casos tratados como
suicidios para nao serem classificados como tal, em conformidade ao artigo 4° da Resolucao
ANTT n°1431/2006 que determina apuracdao em abertura de inquérito e sindicancia, em
situacBes de morte ou lesdo corporal grave que cause incapacidade temporéria ou permanente

a ocupacédo habitual de qualquer pessoa; além de interrupcdo no trafego ferroviario por mais

! Classes subalternas — Gramsci sempre utiliza este conceito no plural, pois abarca muitos outros componentes da
sociedade, além da “classe operaria” e do “proletariado, sendo assim, ndo constituem uma entidade isolada, e
menos ainda homogénea. O elemento distintivo dos subalternos e dos grupos subalternos é sua desagregacao.
Esses grupos (ou classes) sociais ndo sdo apenas multiplos, mas também divididos e bastante diferentes entre si.
Embora alguns deles possam ter atingido um significativo nivel de organizagdo, a outros falta coesdo, enquanto
NnOS Mesmos grupos existem varios niveis de subalternidade e de marginalidade. — Dicionario Gramsciano —
Editora Boitempo, 2017.

2 A Lei da Mobilidade Urbana — Lei n°12.587/12 em seu Art. 4° inciso 1l — define mobilidade urbana como
condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago urbano. Disponivel em:
https://www.planalto.gov.br/ccivil 03/ ato2011-2014/2012/lei/112587.htm— Acesso em: 02 maio 2023.
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de 2 horas em linhas compartilhadas com o servico de transporte ferroviario urbano de
passageiros; entre outras observagoes.

Esta realidade se conecta a nossa preocupacdo tematica de pesquisa a partir do
conhecimento (via midia) da morte tragica do vendedor ambulante Adilio Cabral dos Santos
na estacdo ferroviaria de Madureira, a qual nos revelou uma totalidade violenta, cuja
complexidade atravessa a reproducdo das relagdes sociais em nosso cotidiano de forma
(in)visivel. A partir dai fomos ampliando as nossas andlises sobre a relevancia do transporte
publico na reproducdo da classe trabalhadora e os elementos atinentes as expressdes da
questdo social.

Tal fato, teve grande repercussdo na midia como se pode constatar na edicdo do
Jornal Extra®, publicada no dia 28/07/2015, que descreve ndo s6 o acidente mais a barbarie
gue se seguiu na estacao férrea de Madureira, um bairro da zona norte, suburbio da cidade do
Rio de Janeiro. O acidente ocorreu por volta das 17h, quando um trem da concessionaria
Supervia atropela e mata o vendedor ambulante Adilio Cabral dos Santos, homem negro, de
33 anos de idade, atingido ao pular o muro da estacdo para vender suas mercadorias na
plataforma e no interior das composi¢cfes dos trens. Vale destacar, que a exemplo de tantos
outros milhares de homens e mulheres que ndo conseguem trabalho no mercado formal,
povoam as ruas e estacfes diariamente exercendo uma atividade precéria de subsisténcia.
Porém, a tragédia ganha um contorno de barbarie, quando a concessionaria Supervia da
autorizacdo para que outros dois trens passem sobre o cadaver do homem negro, até entéo
sem identificacdo, caido entre os trilhos, alegando altura suficiente para passagem dos trens
sem vilipendiar o corpo; pois, segundo a concessionaria a retencdo ou paralisacdo das
operacdes poderia impactar todo sistema e afetar a prestacdo do servico a populacdo. Outro
elemento que deve ser considerado é a demora no atendimento do Corpo de Bombeiro;
todavia a corporacgéo afirma que sé foi acionamento as 19h15min; sendo removido o corpo ao
IML as 20h15min. Ou seja, 3h sobre os trilhos.

Se para a imprensa a repercussdo do caso representou s6 mais uma noticia tragica
envolvendo um vendedor ambulante no transporte ferroviario do Rio de Janeiro, para nos se
constituiu na evidéncia de uma realidade concreta vivenciada por milhares de trabalhadores

informais, a qual nos permitiu problematizar a questdo e analisar as nuances da barbérie,

3Jornal Extra — Supervia diz que trem passou por cima de corpo ap6s ser constatado que tinha altura para ndo
vilipendiar vitima - Disponivel em:https://extra.globo.com/noticias/rio/supervia-diz-que-trem-passou-por-cima-
de-corpo-apos-ser-constatado-que-tinha-altura-suficiente-para-nao-vilipendiar-vitima-17021377.html - Acesso
em: 14 fev. 2022.
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como ponto de partida para desvelar os nexos historicos de tantas outras tragédias cotidianas;
logo, o caso Adilio ndo € um ponto fora da curva, mas a propria curva em si.

Nos do Servigo Social abordamos as diferentes expressdes da questio social®, muitas
vezes limitadas pelo recorte do ndo acesso aos direitos sociais, contudo esquecemos muitas
vezes ou ignoramos os simulacros das tragédias vivenciadas pelas classes subalternas, que se
tornam meras manchetes de jornais.

Diante do exposto, procuramos desvelar o que da causa ao problema de pesquisa, tais
como: as situacdes aviltantes do transporte publico no Brasil, no caso em tela o sistema de
transporte de trens metropolitano do Rio de Janeiro, que historicamente reproduz aspectos das
desigualdades oriundas das lutas de classes que acabam por naturalizar uma realidade ca6tica
de uso e dependéncia marcada por multiplas violentas que banalizam a vida de pobres e
negros, tanto no interior das composic¢es quando nas plataformas das 104 estacdes, ao longo
de 270Km de trilhos.

Diante deste contexto procuramos orientar nossa pesquisa por uma perspectiva
dialética capaz de analisar a vida social a partir das relacdes materiais que 0os homens mantém
entre si, compreendida em Marx (2020), como relacbes atreladas a forma dos homens
produzirem e reproduzirem os seus meios de vida, de subsisténcia ao longo da histéria; de
forma transitoria e efémera.

Portanto, é possivel fazer uma leitura sobre as relagdes sociais a partir da
compreensdo, que as coisas ndo se dao de forma natural, muito menos espontanea, mas
atravessada por disputas de interesses que se contrariam o tempo todo e em toda parte,
alienando e sendo alienados, numa luta pela sobrevivéncia. Este processo morbido de
desumanizacdo dos corpos € permeado por preconceitos e discriminacdes, que estabelecem
niveis de distingdo entre pessoas, ou seja, os alinhados a um padrdo estético e moral das
classes dominantes e, por isso, considerados cidaddos de bem; e por outro lado, os
marginalizados que ndo se enquadram num suposto perfil burgués pré-estabelecidos, a esses
todo rigor da lei na forma punitiva, sem direitos, sem protecdo, sem reconhecimento, sem
humanidade, sem valor, sem cidadania.

Ao longo da pesquisa tanto Madureira quanto a concessionaria Supervia serdo

apresentados como cenarios privilegiados, na medida em que, a primeira € identificada como

4 O conceito questdo social é entendido como o conjunto das desigualdades sociais engendradas na sociedade
capitalista madura, impensaveis sem a intermediacdo do Estado. Tem sua génese no carater coletivo da producéo
contraposto a apropriagdo privada da propria atividade humana - o trabalho-, das condi¢bes necessarias a sua
realizagdo, assim como de seus frutos. E indissocidvel da emergéncia do “trabalhador livre”, que depende da
venda de sua forga de trabalho com meio de satisfacdo de suas necessidades vitais. (lamamoto, 2001, p.16)
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um bairro da Zona Norte, sublrbio da cidade do Rio de Janeiro, sede da 15% Regido
Administrativa, conhecida como um grande centro comercial; nesta pesquisa como locus de
um acontecimento tragico, um caso barbaro que ajuda a dar rosto a milhares de personagens
andnimos, moradores de uma regido conhecida por sua historia, marcada por suas
contradi¢des sociais e econdmicas. Esta se relaciona a segunda, na medida em que Madureira
possui duas estacOes ferroviarias administrada pela concessionaria Supervia e responsavel
pelo principal modal de transporte de massa da populacdo carioca e regido metropolitana do
Rio de Janeiro.

Portanto, a discussdo ndo se restringe ao sistema de transporte ferroviario e/ou as
condigdes de vida dos moradores de Madureira, mas servem como ponto de partida para
formulacdo de nossa hipotese, que o transporte publico utilizado pelas classes subalternas
reproduz uma légica da desumanizacdo dos corpos que se materializa na banalizacdo da vida
de pobres e negros até o limite da barbéarie. Sendo assim, os elementos aqui identificados se
espraiam por toda sociedade brasileira, por estarem enraizadas nas nossas relagdes sociais,
eclodindo a todo momento em diferentes pontos desta cidade.

A vista disso, a pesquisa se estrutura a partir de seu objetivo geral: Analisar como o
transporte de trens metropolitano da concessionaria Supervia se insere na légica da
desumanizacdo dos corpos, sobretudo pobres e negros, exemplificado, através de um estudo
de caso que revela uma totalidade violenta de aviltamentos de direitos, que se naturaliza na
sociedade brasileira no contexto do neoliberalismo (atual).

Por conseguinte, procuramos delinear os objetivos especificos da seguinte forma:
Analisar os problemas histdricos atinentes ao transporte de trens metropolitano no Estado do
Rio de Janeiro; Identificar as caracteristicas dos corpos desumanizados; Entender em que
contexto social se d& a naturalizagdo da barbarie nesta sociedade.

Referente a metodologia optamos pela pesquisa do tipo exploratéria, e para tanto, se
vale das técnicas de coleta de dados, a partir da pesquisa bibliografica entendendo ser
desenvolvida com base em material ja elaborado, como: livros, teses, artigos cientificos, entre
outros; e a pesquisa documental com base em arquivos publicos, leis, normas, revistas, e
principalmente, em jornais impressos e digitais, pelo seu farto material disponivel e sua
capacidade de atualizagdo dos registros diarios.

A pesquisa contou com fontes fotograficas do Arquivo Nacional, de Jornais e
Periodicos que revelam a dimensdo das dificuldades desta questdo, que ndo é uma
problematica recente, mas sim um aspecto histérico da sociabilidade do Rio de Janeiro.

Também recorremos aos mapas do Google Maps e de Sites que estudam as ferrovias
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brasileiras, constituindo-se em ferramenta importantes para ilustrar a evolucdo da malha
ferroviaria e dos suburbios cariocas, em especial a regido de Madureira. O uso reiterado das
fotografias também revelam a dimensdo das dificuldades desta questdo, que ndo € uma
problemaética recente, mas sim um aspecto historico da sociabilidade do Rio de Janeiro.

Sobre o uso de material de procedéncia jornalistica, Geraldo Tadeu Monteiro (1999),
ressalta que os fatos jornalisticos constituem riquissimo material de pesquisa, uma fonte de
estudo para cientistas sociais e historiadores, seja pela sua capacidade de fazer registro do
imediato, do cotidiano, das praticas sociais, que expdem as particularidades de uma
determinada sociedade através de seus valores, suas ideologias, suas crencgas, suas praticas
culturais, seus problemas sociais, e suas instituicoes, a exemplo da afirmacéo feita por Eric
Hobsbawn, no prefacio do livro The Age of Extremes, que nenhuma histéria das
transformacdes econémicas, sociais e politicas, deste século, poderiam ser escritas sem a
imprensa diéria; assim sendo, a midia representa para 0s pesquisadores um arquivo por
exceléncia.

Todavia, isso ndo significa que desconsideremos o papel dos meios de comunicacao
como aparelho privado de hegemonia, nos termos de Gramsci, na funcdo de consolidadora
dos consensos sociais, como caixas de ressonancia ideoldgica na medida em que divulgam
ndo sé informacdo, como também, modos de pensar que influenciam na construgcdo do
imaginario coletivo.

Segundo Dénis de Moraes (2019, p.43), em Gramsci entendemos gque 0S Meios
mididticos, como jornais “ndo sao neutros, imparciais, apartidarios ou independentes”, como
querem fazer pensar; muito pelo contrario, priorizam noticiarios e fazem interpretacdes
afinadas a suas posic¢des politicas e ideoldgicas.

Para Gramsci (2000, p.78) a imprensa é a parte mais dindmica da superestrutura
ideoldgica na condi¢dao de “organizagao material voltada para manter, defender e desenvolver
a frente teorica ou ideologica”, na condi¢do de base de sustentagdo ao bloco hegemdnico.
Neste passo, a hegemonia é entendida como a lideranca ideoldgica e cultural de uma classe ou
bloco de classes sobre outras, a partir de consensos destes, para garantir a coesdo na conducao
da sociedade em torno de suas concepcdes e visdo de mundo. Logo, hegemonia nédo se limita
somente a estrutura econdémica e as organizacdes politicas, mas se expandem de forma
articulada por meio das atividades culturais, morais e intelectuais para producdo de sentidos.
Ou seja, 0s meios midiaticos tém um papel relevante na organizacdo e difusdo de
determinados tipos de cultura, estando estes comprometidos organicamente com esses blocos

hegemonicos.
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Os meios midiaticos também se notabilizam muitas vezes pela producdo da culpa e da
condenacgdo sumaria dos individuos, contrariando o que preconiza a Declaracdo dos Direitos
do Homem e do Cidadé&o, de 1789, e a Declaracao Universal dos Direitos Humanos, de 1948,
onde se Ié sobre a presuncdo de inocéncia, que “ninguém pode ser considerado culpado antes
da prova da culpa” (Chaui, 2019, p.20), como também, “retratacdo publica dos atingidos por
danos fisicos, psiquicos e morais”.

No entanto, percebe-se como tendéncia conservadora na atualidade, o principio que
todos sdo suspeitos e que 0s suspeitos sdo culpados antes de qualquer prova, isso quando
relacionado as classes subalternas, principalmente aos pobres e negros.

Neste passo, Silene Freire (2014, p. 26), afirma que “a midia é protagonista da geracdo
de uma subjetividade de truculéncia, que tem uma permanéncia historica no Brasil, um pais
de cultura colonizada, onde mais de 500 anos de historia oficial expressam quase 400 anos de
escravidao".

Assim sendo, a histérica banalizacdo da vida dos mais pobres é reduzida a mera
condicdo de espetaculo, nos termos de Guy Debord (2003, p.14), seja um “instrumento de
unificacdao” desta sociedade, que por intermédio dos meios midiaticos captura a percepgao da
realidade cotidiana, a um “olhar iludido e a uma falsa consciéncia” de um mundo real
invertido, como afirmacdo da aparéncia e a afirmacdo de toda vida humana; e para tanto, tudo
que se “exige por principio € aquela aceitacdo passiva”, naturalizada como algo imutavel, e
assim o faz “pelo monopdlio da aparéncia” (2003, p.17).

Neste passo, a banalizacdo da vida passa ser consubstanciada por visdes politicas e
ideologicas de cunho moralizante, por concepg¢des discriminatorias que inferiorizam o0s
sujeitos, que naturalizam a violéncia e que eclodem em mudltiplas violacGes de direitos nos
mais variados pontos do espaco urbano, inclusive no interior dos meios de transportes da
cidade do Rio de Janeiro.

Assim, ndo nos causa espanto o fato dos meios de transportes, entre eles o ferroviario
do Rio de Janeiro, reproduzir a violéncia como traco de uma particularidade da sociedade
brasileira. Portanto, estamos cientes que para compreender esta realidade precisaremos
retroceder as origens deste transporte, a meados do seéculo XIX e avancar ao século XXI
nosso principal objetivo de pesquisa. Para tanto, opta-se por uma exposi¢cdo mais concisa da
histéria, sem abrir mdo de uma abordagem que retrate as nuances de um passado que se
perpetuam até os dias atuais, ao desumanizar e banalizar a vida em seu cotidiano.

Procuramos demonstrar nesta pesquisa que o presente é uma construcdo histérica, que

precisa ser compreendida e problematizada a luz de uma analise criteriosa e critica da
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realidade em que vivemos. O que nos cabe, como profissionais do Servi¢o Social é o desafio
de empreender esforco no sentido de desvelar as falsas concepcdes, que a todo tempo tentam
nos iludir com conclusdes rasas, de uma realidade falseada e naturalizada, como algo
imutavel, sempre em detrimento das condic¢Bes de vida das classes subalternas.

O fato de recorrermos a longos e distantes tempos em relacdo ao presente ndo significa
uma perspectiva cronologia do problema em tela, mas sim, a constatacdo de um trago
persistente das dificuldades dos meios de transporte em nosso Estado. Portanto, torna-se
relevante o esforco de conhecer o passado para compreender o presente, pois “em verdade, a
historia s6 surpreende aos que de historia nada entendem. Ha os que a ignoram e outros que a
temem” (Chasin apud Freire, 2020, p.7).

Neste passo, podemos fazer um paralelo e analisar por meio da historia a expanséo do
modelo de transporte ferroviario na Inglaterra e nos demais paises europeus no século XIX,
que se consolidou de forma concomitante ao desenvolvimento do processo industrial; a qual
difere da forma como se deu sua implantacdo no Brasil ja que a atividade industrial no
momento da chegada das ferrovias ainda era incipiente, pois predominava a época as
atividades agricolas para exportacdo, sendo os produtores de café seus maiores investidores.

Mas é importante reconhecer que as ferrovias desde meados do século XIX ao século
XX, tiveram um papel fundamental para os setores exportadores, em particular a cafeeira
paulista e mineira; ou seja, “a vitalidade da economia cafeeira foi responsavel pelo
desenvolvimento ferroviario brasileiro das areas onde ela predominava.” (Tendrio,1996,
p.52). Por outro lado, com a crise do café no final da década de 1920 e inicio da década de
1930, as operacdes das ferrovias serdo duramente impactadas pela diminuicdo do transporte
de cargas, o que vai contribuir para o endividamento das ferrovias e o sucateamento dos trens
e da sua infraestrutura herdada do século XIX. Diferente do que se observou na Europa, em
terras brasileiras, o declinio das ferrovias se d& em meio ao desenvolvimento da indudstria
nacional, e, especialmente, ap6s a Segunda Guerra Mundial vai perder espago para o
transporte rodoviario.

No entanto, o transporte ferroviario nao se limitou ao escoamento da producao de cafe,
foi também um agente integrador da capital com outras regides do interior do pais,
promovendo transformagdes econdmicas e demograficas, ou seja, aos poucos “tornou-se um
transporte que todos podiam utilizar, além de facilitar o intercambio cultural da Corte/Capital
e os mais remotos vilarejos do pais”. (Silva, 2008, p.2), e consequentemente a modificacdo do
territorio nacional. Assim, caberia as ferrovias o papel fundamental de interligar e promover o

aproveitamento das potencialidades das vastas areas interioranas do pais.
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As ferrovias que ainda hoje permanecem na lembranga dos brasileiros, cantada em
prosas e versos®, tornou a ideia de progresso e a sensacio de velocidade inerentes ao novo
mundo que se abria em objetos palpaveis. As distancias diminuiam, as mercadorias e as
pessoas chegavam mais rapido e com mais seguranga aos seus destinos.

A ferrovia carregaria para sempre a ideia de progresso por onde ela passasse. Passou
a ser o simbolo do desenvolvimento capitalista do mundo contemporaneo, até pelo

menos os anos 30, quando foi substituida por outro invento ainda mais “diabolico” e
rapido, o automével. (Arruda, 2000, p.107).

Segundo Tony Belviso (2010), a partir de 1929, vivesse um cenario de crise mundial
com a queda da Bolsa de Nova lorque, fato que desencadeia reflexos negativos na economia
do Brasil, na medida que impacta diretamente nas exportacGes do grdo de café com reducao
dréstica no preco do produto; e por consequente prejudicando o custeio do principal meio de
transporte de carga da época, o setor ferroviario. Disso decorre, a reducdo de recursos
financeiros para investir em novas ferrovias, para a realizacdo de manutencao da malha, e 0s
custos com a folha salarial dos trabalhadores especializados. Neste contexto, o Estado assume
“o papel de empreendedor, encampando e mantendo as operagdes”, mas nem sempre de forma
eficaz, na maioria das vezes “cobrindo prejuizos a custa de impostos”. (Belviso, 2010, p.246)

Logo, muitos capitalistas criavam companhias ferroviarias com o intuito de serem
repassadas ao governo e terem seu capital de volta com lucro, e assim, o Estado fica com a
operacdo e o déficit. Mas isso tem uma razdo de ser, no entendimento de Eduardo Gongalves
David (2009), a associacdo entre a classe politica e 0os empresarios, desde a origem das
ferrovias no Brasil, se deu de forma obscura, resultando em desastrosos prejuizos para o pais.

Pinheiro (2017), também ressalta outra diferenca entre as ferrovias brasileiras e de
outros paises desenvolvidos. Por exemplo, nos Estados Unidos e na Alemanha, na ocasido de
sua implantacdo por volta do século XIX, os primeiros insumos para a construcdo eram
importados, mas na medida que se desenvolvia foram capazes de produzir seus proprios
insumos, ou seja, as industrias nacionais produzindo tanto os trens como todos os itens
necessarios para o funcionamento e expansdo do sistema. Ao comparar com a realidade

brasileira, no mesmo periodo histérico, constata-se que “os insumos sempre foram importados

5 Algumas musicas que demonstram a importancia do trem na memdria afetiva dos brasileiros: (1)-O Trenzinho
do Caipira (Versdo de Ferreira Gullar) Heitor Villa-Lobos - Disponivel em: https://www.letras.mus.br/heitor-
villa-lobos/507893/ - Acesso em: 20 dez. 2023. (2)-Trem do Pantanal - Almir Sater - Disponivel em:
https://www.letras.mus.br/almir-sater/44084/significado.html — Acesso em: 20 dez. 2023. (3)- Mala Amarela - Zé
Henrique e Gabriel - Disponivel em: https://www.letras.mus.br/ze-henrique-gabriel/218047/ - Acesso em: 20 dez.
2023. (4)-Maria Fumaca - Kleiton e Kledir - Disponivel em: https://www.letras.mus.br/kleiton-e- kledir/165289/ -
Acesso em: 20 dez. 2023. (5) -Trem das onze - Adoniran Barbosa - Disponivel em:
https://www.letras.mus.br/adoniran-barbosa/173850/ - Acesso em: 10 nov. 2023.
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e nunca foram providos domesticamente” (2017, p.18). Isso explica muita coisa, tanto o
encarecimento das operacdes, a dependéncia de pecas de reposi¢do vindas do exterior, 0
enfraguecimento da inddstria nacional, e consequentemente, a ndo geracao de empregos.

Segundo Telles (2011, p.190), o engenheiro Paulo de Frontin, apresentou em 1927, o
trabalho “Politica de Viagdo Brasileira”, na qual sugeria mudangas na orientacdo das novas
vias de transporte ferroviario, de maneira a promover a integracdo entre as diversas regides
nacionais, incluindo estradas de rodagem como vias de penetragdo, e dizia: “se nao pudermos
construir imediatamente essas vias férreas, construamos estradas de rodagem, estabelecendo-
se comunicagdo regular por meio de automdveis, € uma solucdo econdmica, embora nao
definitiva.”. Talvez o que Paulo de Frontin ndo imaginava ¢ que esta “solucdao nao definitiva”
se tornaria 0 modelo predominante ap6s a década de 1950.

Telles (2011. p.201), enumera alguns fatores que deram a prevaléncia ao sistema
rodoviario sobre o sistema ferroviario, tais como: (1) interesses eleitorais de prefeitos e
vereadores, pois ¢ “mais rentavel a construgdo e melhoria de uma rodovia do que a melhoria
de uma estrada de ferro”; (2) falta de investimento necessario para ‘“recuperagao,
modernizagdo e reaparelhamento”, e como o passar dos anos aumentaram os desgastes € a
insuficiéncia de recursos; (3) valores tarifarios irreais num contexto inflacionério que
comprometeram a salde financeira das empresas, por exemplo, o servico de trens suburbanos
do Rio de Janeiro, bem como, “o excesso de pessoal e politica salarial alheia a realidade”;
dificuldades topograficas que oneram a implementacédo de novas ferrovias; (4) a concorréncia
com o modal rodoviario que se mostrava inteiramente desleal, pois os veiculos rodoviarios
ndo eram onerados com o custo total da construgdo e manutengdo da sua via de trafego”.
Enquanto isso, o sistema ferroviario se deteriorava cada vez mais, resultando em atrasos e em
acidentes que, por sua vez, afugentavam usuarios, agravando a situacdo financeira, num
circulo vicioso dificil de romper.

E perceptivel nas inlmeras propagandas pagas vinculadas nos meios midiaticos a
figura do carro como simbolo do conforto, da seguranca pessoal, da liberdade e da conquista
de um suposto status social; no entanto, de forma leniente omitem que a faléncia dos
transportes coletivos, em especial o ferroviaria € o desdobramento da faléncia dos projetos
politicos atrelados as ideologias defendidas pelas classes dominantes, ou seja, sem considerar
que a precariedade do sistema é decorrente da falta de investimentos necessarios para sua
melhoria, 0 que vai na contramao de um modelo adotado pelos paises desenvolvimentos que
investem, priorizam e aprimoram o transporte publico coletivo, em especial o transporte sobre

trilhos. Para Eduardo Fagnani (2016, p.42) em geral, o transporte sobre trilhos “¢ a espinha
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dorsal de um sistema complexo que articula diversos outros meios de uso coletivo: VLT,
bondes suburbanos, trens de superficie, rede de 6nibus, balsas, ciclovias e faixas exclusivas
para pedestres e Onibus”.

Para Klaus Jurgen Juhnke (1968, p.51), desde as primeiras ferrovias na Europa, este
meio de transporte tem se mostrado capaz de atender as demandas de passageiros em
deslocamentos em curtas e longas distancias; entendendo que este ndo poderd ser superado
por qualquer outro, pois os trens de subdrbios vencem os demais meios de transporte coletivo
urbanos, pela sua grande capacidade de transportar de passageiros.

Embora Juhnke (1968), se refira a realidade da Alemanha, é razoavel considerar as
observacgdes como plausivel, quando ou se aplicada, a realidade da cidade do Rio de Janeiro,
no que tange as vantagens do transporte ferroviario de passageiros sobre o transporte
rodoviario, seja pela sua capacidade de transporte de massa, seja pelas suas caracteristicas de
se mover sobre trilhos ao conseguir imprimir velocidade constante pela auséncia de
obstaculos e congestionamentos, garantido certa vantagem no deslocamento sobre 0s demais
modais rodoviarios, seja pela previsibilidade nos horarios, ou mesmo por ser um transporte
ndo poluente, considerando os modelos elétricos.

Entende-se que as classes subalternas que vivem em areas periféricas mais
distanciadas do centro da cidade, ainda ndo conseguiram se beneficiar de um transporte
coletivo de qualidade, o que evidenciamos nesta pesquisa.

Segundo Moreira (2013) no passado as péssimas condi¢des das malhas ferroviarias era
um dos fatores responsaveis pelos graves acidentes, o que reforca nossas convic¢des de um
perpetuar das condicdes indignas a qual estdo submetidas as classes subalternas ao longo dos
tempos. De acordo com o relato historico:

Entre 1904 e 1908 a agora Estrada de Ferro Central do Brasil, sob a dire¢do do Dr.
Aardo Reis, verificou um movimento anual de passageiros em torno de 15 milhdes.
Diante da alta demanda, vérios planejamentos foram realizados, prevendo, entre
outros aspectos, a expansdo das linhas e a eletrificacdo da estrada. Apesar de ter
havido aumentos na oferta de linhas e horérios, poucos melhoramentos estruturais
foram executados, como a eletrificagdo que somente comecaria a ser colocada em
pratica na década de 1930. Desta forma, o crescimento vertiginoso dos subdrbios,
observado no periodo, colocou o morador em meio as deficiéncias dos horérios

ofertados, ao sucateamento geral dos trens e a precariedade das linhas, evidenciada
pelo alto indice de acidentes. (Moreira, 2013, pp.3-4)

Segundo Simone Scifoni (2016, p.24), o processo de urbanizacdo das cidades
brasileiras, a exemplo de 1920-1940, em apenas duas décadas, teve um crescimento acelerado
com a taxas indo de 10,7% para 31,24%. Segundo Fragnani (2016, p.49), o processo de
industrializac&o no final dos anos de 1950 acelerou ainda mais o processo de transi¢do para a
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sociedade urbana. Ou seja, em apenas 30 anos (1950 e 1970) a taxa de urbanizacgdo passou de
36% para 70%; e hoje, mais de 85% da populacdo mora nas cidades; mantendo-se um ritmo
de adensamento demografico e a progressiva expulséo das classes subalternas para os lugares
mais distantes em zonas periféricas, isso se constata através dos levantamentos censitarios,
um maior crescimento populacional em municipios e bairros das franjas urbanas.

Mas o problema posto para questdo da mobilidade urbana néo se limita sé a distancia
cada vez maior, entendendo ser necessario também pensar “no conteudo social do processo ja
que o peso da distancia recai, de maneira desigual, entre os diferentes grupos sociais, sendo 0s
mais pobres os mais prejudicados” (Scifoni, 2016, p.31). Disso decorre, as classes subalternas
que dependem do transporte publico coletivo que realizam deslocamentos longos,
provenientes de areas distantes dos locais de trabalho, ou em outros usos; logo, a distancia
passa ser “a expressdao numérica das horas perdidas na condugdo, em esséncia a expressao do
tempo expropriado do lazer, do convivio social e familiar e, portanto, da vida humana”.

Segundo Kowarick (1993), o transporte publico coletivo ocupa um papel estratégico
no deslocamento e na prépria reproducédo da forca de trabalho:

Filas, superlotacdo, atrasos, perdas do dia de trabalho e as vezes a fdria das
depredacBes ndo constituem apenas simples ‘problemas de transito’. As horas de
espera e de percurso antes e depois do dia de trabalho, via de regra extremamente

longo, expressam o desgaste a que estdo submetidos aqueles que necessitam do
transporte de massa para chegar a seus empregos. (Kowarick, 1993, p.39)

De acordo com Villaga (1986, p. 40), a ampla possibilidade de deslocamentos € vital
para 0 homem urbano, sendo inclusive um indice revelador de riqueza e desenvolvimento; ou
seja, entendemos que é justamente nas condicdes de transportes que as cidades acabam
cobrando a maior dose de sacrificios por parte de seus moradores. Se por um lado, a piora da
mobilidade atinge a todos, no entanto, “¢ das camadas de rendas mais baixas que ela vai
cobrar o maior prego em mobilidade”. (Maricato, 2013, p.24)

Diante da falta de mobilidade crescente nas vias das grandes cidades brasileiras, a
exemplo da cidade do Rio de Janeiro, Evaristo Almeida (2016, p.354), enumera as vantagens
do transporte sobre trilhos, tais como: trens urbanos, metrd, VLT (transporte leve sobre
trilhos), Monotrilho (ferrovia constituida por um dnico trilho), Aeromovel (baseado em
propulsdo pneumatica), e o trem MagLev (levitagdo magnetica), apresentando as vantagens
sobre o transporte rodoviario. Ao considerar a questdo da polui¢do que afeta 0 meio ambiente,
o transporte sobre trilhos consome energia elétrica, representando 60% a menos em emissdo

de CO2em relacdo aos carros, e 40% a menos em relagéo aos 6nibus. Em relagdo a capacidade
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de passageiros, o transporte sobre trilhos pode embarcar 60 mil por hora, o carro 1,8 mil p/h e
0 Onibus 6,7 mil p/h.

Segundo Almeida (2016. p.370), o transporte sobre trilhos ja foi o principal meio para
a realizacdo nos deslocamentos entre as cidades; no entanto, hoje tem uma baixa participagéo
na matriz de transporte urbano no Brasil. Segundo dados da Associacdo Nacional dos
Transportadores de Passageiros Sobre Trilhos — ANPTrilhos (2015), em 2014 o somatdrio de
todos os modais sobre trilhos foi responsavel pelo transporte de 9,8 milhdes de passageiros
por dia, e 2,9 bilhdes de passageiros no ano, esse resultado representou apenas 3,8% da matriz
de transporte de passageiros do pais. Portanto, a baixo de sua capacidade operacional.

Segundo a mesma pesquisa, s6 em 2014, o sistema “trouxe um ganho da ordem de 20
bilhGes de reais a sociedade brasileira ao contabiliza a reducdo do tempo de deslocamento da
populacdo, pela baixa emissdo de gases poluentes, e por contribuir como a reducdo de
acidentes no transito” (Almeida, 2016 p.371).

Assim, fica evidenciado tanto as vantagens como a necessidade de rever o
planejamento da mobilidade urbana brasileira, em especial o transporte ferroviario na cidade
do Rio de Janeiro.

Com base no exposto nossa dissertacdo foi dividida em trés capitulos, interligados
dialeticamente. O capitulo I intitula-se: A longa problemaética da rede ferroviaria do Rio de
Janeiro: a mobilidade urbana as avessas. Ele se divide em trés secdes, a primeira: O
transporte ferroviario no Rio de Janeiro: um pouco de histéria; a segunda: O fim das
operacdes dos trens de passageiros de longa distancia: a infraestrutura como calcanhar de
Aquiles da E.F.C.B.; e a terceira: O fracasso da desestatizacdo neoliberal como solucgédo para
0s problemas da rede. A partir destes, na primeira secdo fazemos um resgate histérico da
Rede ferroviaria no Rio de Janeiro, considerando a centralidade desta cidade que foi Capital
da Republica e ainda hoje se configura como uma grande metropole do Brasil, e que deu
origem aos ramais operados atualmente pela concessionaria Supervia; na segunda se¢do
abordamos o sucateamento e extin¢do do servigo de trens de passageiros de longa distancia a
partir da desestatizacdo das ferrovias, um contrassenso quando comparado ao outros paises
desenvolvidos; na terceira secdo apresentamos um recorde historico a partir de 1957 com a
criagdo da RFFSA, e o processo de desestatizagdo do sistema de trens metropolitanos no
Estado do Rio de Janeiro, ocorrido em 1998, segundo o receituario Neoliberal que culminou
na criacao da concessionaria Supervia com a promessa de modernizagdo do sistema.

O capitulo 11 intitula-se: A historica relacdo entre Madureira e a rede ferroviaria, se

divide em trés secbes, a primeira: A rede ferroviaria e o desenvolvimento da regido de
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Madureira; a segunda: Moradia e transporte: o dilema das Classes Subalternas; e a terceira: O
trem como espaco do trabalho informal: das ruas ao interior das estacGes. A partir destes, na
primeira secdo discutimos a relacdo do transporte ferroviario e o desenvolvimento da regido
de Madureira; sua formacdo como centro comercial entre os suburbios; o processo de
ocupacdo do territdrio, suas caracteristicas social, econdmica e cultural; na segunda se¢édo
discutimos a questdo da moradia das classes subalternas em Madureira; o historico processo
de favelizacdo, com foco na favela da Serrinha; abordamos a questdo dos esteredtipos; e a
relacdo entre moradia, transporte e trabalho; e na terceira secdo abordamos a questdo do
transporte ferroviario como espaco de disputa dos vendedores ambulantes; o crescimento das
formas precérias e informais como desdobramento das transformac6es no mundo do trabalho.

Por fim, o ultimo Capitulo 111, intitula-se: A tragédia persistente da banaliza¢do da
vida na Supervia, também se divide em trés secdes, a primeira: A questdo da mobilidade
urbana e sua relacdo com as expressdes da questdo social; na segunda: Mobilidade urbana e
aviltamento dos Direitos Humanos; e na terceira: Os problemas recorrentes nas operagdes da
Supervia: os muitos Adilios das classes subalternas. A partir destes, na primeira secao
analisamos a mobilidade urbana como reproducdo das desigualdades sociais de uma
sociedade fundada sob a egide do capital, tardio e dependente, tendo como
caracteristicabasica relacfes sociais desumanizadas a partirda distingdo racial, heranca de um
passado escravocrata ainda orientadordas acdes das classes dominantes no trato com as
classes subalternas, agutizando as expressfes da questdo social, entre as tais: 0 acesso ao
trabalho e as formas de deslocamento no espago urbano; na segunda se¢do abordamos a
questdo do transporte como um direito social, escrito na lei mas negado na pratica; na medida
gue se constata 0 aviltamento sistematico dos direitos humanos exemplificado no episodio
tragico da morte do jovem Adilio, ocorrido na estacdo de Madureira, e a barbarie que se
seguiu; a partir deste analisamos a banalizacdo da vida no cotidiano das classes subalternas,
formada em sua maioria por negros e pobres, principais usuarios dos trens metropolitanos;na
terceira se¢ao procuramos apresentar fatos que comprovam as condigdes atuais do sistema de
trens metropolitanos e os impactos deletérios sobre a vida dos passageiros que dependem
deste meio de transporte em seu deslocamento diario.

Nos capitulos I e 1l se evidencia o descaso e a precariedade que perpassa a histdria do
sistema ferroviario do Rio de Janeiro; ja no capitulo Il se constata que o martirio das classes
subalternas ndo ¢ uma coisa do passado, mas um traco persistente ainda hoje no modelo de

administracdo da concessionaria Supervia.
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A pesquisa também nos trouxe uma grata surpresa ao fazermos o resgate histérico dos
diferentes movimentos da malha ferrovidria do Rio de Janeiro que se conectava a outros
ramais ferroviarios que avancavam até as regides de Minas Gerais, em especial a estacao
Porto Novo do Cunha, que ajudaram a refazer a propria histdria familiar, na descoberta de
detalhes de um periodo histérico apresentado no Capitulo Il, que trata da questdo do éxodo
rural, a semelhanga de tantas outras familias que deixaram o Vale do Paraiba do Sul, em
direcdo a capital federal a bordo de um trem barulhento apelidado de “Maria Fumaga”, vindo
a desembarcar na estacdo de Cascadura, atraidos pela ilusdo de uma vida melhor no Rio de
Janeiro. Todavia, ndo era um passeio turistico, e sim uma viagem sem retorno pela
sobrevivéncia. Neste contexto historico o trem estar como Unico meio de transporte viavel
para realizacdo de viagens de longas distancias, frente as dificuldades das estradas existentes
no periodo usadas para interligar as regides rurais a capital do pais.

Esse resgate histdrico sobre as ferrovias detalhada no Capitulo I, também possibilitou
a compreensdao sobre a origem dos cinco ramais hoje administrados pela concessionaria
Supervia, tais como: ramal Belford Roxo, ramal Deodoro, ramal Japeri, ramal Santa Cruz,
ramal Saracuruna e as trés extensdes: ramal Paracambi, Vila Inhomirim, Guapimirim. Ou

seja, uma fracdo do que fora a malha ferroviaria do Rio de Janeiro, como veremos a seguir.
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1- A LONGA PROBLEMATICA DA REDE FERROVIARIA DO RIO DE JANEIRO:
MOBILIDADE URBANA AS AVESSAS

O Trem Atrasou®

Patrdo, o trem atrasou

Por isso estou chegando agora
Trago aqui um memorando da Central
O trem atrasou, meia hora

O senhor ndo tem razdo

Pra me mandar embora!

O senhor tem paciéncia

E preciso compreender
Sempre fui obediente
Reconheco 0 meu dever

Um atraso é muito justo
Quando ha explicacdo

Sou um chefe de familia
Preciso ganhar meu péao

E eu tenho razéo.

Cantor e compositores: Paquito, Francisco da Silva Farrea Janior,
Estanislau Silva e Arthur Vilarinho.

A musica “O Trem Atrasou” ¢ um samba carnavalesco composto em 1941, que ja
denunciavam as péssimas condicGes de transporte do sistema de trens metropolitano da cidade
do Rio de Janeiro, como outras composicdes de usa época, o qual Tony Belviso (2010) vai
chamar de periodo de agonia da Era Vargas (1934-1945/ 1951-1954), um governo
nacionalista que ndo permitiu que o pais progredisse com empreendimentos privados,
contribuindo para o sucateamento da infraestrutura e o declinio das condicdes de servico deste
importante meio de transporte.

De acordo Alberto Gawryszewski (2012), como a infraestrutura era a mesma usada
pelos trens de passageiros e de cargas, essa precariedade do sistema produzia impactos
também na economia do pais provocando a alta dos géneros alimenticios escoados pela
mesma malha ferroviéria.

Enquanto isso no interior das composi¢cdes, milhares de passageiros apinhados, se
acotovelavam na disputava pelos poucos espagos, amontoados e transportados como
mercadorias de pouco valor, submetidos a rotina de atrasos, paraliza¢c@es por motivos diversos
como aquecimento/resfriamento e defeitos mecénicos, falta de informacgdes claras nas

estacOes, descarrilamentos, maquinarios obsoletos, dormentes apodrecidos, falta de material

6 Musica: O trem atrasou - Samba carnavalesco composto em 1941 - Uma das mais antigas cangGes de protesto de
nossa musica - Disponivel em: http://museudacancao.blogspot.com/2012/11/o-trem-atrasou.html’- Acesso em: 15
mar. 2023.
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rodante para substituicdo, bitolas diferentes e excesso de passageiros, etc.; além das acGes
truculentas da policia ferroviaria na tentativa de compactar mais gente dentro dos vagdes ou
conter revoltas populares que comumente eclodiam nas estacdes ferroviarias.

No periodo entre 1937 a 1947, “o niimero de passageiros triplicou, enquanto que o
namero de carros disponiveis ndo teve qualquer aumento” (Gawryszewski, 2012, p.62-63), ou
seja, 0S UsUarios estavam submetidos a uma situacdo deploravel, na medida em que num
vagdo que deveria transportar 40 passageiros sentados e 200 em pé, viajavam 500 ou 600
pessoas, e muitos pendurados na parte externa das composicoes.

Tal situacdo levava a populacdo a se revoltar se envolvendo em quebra-quebra dos
trens e de estacOes. Logo, 0s atrasos eram tdo corriqueiros nos trens, que por decisdo
Presidencial, a rede ferroviaria passou a oferecer aos seus usuarios memorandos de
justificativa de atraso’, para que o patrdo nio descontasse dos salarios ou demitisse 0s seus
funcionérios.

No entanto, uma histdria curiosa, para ndo dizer absurda, publicada no Jornal Tribuna
Popular, em 13/06/1945, num periodo em que a E.F.C.B, de forma arbitraria, ndo estava
fornecendo o documento de justificativa de atraso para seus usuarios, 0s proprios passageiros
e moradores proximos das linhas Rio D’Ouro e a Linha Auxiliar da E.F.C.B, se “propuseram
a perder uma semana de seus trabalhos para consertarem, eles proprios, as linhas de trens”
(Gawryszewski, 2012, p.87).

Neste repertério de agonias, conforme retratado na mausica, o principal receio dos
trabalhadores que dependiam deste meio de transporte era de ficar desempregado, frente as
incertezas diarias da viagem que se transformava em um verdadeiro martirio.

Apds 80 anos, a musica continua mais atual do que nunca para aqueles que dependem
diariamente dos trens metropolitano para se locomover pela cidade do Rio de Janeiro, um
sistema imerso em problemas crénicos, resultado da inacdo politica e da omissdo dos 6rgaos

de fiscalizagé&o.

"Muitos dos usudrios da Supervia e do Metrorio ndo sabem mas ainda hoje é possivel solicitar na administracéo
de cada estacdo ou na estacdo de desembarque das concessionarias o documento de justificativa de atraso, o
procedimento é simples e rapido, muito Gtil para o trabalhador apresentar no RH da empresa se necessario.
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1.1 - O transporte ferroviario no rio de janeiro: um pouco de histéria...

Como mencionado na introducdo, a se¢do priorizard a malha ferroviaria da E.F.C.B
que deu origem aos subdrbios ferroviarios, embora as demais ferrovias, tais como: E.F.
Leopoldina, E.F. Rio D’Ouro, ¢ E.F. Melhoramento (Linha Auxiliar) sejam extremamente
relevancia para a historia ferroviaria do Rio de Janeiro e merecam ser citadas em algum
momento, o foco da escrita estard no sentido de contextualizar a formacéo e os problemas
atinentes a Linha do Centro, para num momento posterior contextualizar o suburbio de
Madureira.

Considerando a relevancia da estacdo Central do Brasil, uma das estacdes mais
emblematicas da historia brasileira e da rede ferroviaria, sendo a responsavel pela chegada e
partida dos trens metropolitanos, ela se traduz ainda hoje num ponto de referéncia para todos,
localizada na Avenida Presidente Vargas, no centro da cidade do Rio de janeiro. Assim,
muitos dos que circulam diariamente pelo saldo principal desconhecem a histéria da estacdo e
do proprio meio de transporte que utilizam.

O primeiro prédio foi construido em 1858, como estacdo principal da Estrada de Ferro
Dom Pedro II, no terreno onde ficava a antiga Igreja de Sant’Ana, proxima ao Campo da
Aclamacdo, mais conhecido como Campo de Santana, recebendo o nome de estacdo do
Campo, segundo Telles (2011), uma construcdo precéria edificada pelo empreiteiro Price, mas
que atendia as necessidades iniciais da ferrovia.

Em julho de 1865, a E.F. Dom Pedro Il foi encapada pelo Governo, iniciando novos
projetos para ampliacdo das instalacbes frente a crescente demanda de passageiros, que
ocorrera em 1870, a partir do projeto do engenheiro Rademaker Grunewald, substituindo o
antigo nome para estagéo da Corte.

Figura 1 - Estacéo da Corte — 1870

Fonte: Arquivo Nacional
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Neste passo, novas intervengdes sdo realizadas como ocorrido fevereiro de 1879,
guando inaugurado o primeiro sistema de iluminacdo elétrica do Brasil, instalado no saguéo e
nas plataformas da estacdo. Em 1898, a estacdo € ampliada recebendo cobertura metalica,
passando a contar com cinco plataformas e 11 linhas. Em 1925, ano do centenario do
nascimento do Imperador, a estacdo passa a ter 0 mesmo nome da Estrada de Ferro, recebendo
0 nome de estacdo Dom Pedro Il. Até que na década de 1970, a estacdo &€ novamente
rebatizada pela RFFSA passando a se chamar estacdo Central do Brasil.

O atual prédio da estacdo Central do Brasil se destaca pelo seu estilo Art Déco, com
sua torre de 124m e seus relogios de 10 m de diametros, nas quatro fases da torre; com obras
iniciadas em 1936 e entregues em 19418 O novo prédio foi construido ao fundo da antiga
estacdao, demolida em 1940, em funcdo da ampliacdo da Avenida Presidente Vargas, além de
mais espaco para acomodar uma nova estrutura administrativa® e o sistema de eletrificacéo

das linhas, se tornando um dos prédios mais significativo da cidade até os dias atuais.

Figura 2 - Estacdo Dom Pedro |1, atual estacdo Central do Brasil — 1943

Fonte: Arquivo Nacional

8No periodo das obras os trens a vapor partiam da estacdo de Alfredo Maia, e s6 retornaram a operacdo de partida
da nova estagio Dom Pedro Il no dia 14 de junho de 1941 - Disponivel em:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_rj linha_centro/dpedro.htm - Acesso em: 15 jul. 2023.

® Em relagdo ao seu quadro funcional, a E.F.C.B. em 1894, empregava cerca de 14 mil trabalhadores; sendo
ampliado para 26 mil, em 1930, considerada a maior empregadora de engenheiros, com cerca de 200
profissionais; em 1957 ja alcancava a impressionante marca de 51 mil trabalhadores. Para Belviso (2010, p.248) a
E.F.C.B. “nunca foi um primor em termos administrativos e seus déficits eram mascarados, mas, em comparagao,
contava com total suporte do governo, tanto financeiro como politico”. No entanto, a E.F.C.B funcionava como
uma mera reparti¢do publica, de acordo com Telles (2011, p.135), “com todos os vicios, entraves e dificuldades
burocraticos, com influéncias politicas, diluicdo de responsabilidades e até indisciplinas, inerentes a qualquer
reparticdo”. Acrescenta que ao longo da Velha Republica houve vérias tentativas de privatizacdo (1891, 1897 e
1924), mas todas repelidas pelos ferroviarios e pela opinido publica, até que em 1941 se transforma em autarquia.
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A historia das ferrovias no Brasil nasce a partir do Decreto n°100%°, que segundo Pedro
Carlos da Silva Teles (2011, p.24), autorizava 0 governo a “conceder privilégio, pelo prazo de
40 anos, a uma ou mais companhias que fizessem estradas de ferro do Rio de Janeiro para
Minas Gerais, Sdao Paulo, Rio Grande do Sul e Bahia”.

Assim nasce a primeira ferrovia brasileira, no Rio de Janeiro, autorizada pelo
imperador Dom Pedro Il e construida por Irineu Evangelista de Souza'!, em 1854, que
funcionava num sistema intermodal, com barca e trem, assim 0s passageiros partiam do porto
da Prainha (Praca Maud) ao porto de Maua em Magé, e de la embarcavam na locomotiva
denominada de Baronesa rumo a Petrdpolis, ou seja, uma pequena estrada de ferro de 14 km,
mas com extremo valor historico, que de alguma forma incentivou o surto ferroviario por todo
Brasil, dando concretude ao Decreto n°100 de 1835, assinado pelo regente padre Diogo
Antbnio Feijo (1784-1843), e posteriormente, pelo Decreto Lei n°641'2, de 26 de junho de
1852, assinado pelo Imperador.

Neste sentido, as obras de construcdo da Estada de Ferro D. Pedro Il tinha por objetivo
interligar a cidade do Rio de Janeiro (entdo capital do Império) as Minas Gerais e a Sdo Paulo.
Ao dar o nome do Imperador a Estrada de ferro os financiadores Ihe fazia uma justa
homenagem j& que o monarca sempre foi um grande entusiasta da ideia de interligar todo
territério nacional por meio dos trilhos.

De acordo com Pedro Carlos da Silva Teles (2011), as obras iniciaram-se em 11 de
junho de 1855, a partir de um projeto de construcdo de linha Unica, com 0 objetivo de
interligar a Corte a Belém (Japeri), contando com duas estacfes intermediaria Cascadura e

Maxambomba (Nova Iguacu); e assim o primeiro trecho de 47km foi concluido e entregue

10O Decreto n°100, de 31 de outubro de 1835, foi o primeiro diploma legal a respeito de estrada de ferro no
Brasil.

110 Decreto n°1088, de 13 de dezembro de 1852, concedeu a visconde Irineu Evangelista de Souza, na época o
empresario mais rico do Brasil, o direito de construir a primeira estrada de ferro do Brasil, ligando a estacéo de
Guia de Pacobaiba, em Porto da Estrela, hoje Maud, no municipio de Magé, a Petrdpolis. O primeiro trecho até
Fragoso foi inaugurado em 30 de abril de 1854, com extensdo de 14km. Em reconhecimento pelo feito, recebe
do imperador D. Pedro Il o titulo de Bardo de Maua. De acordo com Alfio Beccari (2010) o trecho até
Petropolis s6 foi finalizado em 1882, quando Bardo ja tinha decretado faléncia, sendo a maioria dos seus bens
apropriados por capitalistas ingleses. E possivel também observar algo inovador neste empreendimento, pois nio
se tratava somente de uma estrada de ferro, na verdade foi o primeiro sistema intermodal de transporte, pois os
passageiros embarcavam na Pracinha (Pragca Maud) na barca a vapor chamada Guarany, e fazia a conexao como
o trem, a locomotiva Baroneza, uma homenagem a esposa do bardo de Mauda, Maria Joaquina, hoje em exposicao
no Museu de Engenho de Dentro, no Rio de Janeiro.

120 Decreto Lei n°641, de 26 de junho de 1852, que tratava da concesséo de linhas as companhias ferroviarias,
merece destaque de acordo com o que diz Brasileiro (2001, p.10), tais como: (1) As Isengdes para a importagéo,
a cessdo gratuita dos terrenos publicos, o direito de desapropriacdo; (2) Os precos seriam fixados pelo governo,
mas de acordo com os empresarios; (3) As empresas adquiriam garantia de zona privilegiada, de cinco léguas
para cada lado do eixo da linha.
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com estrema agilidade em 29 de marco de 1858, até a estacdo de Queimados. O segundo
trecho da linha até Belém (Japeri) foi concluido em 1859, ja no ano seguinte, iniciaram as
obras de duplicacdo com a construcdo de uma segunda linha até Cascadura, sendo estendida
até Sapopemba (Deodoro), em 1875, e na sequéncia o ramal de Santa Cruz, em 1879.

Pelo relato de Telles (2011), no dia da inauguragdo da E.F. Dom Pedro Il, o primeiro
presidente da empresa Christiano Ottoni, fez um discurso muito a frente do seu tempo, num
momento historico em que ainda ndo se falava de planejamento geral dos transportes, e
enfatizou-a necessidade de um sistema de vias de comunicacdo que pudesse se interligar,
“para tanto subordinando todos os projetos ao plano geral, para que os esfor¢os de cada um
ndo possam isolar-se e todos tendam para um fim uniforme” (p.35).Mas pelo que parece suas
palavras ndo foram devidamente consideradas, tendo em vista as inimeras bitolas'® com
metragens diferentes que acabaram inviabilizado a integracdo de muitas estradas de ferro, que
na opinidao de Eduardo Goncalves David (2010), se d& ao oposto do que ocorreu em outros
paises, por exemplo nos Estados Unidos.

Segundo David (2010, p.321) - Apds a Guerra Civil (1861-1865), o governo dos
Estados Unidos, vendo a grande dificuldade de transferir armamento e soldados entre as
varias ferrovias (a época tinha 13 tipos de bitolas diferentes), iniciaram a discussdo em torno
da unificagdo. A administracdo estabeleceu que a medida fosse 1.520 mm, mas o0s
empresarios reunidos optaram pela bitola inglesa de 1.474mm. Divergiram na medida, mas
ndo na politica. No final do século ja era possivel um vagdo ser despachado do Canada ao
México, atravessar todo territdrio americano sem transbordo de carga.

O caso das bitolas, ndo se resume a um mero detalhe técnico, mas uma constatacdo da
forma como as classes dominantes brasileira historicamente lidam com seus interesses, seja
no &mbito politico ou administrativo e que afetam diretamente a vida das classes subalternas,
neste caso, 0s usuarios dos meios de transportes ferroviario, dada a falta de padronizagéo das
bitolas eram submetidos a exaltavas baldeacGes desnecessérias, aumentando o tempo em
deslocamento entre casa-trabalho e vice-versa, um transtorno adicional que também afetava a
saude fisica e mental das classes subalternas que historicamente residem distante dos locais de

trabalho.

13 | istagem das dez primeiras ferrovias construidas no Brasil e suas diferencas técnicas constatada na medida das
bitolas (distancia entre os trilhos): 1- Imperial Petropolis (1854), bitola 1.676 mm; 2- Dom Pedro Il (1858),
bitola 1.600mm; 3- Recife a S&o Francisco (1858), bitola 1.600mm; 4- Bahia a S8o Francisco (1860), bitola
1.600mm; 5-Recife a Caxanga (1867), bitola 1.200mm; 6-Santos a Jundiai (1867), bitola 1.600mm; 7-Unido
Valeriana (1869), bitola 1.000mm; 8-Recife a Olinda (1870), bitola 1.400mm; 9-Paulista (1872), bitola
1.600mm; 10 — Campos a S&o Sebastido (1873), bitola 955mm.
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Alfio Beccari (2010) esclarece que as obras de expansdo da rede atravessou a Serra
das Ararasaté chegar a Barra do Pirai em 1864, local de bifurcacdo da linha, para o norte em
direcdo a Minas Gerais e para o sul em direcdo de Sdo Paulo. Ou seja, a partir da Linha do
Centro, era possivel acessar o ramal Séo Paulo, seguindo o curso inferior do Rio Paraiba do
Sul, até chegar a Porto Cachoeira, em 1875, (atualmente Cachoeira Paulista). Na outra
extremidade da bifurcacdo, em diregdo a Minas Gerais, a linha progredia de Juiz de Fora a

Queiroz de Minas (atual Conselheiro Lafaiete), alcangando Belo Horizonte, em 1895.

Figura 3 — A Linha do Centro a partir do Rio de Janeiro e a extensdo da malha ferroviaria da
EFDP. 11-1880.
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Na cartografia de Angelo e Robin, datada de 1880, se destaca o circulo que marca a
bifurcacéo entre a Linha do Centro, tendo como ponto de partida o trecho do Rio de Janeiro, e
0 encontro com outras ramificacGes na dire¢do de S&o Paulo e Minas Gerais, como se Vé no
mapa acima.

Segundo Beccari (2010, p.72), com as expansoes realizadas pela E.F. Dom Pedro Il
cumpria-se 0s objetivos de sua criagdo de ligar as trés importantes capitais (Rio de Janeiro,
Sao Paulo, Minas Gerais). Logo, a Bahia seria incluida neste roteiro, com a anexagdo de um
pequeno trecho da Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro, com planos de prosseguir rumo ao

Norte, com destino a Belém do Para.
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Todavia, 0 interesse da nossa pesquisa se volta para o recorte da Linha do Centro, no
trecho que tem como ponto de partida a cidade do Rio de Janeiro, que possibilitou a formacéo
dos suburbios ferroviarios em seu entorno, em especial 0 suburbio de Madureira.

De acordo com Nelson da Nobrega Fernandes (2011), no século XIX a cidade do Rio
de Janeiro era conhecida como “o tumulo do estrangeiro” dadas as condi¢des insalubres e as
muitas epidemias que vitimavam os estrangeiros e principalmente os extratos mais pobres da
populacdo. Estes por sua vez, ocupavam as freguesias centrais da cidade, amontoados em
habitacbes precarias, em bairros degradados, onde se concentravam as possibilidades de
trabalho, em oficinas, industrias, moinhos, depdsitos e outras dependéncias associadas ao
porto.

Todavia com o advento dos trens da Estrada de Ferro Dom Pedro Il e a criacdo das
Cia.Ferro-Carril, mais conhecidas como empresas de bondes!*, é possivel repetir uma
estrutura a ‘la Burgess’ com uma populagdo pobre ocupando as areas centrais e permitindo o
éxodo das camadas médias e altas em dire¢do ao norte da cidade, ocupando os bucolicos
suburbios nos arredores da cidade até o inicio do século XX. Ou seja, encontravam nos
suburbios terras salubres e com boa acessibilidade, dadas a presenca dos trens e dos bondes
que faziam a integracdo com o centro da cidade. Portanto, as camadas médias da populagéo
neste periodo histérico apostavam-no ideal bucélico de suburbanizacdo, numa tentativa de
reproducdo do padréo europeu e americano.

E neste contexto, que a E.F. Dom Pedro Il passa a oferecer, em 1861, o servico de
trens suburbanos partindo da estacdo da Corte até a estacdo de Cascadura, com duas estacdes
intermediarias, a estacdo de Sdo Cristdvao ao lado da Imperial Quinta da Boa Vista ea estacao
de S&o Francisco Xavier, sendo assim

As novas estaces buscaram atender passageiros muito importantes do subdrbio
carioca como os moradores da Quinta da Boa Vista, ilustres vizinhos e amantes dos
prados de Corridas que estavam proximos as duas estagdes. Logo, ndo sdo aos

pobres que podemos associar as origens do trem de subdrbio, mas ao cume das elites
do Império. (Fernandes, 2011, p.126)

Neste passo, Fernandes (2011, p.130) ressalta que a origem dos trens suburbanos nao
pode ser resumir a um meio de transporte destinado a ocupacédo dos suburbios pela industria e

principalmente pelos pobres, pois se até o0s dias atuais 0s usuarios dos trens ndo conseguem

147 expressdo bondes se popularizou no Rio de Janeiro e em outras cidades brasileiras para designar este meio
de transporte chamado Carris, palavra portuguesa para tramways. Segundo Mauricio Abreu (2008, p.44) a
expressdo bondes caiu no gosto popular em decorréncia dos cupons bonds que a empresa concessionaria
entregava ao publico para contornar os problemas de falta de troco. A empresa passou entdo a ser conhecida
como “companhia dos bonds”, logo, os veiculos foram apelidando em bondes.
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minimamente um transporte decente, como é que poderiamos esperar um compromisso de
senhores de escravos?

Todavia, a criagdo dos trens suburbanos proporcionou um rapido crescimento
populacional no entorno do tragado da linha entre a estacdo de Cascadura e a estagdo da
Corte, pois de acordo com Mauricio Abreu (2008, p.50), “antigas olarias, curtume, ou mesmo
nucleos rurais, passaram estdo a se transformar em pequenos vilarejos, e a atrair pessoas em
busca de uma moradia barata, resultando dai uma elevacdo consideravel da demanda por
transporte”, fato que justifica a inauguragdo da estacdo de Todos os Santos, em 1868, e a
estacdo de Riachuelo, em 18609.

Abreu (2008, p.50) entende que sistema suburbano de transporte ocorreu de fato a
partir de 1870, quando o sistema passou a contar com mais dois trens para atender os horarios
de entrada e saida dos locais de trabalho no centro da cidade. Entre os anos de 1871 a 1897,
novas estagcdes sdo inauguradas em decorréncia da evolugdo do nimero de passageiros, tais
como: Engenho de Dentro, Piedade, Sampaio, Derby Club, Rocha, Cupertino (atual Quintino
Bocailva), Encantado, Meier, Madureira e Dona Clara.

Cabe destacar que a construcdo da estacdo Derby Club em 1885, hoje estacdo
Maracana, também se fazia necessaria para atender aos frequentadores do antigo joquei, este
localizado no espaco hoje ocupado pelo atual estadio jornalista Mério Filho, mais conhecido

como Maracand, ao lado da Universidade do Estado do Rio de Janeiro — UERJ.

Figura 4 — Joquei Derby Club e a estagdo ferroviéria — 1885
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De acordo com Fernandes (2011), entre 1872 a 1890 a populacgéo da cidade do Rio de

Janeiro praticamente dobrou em seu quantitativo, passando de 272.972 para 522.651
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habitantes, pressionando a expansdo da cidade, tanto em dire¢cdo aos sublrbios ao norte
quanto aos subdrbios ao sul da cidade.

Dadas as dimensdes geograficas do nosso territorio percebemos a importancia dos
trens suburbanos da Estrada de Ferro Dom Pedro Il e na sequéncia a formagdo de um
emaranhado de trilhos das empresas de bondes que permitiram o espraiamento dessas
ocupacgdes num raio mais amplo em relacdo ao tragado das linhas férreas.

Concordamos com Fernandes (2011, p.99) que ¢ preciso refutar a tese “de que o
subtrbio foi um produto exclusivo do trem e que o bonde!® foi um meio de transporte
limitado a certas areas da cidade identificada com as classes superiores”, se referindo aos
subdrbios ao sul da cidade. Tal interpretacdo histdrica se constitui num equivoco, ja que 0s
bondes tiveram um papel fundamental na formacéo dos suburbios carioca, tanto ao sul quanto
ao norte da cidade; “pois a Cia Ferro Carril Jardim Botanico levou ao rapido crescimento das
freguesias ao Sul, como Lagoa, Gavea e Gldria; e 0 mesmo se deu com as freguesias situados
ao norte do macico da Tijuca, como S&o Cristévdao e Engenho Velho, atendidas pela Cia
Ferro-Carril Sao Cristovao” (2011, p.108) ambas em 1869, e o prolongamento dos trilhos da
Cia Ferro Carril Vila Isabel até a estacdo de Engenho Novo e Jacarepagua em 1875, para
Engenho de Dentro em 1879 e para Cachambi em 1880, entre outras. Logo,

As companhias de bondes penetraram largamente o territério do subdrbio ferroviario
do século XIX, através de uma rede integrada pelas linhas das diferentes empresas
que, em alguns pontos bem visiveis como o Engenho Novo, Meier e Cascadura, se
conectavam com a ferrovia. A racionalidade econdmica desses empresarios previa
gue naqueles suburbios haveria cada vez mais passageiros, em nimero suficiente

tanto para a expansdo das linhas de bondes quanto para a ferrovia. (Fernandes,2011,
p.104)

Retomando o que falamos anteriormente, a Linha do Centro era o principal corredor
de escoamento das mercadorias para o0 porto da cidade do Rio de Janeiro; logo, a linha era
compartilhada entre os trens de cargas, os trens do interior e a crescente demanda de
passageiros pelos trens suburbanos, por conseguinte este intenso trafego vai despertar
preocupacOes em alguns setores sobre a saturacdo do sistema ferroviario, e a0 mesmo tempo,

a discussdo é capturada por setores da sociedade contrarios ao servigo dos trens suburbanos.

15A primeira linha de bonde a circular na cidade do Rio de Janeiro, foi em 1859, partindo do Largo do Rocio,
atual Praca Tiradentes com destino ao Alto da Boa Vista, cortando toda Cidade Nova. Os primeiros bondes
funcionavam com tracdo animal, com capacidade para transportar 12 pessoas a cada viagem, sendo o primeiro a
circular em 1868. Segundo a MultiRio (2021), a primeira linha de bonde para a regido da Zona Sul partia da Rua
Gongalves Dias, no centro do Rio de Janeiro, com destino ao Largo do Machado. Posteriormente, foram
substituidos pelos bondes elétricos que comecaram a circular a partir de 1892, estando na viagem inaugural o
presidente Floriano Peixoto.



38

Sobre esta questdo Elaina Reioli Cirilo Serfaty (2018) vai identificar nos comentarios
produzidos pelos Jornais opinibes no sentido de priorizar o transporte de carga, pois a
atividade estaria sendo prejudicada pelo transporte de passageiros, e como solugédo
incentivavam a substitui¢do dos trens suburbanos por um “sistemas de viagdo urbana,
organizada pela iniciativa privada” (2018, p.35), ou seja, defendiam os interesses das
empresas de bondes. Mas seus apelos ndo surtiram efeitos, pelo contrario, a E.F.C.B
aumentou o namero de horarios dos trens suburbanos e reduziu o preco das passagens como
estratégia de competicdo frente ao avancgo dos bondes.

O Senador Affonso Celso, de acordo com Serfaty (2018) também defendia a supresséo
dos trens suburbanos, pois em seu entendimento a populagdo dos suburbios era servida pelas
empresas de bondes, como a Companhia Carris Villa Isabel. No entanto, se a proposta fosse
aprovada traria grande impacto na vida dos moradores, na medida que as linhas de bondes néo
cobriam todos os bairros, o tempo de espera era de 1h, e a capacidade de transporte muito
inferior a dos trens; mas essa proposta seria ainda mais penosa para as classes subalternas,
pois a passagem de 22 classe nos trens até Engenho Novo custava $100, ja nos bondes $300.

O mesmo senador Affonso Celso anteriormente na condicdo de ministro do Tesouro,
em 1880, instituiu a cobranca de taxa de 20 Réis sobre o valor da passagem dos bondes que
circulavam no Rio de Janeiro, tal medida colocou no mesmo lado a populagdo pobre e os
setores médios e abastados da cidade também contrariados pela tal cobranca, na conhecida

“Revolta do Vintém”1®

O descontentamento quase que generalizados da populagéo resultou em uma série de
protestos que foram violentamente reprimidos pela forca policial e acabaram
gerando episddios de flria por parte da populagdo, que armou barricadas para se
defender da acdo repressora das autoridades. Durante quatro dias a cidade ficou
tomada pelos protestos até que, finalmente, o imposto foi suspenso (Serfaty 2018,
p.52)

Segundo Santarém (2021), os transportes coletivos, trens e bondes, contribuiu na

composicdo do desenho da cidade e ampliou seu fluxo, aumentando assim a chance de

16 A Revolta do Vintém foi uma série de manifestagdes que ocorreram entre 28 de dezembro de 1879 a 4 de
janeiro de 1880 contra o aumento das passagens de bonde no Rio de Janeiro. O imposto era uma forma de tentar
conter o déficit da coroa e consistia na cobranca de um vintém (20 Réis) sobre o valor dos bilhetes do transporte
publico. Os protestos comegaram logo apds o anlncio do aumento e foram estimulados especialmente pelos
republicanos. Além de questionar a taxacdo que aumentava em 10% o valor do bilhete do bonde, a populacéo
queria manifestar o seu descontentamento com os altos niveis de desemprego, falta de moradia e as baixas
condi¢Bes sanitérias. Disponivel em:https://educacao.uol.com.br/disciplinas/historia-brasil/revolta-do-vintem-a-
populacao-contra-0-aumento-da-passagem-de-
bonde.htm#:~:text=A%20Revolta%20d0%20Vint%C3%A9m%20foi,bonde%20n0%20Ri0%20de%20Janeiro. —
Acesso em: 10 nov. 2023.



https://educacao.uol.com.br/disciplinas/historia-brasil/revolta-do-vintem-a-populacao-contra-o-aumento-da-passagem-de-bonde.htm#%3A~%3Atext%3DA%20Revolta%20do%20Vint%C3%A9m%20foi%2Cbonde%20no%20Rio%20de%20Janeiro
https://educacao.uol.com.br/disciplinas/historia-brasil/revolta-do-vintem-a-populacao-contra-o-aumento-da-passagem-de-bonde.htm#%3A~%3Atext%3DA%20Revolta%20do%20Vint%C3%A9m%20foi%2Cbonde%20no%20Rio%20de%20Janeiro
https://educacao.uol.com.br/disciplinas/historia-brasil/revolta-do-vintem-a-populacao-contra-o-aumento-da-passagem-de-bonde.htm#%3A~%3Atext%3DA%20Revolta%20do%20Vint%C3%A9m%20foi%2Cbonde%20no%20Rio%20de%20Janeiro
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circulacdo de negros na composicdo do espaco urbano. Nesse passo, 0 episodio da Revolta do
Vintém motivada pelo aumento de tarifas do transporte coletivo, também é reveladora da
relagdo entre racismo e transporte naquele periodo.
O impacto daquele aumento era certamente maior sobre a populagdo negra, pois
limitava sua pequena circulagdo. Outro aspecto desse episodio é que, pelo desenho
institucional do periodo, negros tinham pouco ou nenhum espago institucional de

intervencdo na politica, sendo comum a associacdo negra a diferentes revoltas
acabar por imprimir-lhe um carater racial (Moura apud Santarém, 2021, p.60)

Santarem (2021, p.61) ressalta que ainda que a presenca da populacdo negra ndo fosse
maioria no transporte coletivo naquele periodo, sua participacdo foi fundamental nas
manifestacOes e mobilizagdes de rua, contando com a presenca de negros abolicionistas como
José do Patrocinio e Ferreira de Menezes, fragilizando ainda mais o regime imperial, 0
sistema escravocrata e fortalecendo as ideias republicanos.

Mas, isso ndo significava auséncia de disputas de classes no interior dos trens, pois
essa se manteve aguerrida na separacdo dos passageiros na hora do embarque entre os de 12
Classe e os de 22 Classe.

Em 1891, a equiparacao do valor das tarifas dos trens em todos os trechos também foi
alcancada pelos moradores dos suburbios, pois havia uma distincdo entre trechos, um valor
cobrado até Engenho Novo e outro mais caro até Cascadura.

Sobre o bairro Cascadura, Fernandes (2011) relata que durante o século XIX, foi o
principal nucleo de comercio da regido, até ser suplantado no século XX por Méier e
Madureira. A estacdo de Cascadura era parada obrigatoria dos trens vindos do interior, com
grande movimentacdo de passageiros e comerciantes de Minas Gerais, que se hospedavam em
Hotéis e pensdes proximas da estacdo, que servia de apoio aos viajantes, muitos destes,
desembarcavam para fazer negdécios com o matadouro de Santa Cruz.

Isso posto, temos uma radiografia deste periodo historico de disputas de interesses que
envolviam: “os suburbios, os trens e os bondes”, tendo como pano de fundo os ideais
republicanos (que também ocultava os ideias higienistas de remoc¢éo dos pobres do centro da
cidade), que se somavam a expansdo dos bondes em dire¢do dos suburbios ao sul da cidade,
elevando a condicéo de bairros, com intuito de valorizagdo dessas areas; a intensificacdo do
processo migratorio das zonas rurais para 0s suburbios; e a construgédo ideologica em torno de
argumentos depreciativos dos subdrbios ferroviarios, ao reproduzi-lo como um todo imerso
em caréncias, e para isso contavam 0 apoio dos jornais que expressavam uma visdo politica e

ideologica dos grupos econémicos ligados ao setor imobiliario e as empresas de bondes.
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Fernandes (2011), aponta para uma perda de sentido locacional do conceito de
Subdrbio entre os cariocas, quando comparado a outras partes do mundo. Esclarece que até o
final do século XIX, os suburbios eram sinénimos de lugares com baixa densidade
demografica e em campo aberto, lugar valorizado pela sua localizacdo periférica em relacdo
ao centro da cidade, e assim na condicdo de suburbio figurava Catumbi, Botafogo e Catete,
entre outros. Mas o conceito sofre transformacgdes de sentido, a partir da perspectiva das
classes dominantes, pois neste contexto é a classe social que vai determinar o que é subdrbio,
em detrimento da localizacao geografica.

De acordo com Fernandes (2011, p.36) a partir deste posicionamento, j& no século
XX, o conceito suburbio passa ndo mais a considerar como critério definidor “a dependéncia,
as relacdes intimas e frequentes com o Centro da cidade”, considerando somente 0s critérios,
relacionados aos lugares intercortados pela malha ferroviaria, tendo o trem como meio de
transporte, com predominio de uma populacdo menos favorecida, ou seja, ocupadas por
classes médias e baixas.

Neste passo, se consolida a ideia de suburbio ndo s6 como lugares periféricos, mas
acrescido da ideia de desprestigiados socialmente, desvalorizado, locais daqueles que nao tém
direito a cidade, sempre as margens da E.F.C.B. Desta forma, ignora-se que no século XIX
essa mesma area, a exemplo de S&o Cristovdo, Sdo Francisco Xavier, Engenho Novo, aqui
demonstrado, fora ocupada por parte da elite carioca. Assim, fica evidenciado que o conceito
de Subdrbio no Rio Janeiro, ndo é uma representacdo geografica e sim uma distorcdo
ideoldgica do conceito historicamente construido. Portanto, a produ¢do do espaco do suburbio
demonstra ser muito mais complexa do que a légica simplista baseada numa triade: trens,
subdrbios e proletarios.

Segundo Serfaty (2018) a impressa também contribuiu nesta construcdo ideoldgica
equivocada sobre os suburbios carioca ao ndo considerar as diversidades existentes, tendo
como precursor desta constru¢cdo midiatica o Jornal Correio da Manhd, que se colocava
como porta voz dos subdrbios.

Por mais que os bairros da zona suburbana costumassem aparecer diariamente nas
paginas da imprensa em se¢des tdo diversas quanto aquelas dedicadas aos crimes, as
festas ou ao futebol, era a caréncia e a cobranca ao Estado que se associavam
preferencialmente as colunas explicitamente dedicadas aos suburbios. Nessas, o
envio de reporteres aos bairros dava ainda uma espécie de legitimidade e
imparcialidade a tais queixas publicadas, que seriam verificadas em loco, numa
espécie de validacdo das reclamac@es dos moradores que fazia da propria imprensa o
canal legitimo de mediacéo entre eles e o poder publico. Esse engajamento da folha,
que também fazia parte de sua estratégia comercial, acabou exercendo uma grande

influéncia na divulgacdo de uma imagem dos suburbios ligadas a precariedade, a
insalubridade e a desurbanidade, um movimento que acabava por reduzir os
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moradores dos diversos bairros suburbanos a um todo articulado pela caréncia.
(Serfaty, 2018, p.82-83)

Dentro desta complexidade chamada suburbio carioca, € possivel constatar visdes e
interesses antagdnicos sobre a mesma regido, de um lado uma classe média com interesses
imobiliérios; do outro lado, trabalhadores pobres que dependiam dos trens como meio de
transporte, ja que os bondes eram mais caros, e assim, disputavam nos trens com as classes
mais abastada seu lugar de passageiro, entdo segregados entre 12 e 23classes, com valores
tarifarios diferenciados, o que deixava nitido a delimitado social entre os passageiros. A
discussdo também era atravessada pelos interesses dos proprietarios das empresas de bondes
que lutavam pelo predominio absoluto sobre os sublrbios intercortados pela malha
ferroviaria, e para tanto, defendiam a supressdo dos trens suburbanos, alegando que estes
deveriam se restringir ao transporte de cargas, recebendo apoio de alguns politicos e
representantes da midia; como também os interesses dos empresarios da construcao civil que

avancavam em direcdo aos suburbios ao sul da cidade.

Podemos dizer que da segunda metade do século XIX e inicio do século XX se formou
uma rede de transporte de massa que vai permitir o espraiamento da populacédo da cidade do
Rio de Janeiro, sendo de fundamental importancia no momento que se da a Reforma Urbana
de Pereira Passos, de 1902 a 1906.

Cabe destacar que desde o inicio os trens suburbanos sempre ocuparam uma posi¢édo
secundaria nos reais objetivos da E.F.C.B, ficando isso mais evidente na medida que as
classes mais abastadas comecaram a migrar em direcdo a regido ao sul da cidade, que neste
contexto estd em processo de urbanizacdo na mesma proporcdo do espraiar dos trilhos dos
bondes; enquanto que no velho subdrbio ferroviério vai se alterando sua composi¢do social,
refletindo diretamente sobre as condi¢des do transporte ferroviario que progressivamente vai

sucumbido a nova realidade, conforme relato de Mauricio Abreu (2008)

Nos trens de suburbios constituia, j& naquela época, verdadeiro martirio, viajar pela
manhd ou & tarde. O povo acotovelava-se nas estagBes principais, debatendo-se
como se fosse um bando de lutadores ofegantes, para alcangar um lugar no trem,
onde se apinhava gente de toda casta (Abreu, 2011, p.53)

Frente a superlotacdo dos trens a Policia Ferroviaria agia com extrema truculéncia nas
estacOes para manter uma suposta ordem e coibir viagens de passageiros pendurados nas
portas das composicOes, e para tanto, empregava sempre que possivel métodos muito
violentos, por exemplo bater nos passageiros com cassetetes para forcar o fechamento das

portas. Parece que 0s segurancas terceirizados da Supervia ainda hoje tem uma fonte de
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inspiracdo ao reproduzir em alguns momentos agdes semelhantes. Um deste casos foi
registrado pelo Jornal Tribuna Popular, publicado em 12 de junho de 1945, com o titulo:

“Mais de meio milhdo de pessoas viajam diariamente nos carros da morte da Central”.

Qualquer protesto partido da massa, qualquer justa reclamacéo de um popular contra
os desmandos reinantes, logo os policiais odientos entram a espancar a todos, ndo
escolhendo lugar para ferir com seus golpes. Verdadeiro terror para os passageiros
aquela policia. Ndo faz muito tempo, estes beleguins ameacaram fazer um massacre
em massa has plataformas da Estacdo Dom Pedro Il. Isso devido a um atraso no
horario dos trens na semana passada. Assim age a policia, cujo Unico objetivo ndo é
manter a ordem, mas aproveitar-se de qualquer motivo para implantar a desordem e
0 pénico. (Jornal Tribuna Popular 1947- Gawryszewski, 2012, p.64)

O Jornal Tribuna Popular, de 26 de maio de 1945, nos d& a dimenséo histérica dos
problemas vivenciados pelos passageiros dos trens da E.F.C.B na década de 1940, e que se
assemelham em muito aos da Supervia no trato e no descaso com 0s seus passageiros ao ndo
fornecer informacgdes claras sobre os motivos dos atrasos, o que por sua vez, levava 0s
usuarios do transporte ao desespero e a explosdo de raiva, manifestada através do quebra-
quebra, a exemplo do ocorrido quando cerca de 500 pessoas se revoltaram com o atraso do
Trem Suburbano, e como forma de protesto, invadiram o Trem Cruzeiro do Sul, em seu

trajeto Sdo Paulo-Rio, quando fazia sua parada na estacdo de Cascadura.

Se pelo menos, um bom servigo de informagdo avisasse ao publico, nas gares e nas
pontes de embarque sobre os motivos do atraso e, trazendo-o bem informado,
demonstrasse interesse pelos tormentos, ndo haveria tais explosdes porque 0 povo é
ordeiro e tem espirito compreensivo. E a incerteza, a humilhacdo de ficar
abandonados, sem saber até quando nem porque ali esta, o principal motivo desses
atos de desespero. (Jornal Tribuna Popular 1945- Gawryszewski, 2012, p.63)

Se 0s atrasos ja preocupavam 0s usuarios dos trens, o que dizer da inseguranca da
viagem por conta dos constantes acidentes que vitimavam dezenas de passageiros a cada
ocorréncia, se transformando em manchetes dos jornais que circulava pela cidade. No entanto,
por falta de alternativa a populacdo continuava a superlotar as composic¢Ges dos trens e muitos
até dependurados nas portas se arriscavam numa aventura que poderia custar a prépria vida, e
muitos foram os casos. Alguns acidentes marcam a historia pela sua gravidade, como o
ocorrido em 1952 no bairro de Anchieta, publicado no Jornal Correio da Manh4, e o outro
em 1958 no bairro de Paciéncia, publicado no Jornal Folha da Manh&, com as seguintes

manchetes:
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Figura 5— Recorte de Jornal anunciando acidente ferroviario em Anchieta

= ~Correio da Manhd __ =

330 DE JANTIRO, QUINTA-TTIEA. § DE MARCO DE 1351 ]

FALOU NOSENADO, APROPOSITO DO DESASTRI
ELEVA SE A 74 0 NUMERO DOS MORTOS DAL %AA&MN%DSUIM

na catstrofe ferrovidria de Anchieta > v se: o osins i o vt i

Cutem, por pouco, mais dois acidentes se regis travam — Contudo verificouse terror terror pinico
catre centenas de pessoas — Depredagbes, tiros € correrias na “gare” D, Pedro 11, ainda em
mnnqﬂénnl do sinistro — Nio identificada s apenas 12 vitimas

‘Grande licio de solidariedade humana === =
Fonte: Jornal Correio da Manhd — margo de 1952

Figura 6-Recorte de jornal sobre acidente proximo da estacao de Paciéncia

“* CONSEQUENCIA DO DESASTRE DA CENTRA

Atredrom et eutoidodes que ¢ codoveras teshon nd:
soguendes — Em nolo oficed dinvigode, mollre-ie o &
regoo do Rede Ferroviario Federol duporto o propocco-
nor lode o susence mateciol oy witmos

Fonte: Jornal Folha da Manhd (09/03/1958). Site Estagdo Ferroviario do Brasil.

Mas, se tratando de problemas, estes ndo estavam restritos a E.F.C.B, podemos afirmar
que os usuarios das demais ferrovias como E.F. Leopoldina Railway, E.F. Rio D’Ouro ¢ E.F.
Melhoramentos do Brasil, também estavam submetidos a mesma logica desumana de
banalizacdo da vida, além dos atrasos, acidentes, superlotacdo, lentiddo, descaso, num nivel
ainda mais grave dada a falta de investimentos destas empresas privadas.

A E.F. Leopoldina Railway'’era uma empresa privada de capital inglés, com o

advento da segunda Guerra Mundial se viu em serias restricbes financeiras para manter os

1A Linha do Norte (Leopoldina) que unia o centro do Rio de Janeiro a Petropolis e Trés Rios foi construida por
empresas diferentes em tempos diferentes. Uma pequena parte dela é a mais antiga do Brasil, construida pelo
Bardo de Maua em 1854 e que unia o porto de Maua (Guia de Pacobaiba) a estacdo de Raiz da Serra (Vila
Inhomerim). O trecho entre esta Ultima e a estacdo de Piabeta foi incorporada pela E. F. Principe do Gréo Par4,
que construiu o prolongamento até Petrdpolis e Areal entre 0s anos de 1883 e 1886. Finalmente a estacdo de
Avreal foi unida a de Trés Rios em 1900, ja pela Leopoldina. O trecho entre 0 a estacdo de Sdo Francisco Xavier e
Piabeta foi entregue entre 1886 e 1888 pela chamada E. F. Norte, que neste Gltimo ano foi comprada pela R. J.
Northern Railway. Finalmente, em 1890, a linha toda passou para o controle da Leopoldina.

O trecho entre Vila Inhomerim e Trés Rios foi suprimido em 5 de novembro de 1964. Segue operando para trens
metropolitanos todo o trecho entre o centro do Rio de Janeiro e Vila Inhomerim. (ESTACOES FERROVIARIAS

DO BRASIL — Disponivel em:
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investimentos. Diante das dificuldades a empresa passa priorizar o envio de remessas de seus
lucros para o exterior em detrimento da infraestrutura ja precéaria e da falta de renovacdo do
maquinario, a exemplo das velhas “Maria Fumaca”, com vagdes antigos em péssimo estado
de conservacgéo, que resultavam em muitos atrasos, com vagdes sempre lotados, muito acima
da sua capacidade, que gerava grandes desconfortos para os passageiros.

A Estrada de Ferro Leopoldina Railway no Rio de Janeiro, de acordo com a MultiRio
(2017) era composta por varias estradas de ferro (publicas e privadas), que foram sendo
incorporadas ao longo do tempo, cruzava varios bairros do Rio de Janeiro (Penha, Ramos,
Olaria, Vigario Geral), dando origem ao termo “Suburbio da Leopoldina”, e seguia em
direcdo a Baixada Fluminense (Duque de Caxias, Saracuruna, Piabet4, Magé), Regido Serrana
(Petrépolis), Macaé, Campos, Espirito Santo (Vitoria) e Minas Gerais (Zona da Mata
mineira), até Porto Novo do Cunha (atual cidade de Além Paraiba, em MG).

De acordo com Gawryszewski (2012, p.67) o servico de transporte oferecido pela
Leopoldina Railway era ineficiente e submetia os passageiros a um extremo desgaste fisico,
pois “tinham que acordar as cinco horas da manha para chegarem ao servigo as oito [...] € 0
mesmo sacrificio na hora da volta para casa”.

A principal estacdo da E.F. Leopoldina s6 foi construida em 1926, na regido da
Leopoldina no Rio de Janeiro, um projeto do arquiteto britanico Robert Prentice, recebendo o
nome estacdo Bardo de Maua, uma homenagem prestada ao construtor da primeira ferrovia no
Brasil, Irineu Evangelista de Souza (o Bardo de Maud).

A imponente estacdo também conhecida como Leopoldina é composta por quatro
pavimentos, que eram ocupados por lojas de servicos refinados a disposicdo das milhares de
pessoas que circulavam por l& diariamente, tais como: cafeteria, charutaria, barbearia,
agéncias bancarias. A grande ironia é que grande parte daqueles que por l& passavam
apressados para chegar ao trabalho ou na volta para casa, ndo tinham a menor condicéo
financeira de se tornar cliente desses servigos refinados, conforme a letra da musica “Tem
gente com fome™8,

Antes da construcdo da estacdo Bardo de Maud, a E.F. Leopoldina tinha como pondo
de intercessdo com a E.F.C.B, a estagdo S&o Francisco Xavier, fazendo deste seu ponto

terminal, submetendo seus passageiros ao transtorno da baldeacdo, ja que estas utilizam

http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_rj_auxiliar/triagem.htm- Acesso em: 27 jul. 2023.

18 MUsica: Tem gente com fome — compositor: Solano Trindade — Cantor: Ney Matogrosso. Disponivel em:
https://www.letras.mus.br/ney-matogrosso/47739/ - Acesso em: 22 jul. 2023.
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bitolas diferentes. Para tentar resolver o problema, em 1910, a E.F. Leopoldina inaugura um
prolongamento de sua linha até a estagdo Praia Formosa'®, hoje abandonada.

A discussdo em torno da construcdo da estacdo Bardo de Maua é se esta deveria
também receber os trens da Estrada de Ferro Rio D’Ouro e da Linha Auxiliar da E.F.C.B, ja
que elas operavam com o mesmo tipo de bitola métrica. Como o Governo responsavel pelas
duas estradas de ferro ndo cumpriu sua promessa de pagamento de parte da construcdo, ficou

decidido em 1934, que seria de uso exclusivo da E.F. Leopoldina.

Figura 7 - Passagem de nivel na Av. Francisco Bicalho — E.F. Leopoldina
™ V" T AT

5

5 ki
Fonte: Claudio Rodrigues — 1950

Duas publicacdes jornalisticas ilustram a situacdo desesperadora vivenciada
cotidianamente pelos passageiros da E.F. Leopoldina, na década de 1940; a primeira com 0
titulo de: Transportes, o grande problema de toda zona da Leopoldina publicada no Jornal

Tribuna Popular, de 31 de dezembro de 1946, onde se I€é:

Quando os “subtrbio” chegam em Bardo de Maua é um “salve-se quem puder”.
Todo mundo corre, homens, mulheres e criangas, um estouro danado. As portas da
estagdo soltam golfadas de gente, como se la dentro houvesse um grande incéndio
ou uma tragédia maior. [...] [a saida da Leopoldina é] uma verdadeira multidao a
correr, uns para um lado, outros para outro, num vaivém doido para apanhar o
primeiro transporte que aparecal...]. (Gawryszewski 2012, p.67)

19 A estacdo Praia Formosa ficava aproximadamente a 500 m da estacdo Bardo de Maua, do outro lado da
avenida Francisco Bicalho. Na verdade, fazia parte do complexo da estacdo Bardo de Maua. A estacdo da Praia
Formosa foi aberta entre 1909 ou 1911) pela Estrada de Ferro Leopoldina e era uma estagdo provisoria para as
suas linhas que seguiam para Petropolis, foi construida ao lado da estagdo Alfredo Maia, que pertencia a linha
Auxiliar da Central do Brasil. —

Disponivel em: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efl_rj_petropolis/praiaformosa.htm - Acesso em: 20 dez.
2023.
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A segunda publica¢do com o titulo: Suburbanos ndo tem sangue de barata realizada
pelo Jornal Brasil Portugal, em 19 de outubro de 1947, que relata a revolta popular na
estacdo da Penha, frente ao descaso da administracdo da E.F. Leopoldina e as péssimas
condigdes de transporte oferecida aos passageiros, que por suas vezes ndo destoava dos
servigos prestados pelas outras ferrovias:

Os sucessos de que foi palco a estagdo da Penha, quinta-feira dltima, dizem tudo. Ali
exasperados contra o atraso do trem que os conduzia ao trabalho, homens e mulheres
foram ao auge, depredando a estacdo, tentando queimar as composicfes paradas,
agredindo os funcionarios da Leopoldina, em cenas que podem ser justificadas pelo
esgotamento da paciéncia de cada um diante da repetida ma vontade com que séo
tratados, sujeitos, sempre, a prejuizos sem contar em vista de desorganizacéao total
do material rodante e incuria da administracéo[...] Convenhamos que , um dia tera
de explodir o célice da amargura do povo suburbano que ndo tem sangue de barata.
E, ndo tendo sangue de barata, 0 povo suburbano acabara pedindo contas, de modo

mais positivo, as direcdes da Leopoldina e da Central do Brasil. (Gawryszewski
2012. p.67).

Em 1957, a E.F. Leopoldina foi incorporada a Rede Ferroviaria Federal S.A (RFFSA).
A empresa também passou pelo processo de estadualizacdo e posteriormente desestatizacao,
na década de 1990, quando foi transferida a concessdao dos servigos a Supervia, em 1998. O
encerramento das operacdes se deu ap6s um grave acidente em 2001, quando um trem vindo
da estacdo de Sdo Cristdévao perdeu o freio e colidiu com uma das pilastras da plataforma de
embarque e desembarque. Desde entdo, a imponente estacdo Bardo de Maud®® sofre um
processo de deterioracdo e saques, em meio a uma disputa judicial que se arrasta no tempo
para decidir de que é a responsabilidade pela manutencdo e preservacdo da velha estacéo,
tendo como atores principais: 0 Governo Federal, o Governo Estadual e a Supervia.

20A imponente estacdo Bardo de Maud, ou Leopoldina revela sinais de abandono e deterioragdo por todo prédio,
é 0 que relata 0 JORNAL EXTRA — de 03/12/2015. Tombada pelo Instituto estadual de Patriménio Cultural
(Inepac) e pelo Instituto de Patrim6nio Histérico e Cultural Nacional (Iphan), o prédio da Leopoldina esta agora
repleto de infiltragdes e rachaduras. Além disto, a rede aérea da estacdo — mais de dez quildmetros de fios de
cobre — foi inteiramente retirada dos postes de eletrificagdo por pessoas ainda ndo identificadas. Entre os
materiais que desapareceram, estdo 6.344 metros de cabo mensageiro, que, segundo a Associacdo de
Engenheiros Ferroviarios (Aenfer) serve para energizar as composi¢des. Também sumiram 4.486 metros de fios
de contato, também usados na rede &rea, um transformador e 11 sinais de trafego. Um deles foi levado junto com
uma base de concreto que o protegia. Os equipamentos furtados eram usados no trecho que fazia a ligacdo da
estacdo com as oficinas Alfredo Maia e Francisco S4, localizadas no patio da Bardo de Maua.

A retirada dos equipamentos é descrita num relat6rio de 2007, produzido pela Agéncia Reguladora de servicos
Publicos Concedidos de Transportes (Agetransp). O documento, que faz parte de um processo que tramita na
Justica Federal ao qual 0 EXTRA teve acesso, ndo especifica a data exata da retirada dos equipamentos. Mas faz
referéncia a duas outras vistorias, em 2002 e 2004, ocasides em que ja teriam constatado a falta dos
equipamentos. Uma investigagdo foi aberta pela Agetransp, mas até hoje ndo se sabe quem retirou os cabos e
sinais da estacdo, que é de propriedade compartilhada pelo estado e pela Unido. Disponivel em:
https://extra.globo.com/noticias/rio/estacao-ferroviaria-tombada-saqueada-no-centro-do-rio-18203484.html -
Acesso em: 05 jul. 2023.
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No entanto, segundo o Jornal O Globo, ap6s muita negociacao entre a Prefeitura do
Rio de Janeiro e o Governo Federal foi celebrado um acordo em 26 de fevereiro de 2024, que
repassa a gestdo do terreno de 125 mil?, onde fica a velha estacdo, para o municipio do Rio de
Janeiro como parte de um projeto de revitalizacdo da regido, com a constru¢do de um Centro
de convencbes; a Cidade do Samba 2 (destinada as escolas da Série Ouro), um
empreendimento do programa Minha Casa, Minha Vida, uma Clinica da Familia, e uma
escola publica do modelo Ginasio Experimental Tecnoldgico (GET).

Outra ferrovia importante na histéria do Rio de Janeiro foi Estrada Ferro Rio
D’Ouro?!, construida por Paulo de Frontin, em 1883, partia da Quinta Imperial do Caju e
seguia rumo a estagdo Rio D’Ouro, Tingua e Xerém, localizada na Baixada Fluminense.
Inicialmente a construcdo tinha por finalidade o transporte de material para as obras de
captacdo de agua na Serra do Mar, devido os problemas no abastecimento na Capital; todavia
dada as ocupacdes crescente as margens do tracado da linha férrea, que acompanhava os dutos
até Sdo Cristdvao, passaram também a transportar os moradores destas regides.

Segundo Mauricio Abreu (2008), mesmo distante do centro, com seu ponto terminal
na Ponta do Caju, pequenos nucleos populacionais foram se formando ao longo da linha,
como: Inhaima, Vicente de Carvalho, Iraja, Colégio, Areal (Coelho Neto) e Pavuna.

Na década de 1920, passou a ter como ponto inicial a estacdo Francisco S&, no bairro
da Praca da Bandeira. Depois seu curso foi alterado permitindo uma proximidade com a linha
Auxiliar da E.F.C.B até a estacdo de Del Castilho (antiga Liberdade), depois se separava e se
conectava novamente na estacdo da Pavuna. Atualmente um trecho de sua malha é utilizada
pela Linha 2 do Metrério e a outra pelo ramal Belford Roxo.

A Estrada Ferro Rio D’Ouro foi incorporada em 1931 pela E.F.C.B, mas segundo
Gawryszewski (2012) com pouca mudanga a exemplo da diferenca entre as bitolas que foi
mantida, o que obrigava os passageiros a realizar baldeacdes, um sacrificio adicional; além do

péssimo estado de conservagdo do maquinario que superaquecia resultando em paralisa¢Ges e
atrasos constantes, pois as viagens eram lentas e desconfortaveis abordo dos seus quatro
vagOes abarrotados de passageiros, contribuindo para o desespero de milhares de
trabalhadores que dependiam deste meio de transporte, neste verdadeiro martirio sobre trilhos.

E assim, enquanto a E.F. Rio D’Ouro transportava cerca de 10 mil passageiros por dia,

a E.F.C.B e a Auxiliar transportavam 500 mil por dia.

2LA Rio D’Ouro tinha varios ramais, que foram usados pelos trens de subUrbio até a década de 1960, com destino
a Xerém, Tingua e Jaceruba, atualmente desativados. Disponivel em:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_rj riodeouro/caju.htm- Acesso em: 03 jul. 2023.
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Devido as péssimas condi¢es da sua malha férrea obsoleta, muitos acidentes foram
registrados nos jornais da época, como o ocorrido em 22 de junho de 1936, nas proximidades
das EstacGes Triagem e Francisco Sa, publicado no Jornal Correio de S. Paulo, em
23/6/1936, ocasionando a morte de duas pessoas e de setenta feridos, e mais uma vez gerando
a revolta popular com depredagdes das estacoes.

Figura 8 - Recorte de jornal sobre acidente entre as estacdes de Triagem e Francisco de Sa.

Dois pavorosos desastres de trens

Setenta pessoas feridas e dois mortos

nas occorrencias verificadas nas esta-~

¢des de Triagem e Franciso 84, no Rio
0 segundo comboio ia em soccorro do primeiro trem sinistrado, quando
se deu a nova e violenta collisio =
ADA DEPREDOU O PREDIO E|.
DA ES

oo ime,

Fonte: Jornal Correio dg S. Pauld‘,m 23/6/1936. — Site Estacdo Ferroviario do Brasil.

Para descrever a precariedade desta empresa, o Jornal Tribuna Popular, publica em
17 de julho de 1947 uma matéria com o seguinte titulo: Um suplicio para o povo as viagens
da Linha Rio D’Ouro

Os velhos calhambeques da Rio D’Ouro séo de tirar a paciéncia de qualquer mortal.
Contar com eles é esperar um milagre. Nunca se sabe aonde vai, nem o seu horario:
incerta ¢ a hora a cada uma das estagdes. Por qualquer coisa 14 vai a “Maria
Fumacga” pela Auxiliar, e os passageiros que se danem. E quando vai por esta linha,
0s viajantes ja sabem que tdo cedo ndo chegardo. Em cada parada o trem empaca no
desvio, s6 se mexendo depois que o “elétrico” passa zumbindo. Retorna sua marcha

de cdgado para minutos depois, emperrar na estacdo seguinte[...] (Gawryszewski,
2012, p.65)

Podemos também mencionar a Estrada de Ferro Melhoramento do Brasil, inaugurada
em 1893, e incorporada a E.F.C.B em 1903, como Linha Auxiliar. Segundo Mauricio Abreu
(2008), o primeiro trecho se deu entre a estacdo da Mangueira e a estacdo de Sapopemba
(Deodoro), posteriormente em 1898, outras estagdes: Vieira Fazenda, Del Castilho, Magno
(Madureira) e Barros Filho. E finalmente, em 1911 passa interligar a estacdo da Mangueira,
no Rio de Janeiro a estacdo Porto Novo do Cunha, em Minas Gerais.
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A Linha Auxiliar?? na década de 1950, foi incorporada a E. F. Leopoldina. Na década
de 1970, teve o tracado alterado quando boa parte dela passou ser utilizada por trens de cargas
da empresa MRS Logistica S/A no trecho entre Costa Barros e Japeri, Japeri-Arard; ja o
trecho entre o Centro e Costa Barros atualmente é usado pelos trens metropolitanos no ramal
Belford Roxo da Supervia. O trecho entre Japeri e Trés Rios desde 1996 se encontra em
estado de abandonado.

Figura 9 —Recorte de jornal sobre desastre ferroviario entre a estacdo de Triagem e Séo
Francisco Xavier
T

Dois trens da Linha Auxilinr — UA-71 ¢ UA-G8
— conduzindo o total de 2,400 passageiros e vin-

jando @ velocidade de 60 quildmetros  horirios,
chocaram-se, ontem, as 18,17 lhoras, entre as estae

Maior desastre da Central nos tltimos 30 anos goes de Triagem e 8. Francisco Xavier, num desus-
‘ Um trem entrou Ulnte metros no Outro: mais de tre em que morreram mais de 150 pessous ¢ mais

de 300 ficaram feridas. O wem UA.71 penetrou
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L ELEVACHO é o muior de que se tem noticia nos Gltinos trint
anos na América do Sul.

Trés versdes foram dadas para 2 causa do desasiec:

1 — O UA-T1, que lu para Bellort Roxo, ndo veapeilon
o slnal e niio parou na Estaglo do Déiol pura reseher o
senha.

2 — O UA-88, que vinha para a Cldade, ndo respelion
o slnal.

3 — Falta de sinalizaglio meclinica em Manguelra,

Um [uncionirio da Central do Brasll, no necrotério do
Instituto Médico Legal, féz criticas & Central, lembrando
que o fato de dols trens trafegarem na mesmu linha, no
mesmo hordrio ¢ em sentido contrario ¢ Inédito. E expli-
cou as possibllidades do acldente:

1 — Erro no grifico do movimento de trens,

2 — Indisciplina de um dos maquinistas.

3 — Engano do sinalelro de Manguelra,

A versio oficlal estd nesta mesma pigina, em oulrs
matérin.

A Linha Auxiliar também protagonizou uma série de acidentes graves, a exemplo do
ocorrido em 08 de maio de 1958, noticiado pelo Jornal do Brasil, em publicacdo de 9 de
maio de 1958 - 1° caderno / p.13, quando dois trens se choram entre as estacdes de Mangueira
e Triagem atingindo outro parado préximo a ponte de Sdo Francisco Xavier, resultado na
morte de 150 pessoas e de 300 feridos, um dos maiores ocorridos no Rio de Janeiro, obtendo
muita repercusséo devido sua letalidade. Apds o acidente, os sobreviventes do desastre foram
socorridos pelos moradores do Morro da Mangueira. E importante dizer que outros tantos
acidentes graves ocorreram no sistema de transporte ferroviario do Rio de Janeiro ao longo de
sua historia, tendo como principais vitimas trabalhadores de baixa renda, evidenciando uma
relacdo de uso e dependéncia marcada por muitas insatisfacGes e revoltas, e ndo raro, eventos

que culminaram em depredacdes de trens e estacoes.

22Estacdo Ferroviaria do Brasil - A Estrada de Ferro Melhoramento do Brasil - Linha Auxiliar. Disponivel em:
http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_rj auxiliar/efcb_linhaauxiliar_rj.htm — Acesso em: 30 jun.2023.
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Portanto, a histdria das ferrovias no Rio de Janeiro nos ajudam a compreender sua
dualidade: de um lado, como transporte de massa exerce um papel integrador frente ao
processo de urbanizacdo e desenvolvimento da cidade; e de outro, se inseri na logica da

reproducéo das desigualdades sociais das classes subalternas que dele dependem.

1.2 O fim das operacgdes dos trens de passageiros de longa distancia: a infraestrutura

como calcanhar de Aquiles da Estrada de.Ferro Central do .Brasil.

Figura 10 — Recorte de jornal com os itinerarios dos trens disponiveis na estacdo D. Pedro Il
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Fonte: Jornal Folha da Manha, 1941- Site Estacéo Ferroviaria do Brasil.

O Jornal Folha da Manha, publicou em 07 de junho de 1941, a informacédo que a
estacdo Dom Pedro Il voltaria a operar normalmente a partir do dia 14 de junho de 1941, apds
3 anos de obras de reconstrucado, cuja as partida dos trens a vapor estava ocorrendo de forma
provisoria na estacdo de Alfredo Maia. Mas o ponto principal a ser observado na mateéria é a
quantidade de itinerarios disponiveis, ou seja, era possivel viajar de trem para muitos lugares,
como: S8o Paulo, Belo Horizonte, Lafaiete, Barra do Pirai, Cachoeira, Trés Rios e muitas

outras cidades brasileiras.
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No entanto, se 0s trens suburbanos eram considerados precarios e desumanos, 0
mesmo ndo podia dizer do Trem Cruzeiro do Sul, que partia da estacdo Dom Pedro Il, se
destacando por ser um trem de luxo para viagens de passageiros de longa distancia com
destino a Sdo Paulo. Para tanto, em 1929, a E.F.C.B. adquiriu trens dos Estados Unidos, mais
sofisticados que os demais utilizados em suas operacdes; porém estes se diferenciava dos
demais por ser fabricado em aco carbono, pintados na cor azul escuro com teto claro e frisos
dourados, sendo denominado de Trem Azul ou Cruzeiro do Sul, com 72 lugares, com viagens
regulares, com ponto de partida a estagdo Dom Pedro Il (Rio de Janeiro) com destino a
estacdo Roosevelt (S&o Paulo). Assim sendo, a E.F.C.B, fazia uma aposta num servico de
muito requinte num contexto de crise econdmica mundial, enquanto isso, o trem suburbano
sucumbia ao longo do tempo em suas deficiéncias estruturais.

Segundo Telles (2011, p.181), esses trens destinados a viagens de longas distancias
eram compostos de carros-dormitérios, com banheiros individuais e carro-restaurante, além
de um sistema de comunicacdo telefonica entre seus compartimentos. Sem ddvida era um

servico de luxo para poucos.

Figura 11 - Imagem interna do carro-restaurante do trem Cruzeiro do Sul. 1949.

Fonte: Revista Ferroviaria — acervo: Manoel Monachesi.

Foi o primeiro transporte ferroviario brasileiro a contar com capacidade fixa, limitada
a 72 lugares por viagem. Na época, 0 servico aéreo era inexpressivo, e as rodovias ainda
estavam em expansdo. O servico mais luxuoso do Brasil?® era procurado principalmente por
ricacos, politicos de altos cargos e grandes fazendeiros de café. A dica de viagem a fim de
esbanjar ao maximo era pegar o Cruzeiro do Sul em S&o Paulo com destino ao Rio de Janeiro,

23Site Mestre Ferroviario. Publicado em: (11/05/2013). Disponivel em:
http://mestreferroviario.blogspot.com/2013/05/0-cruzeiro-do-sul.html . Acesso em: 02 jun. 2023.
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e na manha seguinte pegar um outro trem especial, direto para Santa Cruz, e entdo embarcar
no Zeppelin.

Como a malha ferroviaria da E.F.C.B era a mesma utilizada pelos trens suburbanos e
os trens de longa distancia de luxo, ambos estavam expostos aos mesmos problemas
estruturais, ocasionando inimeros acidentes de descarrilamento, como o ocorrido com um dos
trens do Cruzeiro do Sul em 3 de fevereiro de 1950, noticiado pelo Jornal Folha da Manh4,

em publicacdo de 04/02/1950, conforme recorte abaixo:

Figura 12 — Recorte de jornal sobre o trem Cruzeiro do Sul retido na estagdo do Meier
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Fonte: Jornal Folha da Manhd - 04/02/1950.

Vérios acidentes foram noticiados pelos jornais da época, por exemplo: o
descarrilamento do Trem Cruzeiro do Sul que deixou seus passageiros sem refeicdo, num
acidente nas proximidades da estacdo de Barra Mansa no trajeto Sdo Paulo-Rio, ocorrido em
07 de fevereiro de 1949, publicado pelo Jornal Folha da Manha, em 08/02/1949

Figura 13 — Recorte de jornal sobre descarrilamento do trem Cruzeiro na estacdo Barra Mansa
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Fonte: Jornal Folha da Manh3, M2/1949.
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Em 1950, os trens da Cruzeiro do Sul comecam a ser substituidos pelos novos trens da
Santa Cruz, de fabricacdo americana, construidos em aco inoxidavel, com mais requintes e
conforto, no trajeto Rio-S&o Paulo. Ja o trajeto Rio-Belo Horizonte (MG) era realizado pelos
trens da Vera Cruz. Assim, durante 40 anos essas importantes capitais foram interligadas
pelos servicos prestados por essas empresa até o fim das operagdes em 1991.

Em 1992, a RFFSA em parceria com a iniciativa privada decide-se retoma as viagens
entre Rio-S&o Paulo a partir de 1994, de acordo com o edital de licitagdo 033/SR-3/93, tendo
como vencedor o Consorcio Trem de Prata?, dando nome ao conhecido “Trem de Prata”.
Ficou acordado que o setor privado cuidaria da organizacdo do servico de vendas de
passagens e o setor publico responsavel pela locagdo de maquinas e de 25 composicdes do
tipo Budd. Porém, a euforia da retomada durou pouco tempo, exatos 4 anos, (1994 a 1998). O
luxuoso trem noturno partia da estacdo Bardo de Maué (Leopoldina) no Rio de Janeiro, por
volta das 23h, com destino a estacdo de Barra Funda em S&o Paulo, chegando ao seu destino
por volta das 08h30 da manha.

De acordo com o Jornal Diario do Rio, a cabine simples (com cama de solteiro)
custava em 1994 — R$85,00 e a cabine dupla (com beliches) — R$120,00. Em 1998, data que
marca o fim das operacGes, o valor da passagem que dava direito a cabine simples era de
R$120,00 e a cabine dupla - R$240; j4 na modalidade cama de casal, banheiro, frigobar e
armario - R$360,00. Para efeito de comparagdo com o salario minimo da época, recorremos as
informagGes do DIESSE?°em julho de 1994 o valor do salario minimo era de R$64,79, sendo
reajustado em setembro do mesmo ano, para R$70,00. Em maio de 1998, o valor do salario
era de R$130,00. Esses dados nos ajuda entender como o transporte por ser seletivo,

privilegiar um seguimento da sociedade e detrimento do outro.

24Revista Veja Sdo Paulo- O Trem de Prata contava com um carro-har, um carro-restaurante, dois vagdes de
bagagem e quatro de dormitérios, dotados de quarenta cabines duplas ocupadas por oitenta passageiros e
atendidas por 24 tripulantes. A uma velocidade de 60 quildmetros por hora, a viagem ferroviaria durava nove
horas e meia pelos 516 quildmetros de trilhos, partia as 20h30 e chegava ao Rio as 6 da manha. Poucos anos
depois, no entanto, a rota passou a sofrer com atrasos frequentes e a concorréncia do avido. Nesse periodo, o
bilhete do trem custava até 120 reais (com direito a um café da manhd), o dobro da média da ponte aérea. Em
seus Ultimos tempos, houve ocasides em que o0 Trem de Prata realizou o percurso Rio-Sdo Paulo com menos de
dez passageiros em seus vagdes. A derradeira viagem ocorreu em 29 de novembro de 1998. Publicacéo
RevistaVeja Séo Paulo (27/02/2019, edicéo n° 2623. Disponivel em:
https://vejasp.abril.com.br/coluna/memoria/trem-de-prata-rio-sao-paulo/ - Acesso em: 22 jul. 2023.

DIESSE — Departamento Intersindical de Estatistica e Estudos Socioecondmicos — Salario minimo nominal e
necessario — Disponivel em: https://www.dieese.org.br/analisecestabasica/salarioMinimo.html — Acesso em: 10
dezembro de 2023.
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A Ultima viagem do Trem de Prata ocorreu em 30 de novembro de 1998, sendo
noticiada pelo Jornal Estado de Sao Paulo, (01/12/1998), que apontou 0s principais motivos
para 0 encerramento das operagcdes: a ma conservacdo da via férrea que contribuia na
ocorréncia de acidentes graves; reducdo da velocidade e o impacto no cumprimento dos
horéarios da grade; concorréncia com a ponte aérea Rio-S&o Paulo; a desestatizacdo da malha
ferroviéria entre Rio-S&o Paulo, e por Gltimo o fim da RFFSA.

Transcorrido 25 anos, permanece em pauta os debates sobre a viabilidade técnica de
retomada dos servigos do transporte ferroviario de passageiros de longa distancia, entre as
principais capitais do Sudeste. Este debate é importante, todavia ainda carece de acdo politica.
A discussdo sobre o tema é importante para encontrarmos alternativas ao transporte
rodoviario e aéreo. Se tomarmos como exemplo os paises desenvolvidos constataremos que
desde o século XIX, o transporte sobre trilhos constitui o eixo central na politica de
mobilidade urbana, o que atesta sua viabilidade econdmica, como podemos observar na tabela

abaixo:

Tabela 1- Cobertura da malha ferroviaria em outros paises (continua)

servicos de transporte
passageiros ainda se mantem
por conta de um contrato feito
com a empresa Vale: o primeiro
da Estrada de Ferro Vitoria a
Minas (interligando a cidade de
Vitdria (ES) a cidade de Belo
Horizonte (MG), com parada
em 30 cidades ao longo do
trajeto; e o segundo da Estrada
de Ferro Carajés, (interligando
a cidade de Sao Luiz (MA) a
cidade de Parauapebas (PA),
com parada em 15 cidades ao
longo da

ferrovia.

PAISES EXTENSAO | COBERTURA DA MALHA ADMINISTRACAO
TERRITORIAL FERROVIARIA DA FERROVIA
Russia 17.098.242 km?| Atende 85 das 89 regides Estatal JSC Federal Passenger
Company
Canada 9.984.670 km? | Atende 8 de 10 provincias Estatal Via Rail
China 9.596.960 km2 | Atende a todo o pais (22 | Estatal China National Railway
provincias, 4 municipalidades, | (CNR)
5 regiGes autbnomas e 2
regibes administrativas especiais
EUA 9.371.174 km2 | Atendendo a 47 de 50 estados Amtrak - Estatal National Railroad
Passenger Corporation,
Brasil 8.514.877 km | Atualmente somente dois Empresa Vale
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Tabela 1- Cobertura da malha ferroviaria em outros paises (Conclusao)

PAISES EXTENSAO | COBERTURA DA MALHA ADMINISTRACAO DA
TERRITORIAL FERROVIARIA FERROVIA
Austrélia 7.741.220 km? | Atende 5 de 6 estados Empresa privada Great Southern Rail;
australianos, a excecdo é o estado | Estatal NSW Train Link; Estatal
da Tasmania, que € uma ilha. Queensland Rail; Estatal V/Line.
india 3.287.263 km? | Atende todo o pais (29 estados e Estatal Indian Railways
7 territorios)
Argentina | 2.780.400 km? | Atende 9 de 23 provincias Estatal Trenes Argentinos, Estatal
Ferrobaires; Estatal Ferrocentral SA,
Estatal Trenes Especiales Argentinos.
Cazaquistdo | 2.724.900 km? | Atende todos os 14 distritos do pais.| Estatal Kazakhstan Temir Zholy

Fonte: O autor, 2023. Elaborado com base no Jornal Correio de Minas .

O projeto de desestatizacdo das ferrovias brasileira em vez de alavancar e modernizar
0 setor de transporte ferroviario de passageiros, de curta e longa distancia, teve o efeito
contrario, sucateou a malha existente e priorizou regionalmente o transporte de carga; postura
ndo adotada em outros paises que ampliaram suas malhas ferroviarias e mantiveram sobre o
controle do Estado, entendendo ser uma atividade estratégica para o desenvolvimento do pais,
com boa capilaridade por todo territério nacional, tanto para o transporte de cargas no
escoamento da producdo agricola e industrial quanto para o transporte de passageiros em
viagens de curta e longa distancia, sendo possivel viajar entre cidades, estados e por varios
paises do continente europeu.

Nossa critica também se da pelo fato do Brasil ser o quinto pais mais extenso em area
territorial e ndo explorar todo potencial de uma malha ferroviaria existente de 29.073,80 Km
construida no século XIX e XX, e de forma incompreensivel s6 utilizar 36,67% desta malha,
0 que equivale a 8.335,42km, a0 passo que o restante se encontra em estado de abandono, sem
utilizacdo. Assim, o Brasil no que tange as ferrovias segue na contramdo de tantos outros
paises, que fizeram escolhas politicas mais acertadas.

Entendemos como oportuno mencionar a expectativa em torno do projeto que prever a
constru¢dao do primeiro ‘Trem-bala’ ligando as capitais do Rio de Janeiro e Sdo Paulo. Este
projeto foi idealizado em 1989 no Governo do ex-presidente José Sarney, ou seja, 35 anos de
espera, e sO recentemente em 2023, o governo federal concedeu autorizagdo a empresa TAV
Brasil para iniciar as obras a partir de 2027, com previsdo de conclusdo em 2032. O trem de

alta velocidade — TAV?®, tera uma malha férrea de 378 km de extens&o, podendo trafegar a

2% Poder 360 - O projeto do trem-bala entre Rio e Sdo Paulo. Publicado em 22/02/24.
https://www.poder360.com.br/poder-infra/infraestrutura/saiba-como-esta-0-projeto-do-trem-bala-entre-rio-e-sao-
paulo/ - acesso em: 27 fev.2024.



https://www.poder360.com.br/poder-infra/infraestrutura/saiba-como-esta-o-projeto-do-trem-bala-entre-rio-e-sao-paulo/
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350km/h?’, com quatro estacdes ligando a zona oeste do Rio de Janeiro a zona norte de S&o
Paulo, com parada nas estacfes de Volta Redonda e S&o Jose dos Campos, com estimativa de
viagem em torno de 1h30min.

No entanto, ndo basta o transporte ser veloz precisa também ser acessivel a todos,
democrético, que permita a integracao das regides e o desenvolvimento econémico do pais.

1.3 - O fracasso da desestatizacéo neoliberal como solucéo para os problemas da rede

Figura 14- Situacdo dos trens no Rio de Janeiro na década de 1980.

S, < S
Fonte: Jornal Ultima Hora — 1980

Para debater as condic¢Ges do sistema ferroviario de transporte de passageiros no Rio
de Janeiro e o processo que culminou na desestatizacao da rede, toma-se como lapso temporal

0s acontecimentos a partir da década de 1950, como a proposta de criacdo de um Fundo

270 Gltimo trem a atingir velocidade recorde de 164Km/h foi o Trem Expresso noturno em 16 de maio de 1989,
durante o governo de Orestes Quércia, em Sdo Paulo, fazendo o percurso teste entre Rio Claro e lItirapina, o
projeto da Ferrovia Paulista S/A — FEPASA e o Instituto de Pesquisa Tecnoldgicas de Sdo Paulo — IPT, tinha por
objetivo revitalizar o transporte ferrovidrio de passageiros de longa distancia, mas o projeto acabou nao indo
adiante. - https://www.tavtrilhos.com/2017/09/a-fepasa-e-o-instituto-de-pesquisas.html - acesso em: 20 jan.2024.
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Ferroviario Nacional- FFN, semelhante ao Fundo Rodoviario Nacional®®- FRN, com recursos
provenientes do Imposto Unico sobre combustiveis e lubrificantes, favoreceria a expansio da
malha rodoviaria federal; no entanto, tal proposta “nunca saiu do papel por falta de regulacéo,
e principalmente, por falta de vontade politica” (Telles, 2011, p.202). Enquanto isso, a
situacdo financeira das estradas de ferro se agravava, com impacto direto sobre os servicos de
transporte de passageiros, a qual se deteriorava cada vez mais, resultando em atrasos e em
acidentes graves, afugentando assim os usuarios. Ou seja, era um circulo vicioso dificil de
romper.

E neste contexto, que surge em 1957 a Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), com 0
intuito de centralizar e organizar a gestdo do setor ferroviario brasileiro. Ela inicia, como uma
comissdo especial, através do Decreto n° 37.131/1955, sendo inserida no Ministério da Viacao
e Obras Publicas, com as seguintes competéncias: administrar, explorar, conservar, reequipar,
ampliar, melhorar e manter em trafego as estradas de ferro a ela incorporada. Em seguida
torna-se uma estatal.

Quase 20 anos apds a criagcdo da RFFSA, a Lei n° 6.171/1974 amplia suas
competéncias iniciais, concentrando ainda mais as atividades de planejamento, execucao e
fiscalizagdo. Assim, as novas competéncias ficam evidenciadas no artigo 7°, “i” ¢ “j” da
referida lei:

Dever de fiscalizar em todo territério nacional, os servigos de transporte ferrovidrio;
promover a coordenacdo de estudos tarifarios e de custos de transportes ferroviarios
em geral; planejar a unificacdo e padronizacdo do sistema ferroviério brasileiro;
proceder a avaliacdo qualitativa e quantitativa do sistema ferroviério nacional,
realizar pesquisa relacionada com o aperfeicoamento das atividades ferroviérias no

pais, e executar a parte ferroviaria do Plano Nacional de viacdo (Pinheiro e
Ribeiro,2017, p.27)

280 Decreto-Lei n° 8.463, de 27 de dezembro de 1945, cria o Fundo Rodoviario Nacional, em seu Capitulo 1V,
Art. 28. Expde sua finalidade, a saber: construcdo, conservacdo e melhoramentos das rodovias compreendidas no
Plano Rodoviario Nacional e a auxilio federal aos Estados, Territorios e Distrito Federal para a execugdo dos
sistemas rodoviarios regionais respectivos. E mais no Art. 29. O Fundo Rodoviario Nacional serd constituido
pelo produto do imposto Unico federal sobre combustiveis e lubrificantes liquidos minerais, importados e
produzidos no pais criado pelo Decreto-lei nimero 2.615, de 21 de setembro de 1940, ficando extinto o Fundo
Rodoviario dos Estados e Municipios criado pelo aludido Decreto-lei. J& no Art. 30. Esclarece que a renda do
imposto Unico federal, referido no artigo anterior, seré recolhida ao Banco do Brasil, em conta especial sob a
denominacdo "Fundo Rodoviario Nacional" & ordem e disposicdo do Departamento Nacional de Estradas de
Rodagem. E por fim, no Art. 31. Do Fundo Rodoviario Nacional 40% (quarenta por cento) constituirdo receita
do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem e os 60% (sessenta por cento) restantes serdo rateados entre
os Estados, Territdrios e Distrito Federal da seguinte forma :36% proporcionalmente ao consumo de
combustiveis e lubrificantes liquidos; 12% proporcionalmente a populacéo; 12% proporcionalmente a superficie.
Disponivel em: https://www2.camara.leg.br/legin/fed/declei/1940-1949/decreto-lei-8463-27-dezembro-1945-
416445-publicacaooriginal-1-pe.html — Acesso em: 08 mar. 2023.
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No entanto, na década de 1990, esta concentracdo de atribuicbes serd alvo de duras
criticas dos neoliberais, ao considera-las um entrave a ser superado pela desestatizacéo e pela

criacdo de agéncia reguladora.

E neste periodo que mudangas no modelo de desenvolvimento do Estado serdo
implementadas, culminando com a Reforma do Estado brasileiro, pois este tinha “exaurido
sua capacidade de liderar o processo de acumulacéo, ja que ndo era capaz de gerar superavit
fiscal nem contrair empréstimos externos” (Pinheiro e Ribeiro, 2017, p.33). A situacao das
empresas estatais se agrava, pois, seu financiamento vinha de bancos puablicos, e estes ndo
conseguiam executar as garantias dadas, por motivos legais ou politicos, ou seja, as dividas
ndo eram pagas. Este impasse cria o cenério perfeito para pensar a privatizagdo como Unico
meio dos bancos publicos concederem crédito, pois s6 assim teriam a seguranca da execucao
das garantias por meio dos ativos no caso de inadimpléncia. Portanto, a privatizacdo era

entendida como um mal necessarios.

Neste passo, a RFFSA € inserida no Programa Nacional de Desestatizacdo - PND,
através do Decreto n°473/92, programa criado pela Lei n° 8.031/1990, pelo ex-presidente
Collor, cujo objetivo principal era alavancar o processo de abertura para a privatizacdo das

empresas estatais brasileiras.

Um outro passo importante foi aprovagédo da Lei Geral de Concessdes n° 8.987 de 13
de fevereiro de 1995 e a Lei n° 9.074 de 7 de julho de 1995 com normas para outorga e
prorrogacdo de concessdes, do entdo senador Fernando Henrique Cardoso, que segundo
Frederico Lustosa da Costa (1999), deu as configuragfes do processo de concessdo de
servigos publicos, tanto sobre a execucdo de obras quanto a permissdo dos servicos referente
aos setores de energia elétrica e transportes. No entanto, foi na condicdo de presidente, que

Fernando Henrigue Cardoso promoveu a Contra-Reforma do Estado, sendo esta:

Orientada para a privatizagdo da infraestrutura e a concessao de servicos publicos,
estimulando também a venda de empresas publicas estatais. Como também buscou
reforcar o papel do Estado no planejamento, regulacdo, controle e fiscalizacdo dos
servigos publicos concedidos (Costa, 1999, p.195)

Segundo Luiz Carlos Bresser Pereira®® (1997), a Reforma do Estado brasileiro que se

deu nos anos 1990 se pautava em quatro principios basicos:

29 Luiz Carlos Bresser Pereira — Chefiou o Ministério da Administragdo Federal e Reforma do Estado (MARE),
no primeiro governo Fernando Henrique Cardoso, entre 1995 e 1998. Participando ativamente da reforma
gerencial da administracéo publica brasileira a0 mesmo tempo que desenvolveu a teoria da reforma. Hoje como
professor da FGV entende “que foi um triste momento na nossa historia econdmica porque nele o Brasil adotou
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(d) a delimitacdo das fungdes do Estado, reduzindo seu tamanho em termos
principalmente de pessoal através de programas de privatizacdo, terceirizacdo e
publicizacdo (este ultimo processo implicando na transferéncia para o setor
publico ndo-estatal dos servicgos sociais e cientificos que hoje o Estado presta);

(b) a redugdo do grau de interferéncia do Estado ao efetivamente necessario
através de programas de desregulacdo que aumentem o recurso aos mecanismos de
controle via mercado, transformando o Estado em um promotor da capacidade de
competicdo do pais a nivel internacional ao invés de protetor da economia nacional
contra a competicao internacional;

(c) o aumento da governanca do Estado, ou seja, da sua capacidade de tornar
efetivas as decisdes do governo, através do ajuste fiscal, que devolve autonomia
financeira ao Estado, da reforma administrativa rumo a uma administragdo publica
gerencial (ao invés de burocratica), e a separagdo, dentro do Estado, ao nivel das
atividades exclusivas de Estado, entre a formulacdo de politicas publicas e a sua
execucao; e, finalmente,

(d) o aumento da governabilidade, ou seja, do poder do governo, gracas a
existéncia de instituicBes politicas que garantam uma melhor intermediacdo de
interesses e tornem mais legitimos e democraticos os governos, aperfeicoando a
democracia representativa e abrindo espago para o controle social ou democracia
direta. (Pereira, 1997, p.18)

No entendimento de Frederico Lustosa da de Costa (1999), muitos paises fizeram
ajustes fiscais, optando por um dos trés modelos existentes: (1) reforma patrimonial, pela
transferéncia de ativos para o setor privado, sobretudo através da privatizacdo de empresas e
de investimentos publicos; (2) reforma tributéria, voltada para o aumento da receita, através
de mudancas na estrutura e incidéncia de impostos e na melhoria do processo de arrecadacéo;
(3) reforma gerencial, dirigida para o aumento da eficiéncia do gasto publico, partindo da
suposicdo de que é possivel fazer mais com o mesmo volume de recursos, quando a oferta for
aquém da demanda, ou fazer o mesmo com menor dispéndio, quando oferta for proporcional
a demanda.

E neste contexto, que se ddo as discussdes politicas do periodo, girando em torno do
papel do Estado e a reducdo de seu tamanho, pois 0 modelo de agéo intervencionista o tornava
ineficiente, considerando-o um mau gestor na prestagdo de servigcos, entre eles o de
transportes, pois lhe faltava a expertise do setor privado. Os argumentos utilizados eram que
0 processo de privatizacdo poderia contribuir para a reducdo do déficit publico além de
reforgar as receitas, e por sua vez, liberar o Estado para novos investimentos em areas
prioritarias. Este era o receituario dos economistas neoliberais e dos organismos
internacionais, como Banco Mundial e o Fundo Monetério Internacional (FMI), que
pressionavam pela desestatizagdo, como condicdo para concessdo de empréstimos ao pais.

Logo, seja por convicgdes ideoldgicas ou por pressao dos organismos internacionais, o fato é

um regime de politica econdmica neoliberal e se condenou a quase estagnacéo. Disponivel em:
https://revista.enap.gov.br/index.php/RSP/index. Acesso em: 15 set. 2023.
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que o governo brasileiro optou pela reforma patrimonial, 0 modelo de desestatizacdo que
resultou na privatizacdo de muitas empresas estatais.

Para Costa (1999), entre as falacias usadas como argumentos para privatizacao, estdo:
a impossibilidade de o Estado continuar investindo recursos publicos frente a um cenério de
crise financeira e de economia deficitéria, sendo prioritério ajuste nas contas publicas. Mas 0
que se constou apds o processo é que o BNDES continuou a fazer vultosos empréstimos ao
setor privado de infraestrutura, sob o pretexto de existir uma demanda reprimida.

Outra constatacdo é quanto aos gastos publicos e ao tamanho do Estado, a promessa
era de reducdo, mas o que se constata é o contrério, o Estado brasileiro aumentou; 0s recursos
consumidos pelas esferas: Federal, Estadual e Municipal passou de 27,24% do PIB em 1994
para 35% do PIB em 1998. Ou seja, o Estado empresario diminuiu, mas os gastos do Estado
continuam aumentando até os dias atuais.

De acordo com Pinheiro e Ribeiro (2017 p. 33) o processo de privatizagdo entre outras
finalidades visava a reducdo drastica dos quadros funcionais; por exemplo, s6 na RFFSA
durante o ajuste foram demitidos certa de 19.998 funcionarios,conforme tabela abaixo, e o

mesmo se constata em outras estatais.

Tabela 2- NUmero de funcionarios da RFFSA

REDUGAO ANUAL NO QUADRO DE FUNCIONARIOS DA RFFSA
ANO QUANTITATIVOS
1985 67.718
1989 59.130
1990 56.281
1991 51.158
1992 48.550
1993 46.911
1994 45.355

Fonte: O autor, 2023. A partir dos dados de Pinheiro e Ribeiro (2017).

Em 1984, ocorre o processo de desmembramento do sistema ferroviario, quando a
RFFSA passa a se concentrar no transporte de cargas, ao passo que, a gestdo dos servicos de
trens metropolitano de passageiros fica com a subsidiaria, recém criada Companhia Brasileira
de Trens Urbanos — CBTU, por meio do Decreto-lei n® 89.39619/84, que passa a gerenciar a
malha do Rio de Janeiro, Sdo Paulo, e posteriormente Recife em 1985 e Belo Horizonte em
1986. Assim sendo, a CBTU, num periodo de 6 anos, implementou o programa de
modernizacdo das vias férreas de trens urbanos, com acdes que visaram a recuperacao e

modernizacdo do sistema.
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A partir de 1993, a CBTU deixa de ser subsidiaria da REFFSA para estar subordinada
diretamente ao Ministério de Desenvolvimento Regional, ou seja, mais um passo para a
transferéncia administrativa e gestdo para os governos Estaduais.

Em 1994, por meio da Lei n°® 2.143/94, é realizada a transferéncia da titularidade e
gestdo para o governo do Rio de Janeiro, ficando a operacgdo do transporte por trem a cargo da
estatal estadual Companhia Fluminense de Trens Urbanos — FLUMITRENS.

Consoante com o discurso e projeto neoliberal, o Estado do Rio de Janeiro cria o
Programa Estadual de Transporte (PET), neste contexto, com intuito de atrair investidores
com a promessa de modernizacgdo de 50 composicdes, reforma de algumas estacdes, obras de
infraestrutura na malha ferroviaria, e a compra de 20 trens novos.

Dessa forma, em 1998, foi realizado um processo de desestatizacdo do sistema de
trens urbanos de passageiros, com a realizacdo de licitacdo e a consequente criacdo da
Supervia Concessionaria de Transporte Ferroviario S.A., tendo como participantes o Banco
Pactual, RENFE e CAF, recebendo no ano de 2006 a encomenda dos 20 trens fabricados na

Coreia do Sul, em detrimento da industrial nacional.

Figura 15 - Ramais e extensdes da malha férrea dos trens metropolitanos do Rio de Janeiro

Fonte: Site da Supervia, 2023.

A Supervia ficou com as operacdes da malha de bitola larga® e alguns trechos com
bitola estreita, por exemplo trechos entre Gramacho e Vila Inhomirim; e o trecho entre a
estacdo de Japeri e a estacdo de Paracambi, e os ramais Saracuruna, Magé, Guapimirim,

Niterdi, Sdo Gongalo e Visconde de Itaborai.

Ja o sistema de bonde de Santa Teresa, ficou sob a administragdo da Companhia

Estadual de Engenharia de Transportes e Logistica — Central, desde 2001.

%A definicdo dada para Bitola é a largura determinada pela distancia medida entre as faces interiores das cabecas
de dois trilhos em uma via férrea, estando em uso pela concessionaria Supervia a Bitola larga com medida de
160m e a Bitola estreita com medida  inferior a  1,435m. Disponivel  em:
https://www.brasilferroviario.com.br/bitola/ - Acesso em: 10 mar. 2023.



https://www.brasilferroviario.com.br/bitola/
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Mas a euforia ndo duraria muito tempo, pois com os “investimentos reduzidos em
manutencdo da frota e infraestrutura de sua malha de operacdo, os atrasos e a superlotacdo
voltaram a ser recorrentes, sendo agravados por acidentes em série” (Cosenza, 2016, p.396) e
muitos deles de grande repercussao.

Diante deste contexto de crise, em 2010, um bragco do grupo Odebrecht, a Odebrecht
Transport (OTP) empresa de atuacdo nos setores rodoviario, de transporte urbano, de
infraestrutura de logistica (portuéria e dutos) e aeroportuério, assume o controle da Supervia.

Em 2019, ocorre uma nova mudanca no controle acionario da Supervia, assume a
GUMI — Guarana Urban Mobility Incorporated Brasil®!, consdrcio formado pela japonesa
Mitsui e West Japan Railway Company®?, além de um fundo japonés. Hoje, a Supervia
acumula uma divida de 1,2 bilhdo de reais, que segundo a GUMI ¢é reflexo do contexto
pandémico, quando ocorreu uma perda financeira de R$ 474 milhGes de reais em 2020, com a
reducéo de mais de 102 milhdes em passagens, até o primeiro semestre de 2021%,

O fracasso da desestatizacdo como parte do receituario neoliberal também se confirma
na reducdo do fluxo de passageiros, ja que a promessa era de aumentar a capacidade do
transporte ferroviario, se constituiu numa falécia, ja que na década de 1980 a RFFSA chegou
a transportar 1.000.000 (um milhdo) de passageiros por dia®*, e atualmente segundo a
Supervia transporta 350mil.

A Supervia® alega que no auge da pandemia (2020-2021) houve uma reducio
significativa chegando a transportar 190 mil passageiros; atualmente em 2023, tem
transportado 350 mil por dia, quando o ideal para cobrir os custos deveria estar em torno de
450 mil por dia. Ressalta que antes da pandemia a empresa transportava 600 mil passageiros

por dia, batendo um recorde em 17/08/2016 com 735 mil passageiros por dia.

31Site Supervia — Histdria da Supervia - Disponivel em: https://www.supervia.com.br/pt-br/empresa/quem-
somos/historia- Acesso em: 10 mar. 2023.

%Revista Exame - Operadora de trens Supervia pede recuperacdo judicial — Disponivel em:
https://exame.com/negocios/operadora-de-trens-supervia-pede-recuperacao-judicial/ - Acesso em:10 mar. 2023.

33Site Supervia - Supervia ajuiza pedido de recuperacdo judicial. Disponivel em:https://www.supervia.com.br/pt-
br/noticias/supervia-ajuiza-pedido-de-recuperacao-judicial — Acesso em: 08 mar. 2023.

34 Associacdo Nacional de Preservagdo Ferroviaria - ANPF- A Estrada de Ferro Central do Brasil. Disponivel
em:https://anpf.com.br/ef-central-do-brasil - Acesso em: 20 dez. 2023.

*Diante deste quadro de crise financeira, a Supervia ajuizou em 08/06/2021, no Tribunal de Justica do Rio de
Janeiro, pedido de Recuperacdo Judicial com base na Lei de Recupera¢do Judicial e Extrajudicial e de Faléncias
(LRF). O objetivo da acdo é preservar a prestacao de servigo e iniciar a negociacgéo junto aos credores e ao Poder
Concedente.


https://www.supervia.com.br/pt-br/empresa/quem-somos/historia
https://www.supervia.com.br/pt-br/empresa/quem-somos/historia
https://exame.com/negocios/operadora-de-trens-supervia-pede-recuperacao-judicial/
https://www.supervia.com.br/pt-br/noticias/supervia-ajuiza-pedido-de-recuperacao-judicial
https://www.supervia.com.br/pt-br/noticias/supervia-ajuiza-pedido-de-recuperacao-judicial
https://anpf.com.br/ef-central-do-brasil
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Ao analisar os dados disponibilizados pela AGETRANSP sobre o quantitativo de
passageiros transportados pela concessionaria Supervia, € possivel perceber um decréscimo
nos numeros bem antes da pandemia, por exemplo: no ano de 2016 foram transportados
181.111.289; no ano de 2019 reduz para 164.020.076; no ano de 2020outra queda acentuada
para 97.958.268; e no ano de 2023 mantendo esta tendéncia de queda para 86.640.649, como

se pode observar na tabela abaixo:

Tabela 3- Quantitativo anual de passageiros transportados.

Quantitativo anual de passageiros transportados pela
Supervia entre 2013 a 2023
ANO QUANTITATIVO ANUAL3®
2023 86.640.649
2022 97.535.160
2021 89.072.824
2020 97.958.268
2019 164.020.076
2018 163.027.491
2017 160.786.315
2016 181.111.289
2015 178.078.845
2014 164.001.690
2013 152.354.006

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis no site da Agetransp.

Sem duvida a Pandemia de Covid-19 (2020 a 2022) no Brasil teve um efeito
devastador com 700 mil mortos, além de produzir outros desdobramentos na vida das pessoas
ainda n&o totalmente aclarados.

No entanto a reducdo no volume de passageiros pode ter outros fatores além deste, tais
como: 0 aumento do desemprego no periodo entre 2016 a 2022; crescimento do trabalho
informal; empresas que adotaram o home office para o seu quadro funcional durante e apos a
pandemia; crescimento da frota de motocicletas para deslocamento na cidade; ampliacdo dos
servicos de veiculos de aplicativos: Uber/ 99/ InDrive e mototaxi; além dos problemas
habituais envolvendo a prestacdo de servi¢cos da Supervia, como: atrasos, paralisacbes e
problemas de seguranca publica que afetam a operag@o do sistema colocando em risco a vida

dos passageiros no interior das composi¢Oes e em muitas das 104 estagdes.

% Site da Agetransp — Concessionarias em niimeros — Disponivel em:
http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/supervia/SUPERVIA%20-
%20Tabela%201%20-%20Total%20de%20passageiros_v1 20240430.pdf — Acesso em: 08 jan. 2024.



http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/supervia/SUPERVIA%20-%20Tabela%201%20-%20Total%20de%20passageiros_v1_20240430.pdf
http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/supervia/SUPERVIA%20-%20Tabela%201%20-%20Total%20de%20passageiros_v1_20240430.pdf
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Sobre as estagdes da Supervia, também se faz necessario um olhar atento diante do
que passa desapercebido, nesta relacdo de uso e dependéncia dos trens pelas classes
trabalhadoras que vivem em territorios periféricos com baixa representatividade junto as
instancias de poder e decisdo, como bem lembrado por Rafaela Albergaria (2019, p.38) ao
mencionar a estacdo Vila Rosali, no municipio de S&o Jodo de Meriti, que se destaca ndo sé
por ser uma das estagdes do ramal Belford Roxo com o menor fluxo de passageiros, em 2023,
uma media de 71 passageiros por dia; mas ndo por acaso, pois a saida da estacdo se faz por
dentro do cemitério do bairro, uma situacdo naturalizada pela empresa, porém uma realidade
impossivel de se transpor ao imaginar uma estacdo de metrd em Ipanema, ou por exemplo
pensar a saida da estacdo do metr6 de Botafogo por dentro do cemitério S&o Jodo Batista;
ainda que fosse seu trajeto, por certo, ndo funcionaria um dia seguir.

Ainda sobre as estacfes podemos observar que os terminais ferroviarios de maior
fluxo® de passageiros se concentram em areas proximas a grandes centros comerciais, em
areas densamente povoadas, ou em espagos propicios para a realizacdo de baldeacdo,

conforme demonstrado na tabela abaixo:

Tabela 4— EstacOes de maior fluxo de passageiros.

Ranking das 10 esta¢Ges com maior média diaria de passageiros em 2023

Posicéo Estacbes Quantitativo diario
1 Central do Brasil 70.494
2 Madureira 17.615
3 Séo Cristovéo 14.569
4 Campo Grande 13.669
5 Nova lguagu 13.309
6 Queimado 9.749
7 Santa Cruz 9.733
8 Maracana 8.431
9 Engenheiro Pedreira 7.953
10 Bangu 7.952

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis no site da Supervia

A desestatizacdo também ndo conseguiu resolver a questdo da pontualidade e muito
menos implementar uma grade de horarios que realmente atenda de modo satisfatorio as

necessidades dos trabalhadores que mora em pontos mais distantes da regido metropolitana.

37 Site da Supervia — Média didria de passageiros por estacdes - Disponivel em: https://www.supervia.com.br/pt-
br/demanda-media-mensal-de-passageiros-por-estacao — Acesso em: 08 mar. 2023.



https://www.supervia.com.br/pt-br/demanda-media-mensal-de-passageiros-por-estacao
https://www.supervia.com.br/pt-br/demanda-media-mensal-de-passageiros-por-estacao
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Enquanto a concessionaria Metrorio®opera com uma grade fixa de horarios semanais
de abertura e fechamento em todas as suas estacdes, nas linhas 1,2 e 4, sendo nos dias Uteis:
das 5h as 00h; aos sabados das 5h as 00h; e aos domingos e feriados das 7h as 23h; por sua
vez, a concessionaria Supervia é o opostos desta, com horarios extremamente prejudiciais as
necessidades de seus usuarios, principalmente os moradores da regido metropolitana, seja nos
dias uteis para trabalhar ou nos finais de semanas e feriados, fato que influencia
negativamente na circulacdo desses moradores no acesso as areas centrais do Rio de Janeiro,

para préatica do lazer e atividades culturais,

De acordo com Albergaria (2019) esse modelo de mobilidade urbana é o resultado de
politicas de mobilidade organizada e operacionalizada como ferramentas de manutencéo e
reproducdo das desigualdades territoriais, que aprofundam o empobrecimento dessas
populacoes.

A distribuicdo desigual das estruturas e equipamentos do transporte urbano atende a
uma logica inversa ao enfrentamento das desigualdades, na qual os espagos
privilegiados convivem com mais equipamentos, investimentos e oferta de servigos
publicos, enquanto os espagos periféricos da cidade experimentam o ndo acesso pela
precarizacdo, escassez e auséncia de investimentos e servigos essenciais.
(Albergaria, 2019, p.18)

Nas tabelas abaixo podemos conferir os horéarios de abertura e encerramentos das
estacdes que encabecam o0s 5 ramais da Supervia e demonstram o que temos falado sobre as
dificuldades de acesso a equipamentos publicos localizados no centro, ou seja, aos sabados,
domingos e feriados dias que comumente as empresas dao folga aos seus trabalhadores, esses
sdo limitados por causa dos horarios da grade, e caso fosse ampliada poderia facilitar o acesso

a inimeras atividades no centro da cidade, como eventos culturais, recreativos e outros usos.

Tabela 5 — Horério de abertura e encerramento das estacGes que encabecam 0s ramais.

Horario de funcionamento das estacdes que encabecam os 5 ramais da Supervia®
Diasda Japeri Santa Cruz Saracuruna Deodoro Belford Roxo
semana
Dias Uteis: Das Das Das 3h45 Das 4h45 Das 4h30 as

3h30 as 3h30 as as 21h45 as 23h30 21h15
21h50 22h15
Sabados Das Das 4h Das 4h15 Das 5h45 Das 5h40 as
00h15 as as as 20h30 as 21h45 19h
21h50 20h15
Domingos e Das 4h Das Das 4h45 Das 5h30 Das 5h40 as
feriados: as 4h40 as as 19h as 21h30 13h35
21h50 19h50

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis no site da Supervia.

3 Site Metrorio - Grade de horarios do Metrdrio - Disponivel em:
https://www.metrorio.com.br/GuiaDoCliente/SuaViagem-Acesso em: 10 nov. 2023.

%9 Site Supervia — Estagdo Central do Brasil - Disponivel em: https://www.supervia.com.br/pt-br/estacao/central-
do-brasil - Acesso em: 30 mar. 2023.


https://www.metrorio.com.br/GuiaDoCliente/SuaViagem-
https://www.supervia.com.br/pt-br/estacao/central-do-brasil
https://www.supervia.com.br/pt-br/estacao/central-do-brasil
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Tabela 6 — Grade de horario da estacdo Central do Brasil.

Horario de funcionamento da principal estacdo Central do Brasil
Dias Uteis: das 4h as 22h45

Séabados: das 5h45 as 21h15

Domingos e feriados: das 5h30 as 20h30

Partidas programadas para 0s ramais Dias Gteis | Sabado Domingo
s c Primeiro trem 4h10 6h17 6h18
anta Cruz Ultimo trem 22h42 21h07 20h18
Japeri Primeiro trem 4h20 6h03 5h58
Ultimo trem 22h59 21h22 20h38

Saracuruna Primeiro trem 4h45 5h08 6h09
Ultimo trem 22h36 20h36 20h19

Primeiro trem 4h35 5h55 6h17
Belford Roxo Ultimo trem 21h21 1on17 13h47

Observacao da Supervia: As estagdes fecham antes da passagem do dltimo trem, de 5 & 15
minutos, por isso, caso deseje embarcar na Gltima composicéo do dia, oriente-se pelo horario
de fechamento da sua estacdo de embarque.

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis no site da Supervia.

Desta forma, a Supervia obriga a populacdo a recorrer aos énibus ou outras formas de
transportes, como os transporte por aplicativos, demonstrando mais uma vez o descaso com as
classes subalternas que dependem dos trens como principal meio de transporte, inclusive nos
finais de semana e feriados.

Outro dado relevante que demonstra o descaso e desrespeito com o usuario dos trens
se evidencia nos funcionamento dos banheiros das estagdes, encerrando muito antes do
horério do ultimo trem, pois nos dias Uteis funcionam das 6h as 20h, aos Sabados das 6h as
18h, e aos domingos e feriados simplesmente ndo funcionam. Ou seja, aos passageiros €
negado um direito basico que deveria nortear qualquer relacdo de prestacdo de servigco de
transporte de massa, um verdadeiro absurdo; e neste quesito a Supervia se difere novamente
da Metrorio, que diferente daquela da aos seus usuarios um tratamento mais digno.

Se 0s objetivos da desestatizacdo era tirar a rede ferroviaria da dependéncia do Estado,
oferecer uma boa gestdo da malha ferroviaria, aumentar a capacidade de transporte e reduzir o
preco das tarifas, 0 mesmo ndo se concretizou até agora. Pois, 0 que se tem observado € o
oposto das promessas alardeadas pelos defensores das ideias neoliberais, na medida em que se
percebe os impactos produzidos pelos aumentos tarifarios sucessivos que impactam sobreo
orcamento familiar das classes subalternas, principalmente das regido metropolitana do Rio de

Janeiro.
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Para efeito comparativo, toma-se os dados da AGETRANSP responsavel pela
fiscalizacdo da Supervia e do Metrério, mais os dados tarifarios dos 6nibus municipais da
Prefeitura do Rio de Janeiro, tendo como recorte temporal os anos entre 1998 a 2024, ano que
marca a data da criacdo da concessionaria Supervia.

O trem historicamente sempre foi 0 meio de transporte mais barato se comparado aos
outros modais e, por isso, 0 mais utilizado pelas classes subalternas; no entanto, isso tem
mudado ao longo do tempo com o predominio do transporte rodoviario sobre o transporte
sobre trilhos, ou seja, apesar de todos os transtornos no transito (engarrafamento e
superlotacdo), principalmente nos Onibus intermunicipais proveniente das regides
metropolitana, e apesar do valor elevado das tarifas, o 6nibus acaba sendo o nico meio de
deslocamento frente as imprevisibilidades do sistema ferroviario, sendo recorrente 0s atrasos
e as paralisacdes.

Ao analisar a tabela abaixo fica evidenciado uma expressiva valorizacédo tarifaria dos
modais sobre trilhos (trem/metr6) em relagcdo aos 6nibus municipais, sem que isto se traduza

na pratica em algum beneficio para os usuéarios:

Tabela 7 - Comparativo de evolucdo tarifaria entre trés modais de transportes publico
na cidade do Rio de Janeiro. (Continua)

EVOLUCAO TARIFARIA DOS TRANSPORTES PUBLICOS ENTRE 1998 A 2024
ANO TRENS SUPERVIA% METRORIO* ONIBUS MUNICIPAIS*/43
2024 R$7,10 R$7,50 R$ 4,30
2023 R$7,40 R$6,90 R$4,30
2022 R$ 5,00 R$ 6,50 R$ 4,05
2021 R$ 5,00 R$ 5,80 R$ 4,05
2020 R$ 4,70 R$ 5,00 R$ 4,05
2019 R$ 4,60 R$ 4,60 R$ 4,05
2018 R$ 4,20 R$ 4,30 R$ 3,95
2017 R$ 4,20 R$ 4,30 R$ 3,40
2016 R$ 3,70 R$ 4,10 R$ 3,80
2015 R$ 3,20 R$ 3,70 R$ 3,40

40 Site Agetransp - Tarifas Autorizadas e historicos de alteragGes (1998 — 2024) - Concessionaria Supervia.
Disponivel em: http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/supervia/SUPERVI1A%20-
%20Tabela%202%20-%20Tarifas%20Autorizadas vl 20240430.pdf- Acesso em: 12 fevereiro de 2024.

41Gite Agetransp - Tarifas Autorizadas e histdricos de alteragBes (1998 — 2024) - Concessionaria Metrorio.
Disponivel em: http://www.agetransp.rj.gov.br/arguivos/concessionarias-em-numeros/metro/ METRORIO%20-
%20Tabela%202%20-%20Tarifas%20Autorizadas v1_20240529.pdf— Acesso em: 12 fevereiro de 2024.

42 Site Prefeitura do Rio de Janeiro - Tarifa Unica do Servico de Transporte Publico por Onibus do Municipio
Antes da Licitagio em 2010 (1998 a 2010) -Disponivel  em:https://carioca.rio/wp-
content/uploads/2023/05/Tarifas-SPPO.pdf - Acesso em: 12 janeiro de 2024.

43 Site Prefeitura do Rio de Janeiro - Tabela de Tarifa Unica do Servigo de Transporte Publico por Onibus do
Municipio: (2010 a 2023). - Disponivel em: https://carioca.rio/servicos/valores-das-tarifas-de-onibus-e-
integracoes/- Acesso em: 12 fevereiro de 2024.



http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/supervia/SUPERVIA%20-%20Tabela%202%20-%20Tarifas%20Autorizadas_v1_20240430.pdf
http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/supervia/SUPERVIA%20-%20Tabela%202%20-%20Tarifas%20Autorizadas_v1_20240430.pdf
http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/metro/METRORIO%20-%20Tabela%202%20-%20Tarifas%20Autorizadas_v1_20240529.pdf
http://www.agetransp.rj.gov.br/arquivos/concessionarias-em-numeros/metro/METRORIO%20-%20Tabela%202%20-%20Tarifas%20Autorizadas_v1_20240529.pdf
https://carioca.rio/wp-content/uploads/2023/05/Tarifas-SPPO.pdf
https://carioca.rio/wp-content/uploads/2023/05/Tarifas-SPPO.pdf
https://carioca.rio/servicos/valores-das-tarifas-de-onibus-e-integracoes/
https://carioca.rio/servicos/valores-das-tarifas-de-onibus-e-integracoes/
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Tabela 7 - Comparativo de evolucéo tarifaria entre trés modais de transportes publico na cidade
do Rio de Janeiro. (Concluséo)

EVOLUCAO TARIFARIA DOS TRANSPORTES PUBLICOS ENTRE 1998 A 2024

ANO TRENS SUPERVIA METRORIO ONIBUS MUNICIPAIS
2014 R$ 2,90 R$ 3,50 R$ 3,00

2013 R$ 2,90 revogado reajuste R$ 3,20 revogado reajuste R$ 2,75 revogado reajuste
2013 R$ 3,10 R$ 3,50 R$ 2,95

2012 R$ 2,90 R$ 3,20 R$ 2,75

2011 R$ 2,90 R$ 3,10 R$ 2,50

2010 R$ 2,80 R$ 2,80 R$ 2,40

2009 R$ 2,50 R$ 2,80 R$ 2,20

2008 R$ 2,20 R$ 2,60 R$ 2,20

2007 R$ 2,10 R$ 2,40 R$ 2,10

2006 R$ 1,90 R$ 2,25 R$ 1,90

2005 R$ 1,88 R$ 2,25 R$ 1,80

2004 R$ 1,68 R$ 2,01 R$ 1,60

2003 R$ 1,50 R$ 1,88 R$ 1,50

2002 R$ 1,15 R$ 1,47 R$ 1,30

2001 R$ 0,90 R$ 1,33 R$ 1,10

2000 R$ 0,80 R$ 1,20 R$ 1,00

1999 R$ 0,60 R$ 1,00 R$ 0,80

1998 R$ 0,60 R$ 1,00 R$ 0,65

Fonte: Autor, 2024. A partir dos dados disponiveis nos sites da Agetransp e Prefeitura do Rio de Janeiro.

Quanto as formas mais utilizadas pelas classes subalternas em seus deslocamentos,
podemos constar no site do Rio Bilhete Unico Intermunicipal mais uma vez o predominio do
transporte rodoviario, pois dos 295.214 portadores do Bilhete Unico, 77,15% utilizam os
onibus e somente 7,26% os trens metropolitanos da Supervia; dados que confirmam também
uma capacidade ociosa deste meio de transporte frente a sua capacidade operacional como
transporte de massa. Conforme tabela abaixo:

Tabela 8 - Uso do Bilhete Unico Intermunicipal do Rio de Janeiro

Transportes publicos com maior uso do bilhete
Onibus 77,15%
Trens 7,26%
Metrd 7,02%
Vans 7,04%
VLT 0,84%

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis nos sites do Rio Bilhete Unico

Mas o que realmente precisamos considerar é o custo elevado dos transportes sobre a
renda familiar desses trabalhadores e o efeito negativo sobre a empregabilidade, mesmo com

o subsidio da tarifa social, ainda muito timido se comparado ao praticado em outros paises.
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De acordo com a Nota Técnica N°2 de IPEA/2013 é possivel pensar num modelo
tarifario diferente do praticado no Brasil, pois em muitos paises da Europa, no Canada e nos
Estados Unidos os sistemas de transporte publico recebem subsidios do governo, dinheiro
publico, visando a reducdo da tarifa para o usuario com politicas de estimulo ao uso do
transporte publico. Nesses paises ha um sistema de financiamento do transporte publico que
cobre entre 40% e 50% dos custos dos sistemas. Os recursos para manter o0s subsidios das
passagens tem varias fontes, provenientes de tributos e recursos gerados pela cobranca do
sistema.

Segundo o relatério, na cidade de Paris, na Franca, a receita tarifaria representa 40%,
subsidio publico 20% e outras receitas 40%; em Madrid 44% vem da receita tarifaria, 56%
subsidio publico; em Turim 32% receita tarifaria e 68% subsidio publico; em Montreal 50%
receita tarifaria, 43% subsidio pablico e 10% outras receitas; em Lyon 31% receita tarifarias,
25% subsidio publico e 45% outras receitas. Logo, cada cidade e pais adota um percentual
diferente, porém a parte que cabe ao passageiro sempre é a menor possivel. Ou seja, uma
forma de subsidiar o deslocamento do usuério, bem diferente do modelo brasileiro que
procura dar subsidio as empresas.

Ao refletir sobre a realidade brasileira, ao cabo de 25 anos de implementacdo das
politicas neoliberais, que a época acenavam com 0s instrumentos da privatizacdo como norte
de eficiéncia econbmica para as empresas publicas ja que estas ndo tinham, e segundo tais
interpretagdes o problema estava no Estado por ser grande, oneroso e ineficiente para cuidar
do transporte publico, em especial o transporte ferroviario. Logo, sem essas obrigacdes
desnecessarias o Estado poderia priorizar areas esséncias, como: salde, educacao e seguranca,
e com essas medidas conseguiria “atrair capitais, reduzir a divida externa e interna, obter
precos mais baixos para os consumidores € melhorar a qualidade dos servicos”. (Behring,
2011, p.153).

Hoje, evidencia-se que o projeto neoliberal ndo passava de um engodo, uma falacia,
marcada pelo descaso e pela ineficiéncia dos servicos; apesar dos vultosos investimentos com
recursos publicos na compra de novos trens, 0 que contradiz os argumentos neoliberais e
todas as promessas de eficiéncia para 0 modal.

Enquanto isso a Supervia segue em recuperacdo judicial, desde 2021, com dividas
milionarias, num imbréglio juridico que se arrasta frente ao impasse da permanéncia ou
desisténcia da concesséo. Defendemos diante do cenario atual a reestatizacdo do sistema, que
0 Estado realize a transicdo assumindo as funcbes operacionais e técnicas com quadro

funcional proprio, com investimentos na manutencéo e expansao do sistema ferroviario.
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No entanto a realidade se impdem no cotidiano dos usuarios que avaliam 0s servicos e
fazem reclamacGes, assim essas opinifes sao capitadas em pesquisas de satisfacdo como a
desenvolvida pela revista EXAME/IBRC*, que se propdem a avaliar as empresas através do
Ranking Nacional de Atendimento ao Cliente. Sendo assim, em 2019, entre as empresas do
setor de mobilidade urbana a concessionaria Supervia obteve a pontuagdo 40,09 numa escala
de 100, abaixo da média de 56,45, ficando na posicdo 164° num ranking que totaliza 171
empresas avaliadas. Ou seja, uma pesquisa que traduz em numeros a percepcao diaria dos

seus usuarios em relacao ao péssimo servico prestado pela concessionaria.

4 Site IBRC - Ranking Nacional de Atendimento ao Cliente. Disponivel em:https://ibrc.com.br/ranking/ -
Acesso em: 11 dez. 2023



https://ibrc.com.br/ranking/
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2 - AHISTORICA RELACAO ENTRE MADUREIRA E A REDE FERROVIARIA

Madureira chorou

Madureira chorou

Madureira chorou de dor

Quando a voz do destino
Obedecendo ao divino

A sua estrela chamou

Gente modesta

Gente boa do suburbio

Que s6 comete distarbio

Se alguém os menosprezar

Aquela gente que mora na zona norte
Até hoje chora a morte da estrela do lugar
(S6 eu ndo posso chorar)

(Autor: José Prudente de Carvalho e Julio Monteiro.)

Segundo Antdnio Edmilson Martins Rodrigues (2019), a musica “Madureira chorou” é
um lamento pela morte da maior estrela do subdrbio carioca, a vedete Zaquia Jorge, uma justa
homenagem aquela que empreendeu esforgos para criar em Madureira um Teatro de Revista,
hoje desativado e transformado em loja de eletro doméstico. Em 1952 produziu uma série
pecas teatrais com tematicas do suburbio, pois tinha por objetivo popularizar o teatro. Conta o
escritor, que a midia fazia severas criticas num tom moralista por seus rebolados e sua
sensualidade nos espetaculos.

Zaquia preparou para a inaugura¢do do teatro uma pe¢a chamada “Trem de Luxo”, de
autoria de Walter Pinto e Freire Junior, foi um sucesso! A partir dai passou a ser chamada de
“vedete do suburbio”. Em 1975 foi homenageada no samba enredo da Escola de Samba
Império Serrano.

O fato curioso € que, justamente no ano em que a Império Serrano preparava a
homenagem a vedete Zaquia Jorge, a escola que fica préxima a segunda estacdo de
Madureira, conhecida como estagdo Magno, foi invadida por um trem. O acidente ocorreu em
17 de julho de 1975%, conforme registro do Jornal do Brasil, o trem com mais de mil
passageiros, tombou apds descarrilhar e arremessar 0s seus vagoes a distancia de 100 metros,
atingindo violentamente a quadra da Escola de Samba da Império Serrano. Para alguns uma
coincidéncia, para outros mais uma constatacdo da ligacdo entre o samba e o trem, coisas de

Madureira...

4Na préxima se¢do falaremos mais sobre este acidente
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2.1 - A rede ferroviaria e o desenvolvimento da regido de Madureira

Figura 16 - Mapa do bairro de Madureira e seu entorno que compdem a 15° Regido
Administrativa.

PO -/ LS AN G, 1 3 Lot S Al £\
Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo/Instituto Municipal de Urbanismo Pereira Passos

Entendemos como oportuno apresentar aos leitores desta pesquisa as caracteristicas
desta regido antes de fazermos um resgate historico sobre a formacéo e desenvolvimento de
Madureira. Assim, o bairro esta circunscrito ao circulo em vermelho, com destaque para suas
duas estacdes ferroviarias e o viaduto Negrdo de Lima, a qual possibilita a circulagcdo entre 0s
dois pontos da cidade, divididos pelas linhas férreas. No entorno localiza-se os outros bairros
gue compdem com Madureira a 152 Regido Administrativa do Rio de Janeiro, a saber: Bento
Ribeiro, Campinho, Cascadura, Cavalcante, Engenheiro Leal, Honério Gurgel, Marechal
Hermes, Oswaldo Cruz, Quintino Bocailva, Rocha Miranda, Turiacu e Vaz Lobo.

Através dos dados apresentados nesta pesquisa é possivel perceber a importancia de
Madureira entre 0s suburbios cariocas e sua relacdo com o transporte ferroviario, sua posi¢do
de destaque como centro comercial da regido, além de sua identidade cultural afro-brasileira
que se explica pelo processo de ocupacao territorial, dando a este lugar caracteristicas Unicas
O bairro de Madureira é apresentado como um recorte do Rio de Janeiro, que nos

possibilitou refletir sobre as expressdes da questdo social vivenciada pelas classes subalternas,
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entre 0s quais um de seus moradores, nascido e criado na regido, que deu causa a nossa
pesquisa, a partir do conhecimento dos detalhes de sua morte.

A regido que viria a se chamar Madureira fica a oeste da antiga Freguesia de Iraja, no
vale do Rio das Pedras, situada na fazenda do portugués Miguel Gongalves Portela, produtor
de aguardente e rapadura, por sua vez, situava-se nas vizinhancgas da propriedade do boiadeiro
Lourengo Madureira. Para alguns o nome Madureira seria uma homenagem a este que morreu
em 1851, quando sua fazenda comecou a ser desmembrada dando origem a um bairro.

Se tratando de Madureira, € perfeitamente compreensivel que até o seu nome tenha
multiplas histérias, bem como tudo que envolve este lugar desde sua origem; uma historia que
remota ao periodo colonial a sesmarias de Antdnio Franga, passando por sucessivas
transformacdes e desmembramentos, até que em 1644 deu origem a Freguesia de Iraja, cuja
localizagcdo ao norte do maci¢co da Tijuca e proximo a Serra da Misericordia, numa regido
baixa, outrora habitada pelos nativos da tribo Tupi.

Segundo Ilhoa Pierre Carvalho Urinati (2019), estas terras foram muito utilizadas para
o cultivo de acucar, plantio de mandioca, milho, feijdo, bem como, criacdo de animais, pois se
tratava de terras férteis, com a presenca de varios engenhos de agucar, entre eles o conhecido
Engenho de Nossa Senhora da Conceicdo, erguido entre o Largo do Tanque e o Largo do
Campinho, no século XVII, por Salvador Correia de Sa e Benevides (p.45), tendo como forca
de trabalho a mao de obra escravizada do povo negro.

Numa publicacdo da Biblioteca Nacional*® (2015), se encontra um artigo de 1937,
escrito por Diomedes de Figueiredo Morais, na Revista Rio llustrado, sobre o surgimento da
regido de Madureira, nele o autor informa que o territdrio antes da vinda de D. Jodo VI para o
Brasil, era o ponto de convergéncia das estradas de Jacarepagué até Engenho D’Agua, Estrada
do Piraquara, por onde passavam comboios de tropas e animais que provinham das fazendas
dos Jesuitas em Santa Cruz, Itacurussa e Itaguai. Portanto, uma série de engenhos e fazendas
se comunicavam por caminhos ligados a Estrada Nova de Jacarepagué a Estrada da Pavuna, e
aos caminhos que levavam aos portos na baia de Irajad. Dessa forma, a regido que viria se
chamar Madureira ja se destacava como um ponto de pouso para 0s tropeiros, principalmente
depois da descoberta de ouro em Sabarabugu e Tripui.

No século XIX, a freguesia de Iraja ainda era uma regido rural, de crescimento

modesto, conforme dados do censo apresentando por Urbinati (2019), em 1831, uma

4 Biblioteca Nacional - Rio 450 anos - Bairros do Rio, Madureira. 02 de julho de 2015. Disponivel
em:https://antigo.bn.gov.br/noticia/2015/07/rio-450-anos-bairros-rio-madureira- Acesso em: 20 out. 2023.



https://antigo.bn.gov.br/noticia/2015/07/rio-450-anos-bairros-rio-madureira
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populacdo em torno de 3.757 habitantes, obtendo expressivo crescimento em 1838 para de
5.034 habitantes, e sucessivamente alcangando em 1870 a estimativa de 5.746 habitantes.

As ferrovias foram fundamentais para o desenvolvimento da regido de Madureira,
tanto na melhoria de acesso dos moradores ao centro do Rio de Janeiro, quanto na valorizagao
das terras em torno das linhas férreas, que culminaram num acelerado processo de
urbanizacéo.

A estacdo de Madureira foi construida na antiga chacara de Dona Clara Simdes,
falecida em 1846, e inaugurada em 15 de junho de 1890, para atender aos moradores do
bairro, que tinham que caminhar até a estacdo de Cascadura, cerca de 1.200m. Outras
inauguracOes ocorreram em 1898, como a segunda estagdo de Madureira da Linha Auxiliar,
inicialmente chamada Inharaja, posteriormente rebatizada para estacdo Magno, em
homenagem ao engenheiro Alfredo Magno de Carvalho; e a estacdo de Rio das Pedras —
atualmente estacéo de Oswaldo Cruz.

As caracteristicas raciais e culturais de Madureira também podem ser explicadas
guando analisamos a proporcao historica dos negros na regido da Freguesia de Iraja, quando
comparada ao quantitativo populacional da Corte, em 1872, de 274.972 habitantes, sendo
55.906 de pretos e de 66.344 pardos, ou seja, 44,4% da populacdo; no entanto, a composi¢éo
da populagdo da Freguesia do Iraja que era de 5.910 habitantes, em sua composicao cerca de
1.787 pretos e 1.820 pardos, ou seja, 61% da populacdo. Neste passo, apos a Abolicdo da
Escravatura, este predominio se acentua com a vinda de libertos, ex-escravizados
provenientes da regido do Vale do Paraiba e de fazendas no interior do Estado do Rio de
Janeiro.

O crescimento demografico da regido da Freguesia de Iraja, conforme relatado por
Urbinati (2019), se intensificou a partir do século XX, por exemplo, em 1906, a populacao era
de 27.410 habitantes, triplicando o quantitativo populacional, em 1920, de 99.586 habitantes.
Enquanto que na cidade do Rio de Janeiro, a populagdo que era de 805.335 habitantes em
1906 atinge o quantitativo de 1.147.599 habitantes em 1920.

Dessa forma, a implantacdo das vias férreas na regido da Freguesia de Iraja veio a
contribuir de forma significativa ao processo de transformagdo da regido até entdo de
caracteristica agricola numa regido mais desenvolvida de aspecto urbano, notabilizada pelo
adensamento populacional e o fortalecimento de um pujante centro comercial, reproduzindo
as caracteristicas dos grandes centros urbanos brasileiro, ou seja, conciliando

desenvolvimento e atraso.
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E possivel que a Reforma Urbanistica implementada por Pereira Passos, no inicio do
século XX, tenha contribuido para esse crescimento, frente a perspectiva de melhorias no
acesso por meio do transporte sobre trilhos a regido central da capital, primeiro pelos trens e
depois através dos bondes, tenha atraido uma parcela das classes subalternas aos suburbios
daqueles que ndo conseguiram fixar moradias nos morros cariocas ou atingidos pelos
inimeros processos de remocdes empreendidos pela prefeitura do Rio de Janeiro.

De acordo com Gawryszewski (2012), Madureira na década de 1940 se comparado a
Penha, Piedade, Iraja, Pavuna, Inhaima, Ilha e Sdo Cristovéo, ja era mais populosa, com
21.077 domicilios e populacdo estimada em 111.831 habitantes, mantendo taxa de
crescimento em 1950, com 30.252 domicilios e populagdo em torno de 157.796, atingindo em
1960 cerca de 208.200 habitantes.

Segundo a Casa Fluminense*’ a populacdo da grande Madureira em 2010 era de
371.968, reduzindo em 2018 para 370.604, e em 2019 para 370.479. Segundo as ultimas
atualizagbes®®, o que ja se sabe é de um crescimento de 0,40% na populagio do Estado do Rio
de Janeiro, pois em 2010 segundo o IBGE era 15.989.929, passando em 2022 para
16.054.524; no entanto, observa-se uma reducéo de 1,7% no quantitativo geral da populacao
da cidade do Rio de Janeiro, pois em 2010 era 6.320.446 reduzindo em 2022 para 6.211.423.

A origem da atividade comercial na regido é atribuida a formacdo de uma feira por
volta de 1914, que de acordo com o livro Madureira e Oswaldo cruz (2000), ficava préxima a
Estacdo de Magno, da Linha Auxiliar, que atraia lavradores, mercadores locais e de
Cascadura e muita gente em busca de trabalho. A feira foi se consolidando como espaco
comercial a ponto de a Light ceder um terreno na Rua Oliva Maia, com a aprovacdo do
prefeito Amaro Cavalcanti. No entanto, em face da necessidade de duplicacdo da Linha
Auxiliar da Estacdo Magno, foi realizado a transferéncia para um novo endereco, e a
construgdo de um mercado localizado na Avenida Ministro Edgard Romero, em 1916,
proxima a estacdo ferroviaria da linha E.F.C.B, Estacdo de Madureira.

A primeira obra de ampliacdo do mercado se deu em 1929, sob a gestdo do prefeito
Prado Junior Cabe lembrar os esforcos do comerciante portugués Antonio Pereira em prol do

mercado, ao convencer outros comerciantes de Cascadura, em 1930, a migrar para Madureira;

47Casa Fluminense - Rede Social Brasileira por cidades justas e Sustentaveis — Disponivel em:
https://casa-fluminense.redesocialdecidades.org.br/br/RJ/casa-fluminense/regiao/+madureira/populacao-total—
Acesso em: 25 ago. 2023.

“Jornal o Globo - Populacdo do RJ cresce 0,40% em 12 anos e chega a 16.054.524 habitantes, diz Censo.
Disponivel em:https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/06/28/populacao-do-rj-cresce-040percent-em-
12-anos-e-chega-a-16054524-habitantes-diz-censo.ghtml— Acesso em: 09 set. 2023.
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https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/06/28/populacao-do-rj-cresce-040percent-em-12-anos-e-chega-a-16054524-habitantes-diz-censo.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/06/28/populacao-do-rj-cresce-040percent-em-12-anos-e-chega-a-16054524-habitantes-diz-censo.ghtml
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a segunda ampliagdo ocorreu em 1949 na administracdo do prefeito Mendes de Morais; a
terceira em 1959 € reinaugurada como o Mercaddo de Madureira por Juscelino Kubistchek.
Até que na década de 2000, o Mercaddo é destruido por um incéndio e novamente
reconstruindo. O Mercaddo ndo € s6 um espaco comercial, € na verdade parte da identidade
cultural de Madureira.

Por iniciativa de comerciantes locais, cria-se a Madureira Atlético Clube em 1933, em
substituicdo ao antigo Fidalgo Atlético Clube, de 1914. Posteriormente, devido a ampliacdo
das atividades esportivas, com as modalidades: futebol, ténis e Basquete, passa a se chamar
Madureira Esporte Clube em 1971.

De acordo com Mauricio Abreu (2008, p.125), Madureira “a partir da década de 1950,
apresentou um incremento notavel das atividades de comercio e servicos, passando a servir
ndo s6 aos bairros proximos, como também a Baixada”; via-se adensar as ruas pela circulacao
de pedestres num ambiente propicio para instalagdo de muitas lojas famosas, a exemplo das
lojas do Ponto Frio, Ducal, além te tantas outras lojas de pequenos comerciantes que se
multiplicavam por toda regido, atraindo consumidores de outros bairros, por exemplo,
Jacarepagua.

Madureira, situada nos limites dos bairros suburbanos é uma verdadeira 'boca de
sertdo’, pois ndo sé é importante subcentro para os suburbios que Ihe seguem, como
seu grande mercado concentra parte da produgdo da zona rural do estado da

Guanabara e municipios vizinhos. E Madureira que serve a numerosa populagio
urbana e rural de Jacarepagua” (Soares, 1965, p.44)

Em 1953, é inaugurada a Fabrica de Biscoitos Piraqué no bairro de Turiagu, com cerca
de 200 funcionarios para a produgdo de biscoitos salgados, e posteriormente em 1957,
passando a produzir massas espaguete e talharim. J& em 1966 passa a produzir seu maior
sucesso 0s biscoitos goiabinha. A presenca da fabrica no bairro dd um grande impulso a
regido, pois além da geracdo de empregos e da valorizagcdo imobilidria do seu entorno,
percebe-se a criacdo de outros comércios nas proximidades.

As melhorias nas vias de acesso também contribuiram com esse crescimento da
regido, a inauguracdo da Avenida Brasil, em 1946, e a construcdo do Viaduto Negrdo de
Lima, em 1958, importante obra de unificagdo do espaco urbano dividido pelo tragcado das
linhas férreas que cortam Madureira.

Na decada de 1970, foi construido o Cal¢addo de Madureira com a abertura de muitas
lojas e a diversificagdo do comércio. Posteriormente surgi o Centro Comercial Polo I; e O
Tem Todo na década na década de 1980; além de bares e cinemas que atraiam muitos jovens
em busca de diversdo, e a construgdo do Madureira Shopping.
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A posicdo privilegiada da regido de Madureira como ponto de passagem, fez
estabelecer boa variedade de meios de transportes, com duas linhas férreas, ocupando uma
posicdo de eixo ferroviario entre os suburbios, mantendo uma antiga vocacdo da regido de
ponto de convergéncia das estradas rurais e paradas para os viajantes. Na década de 1960,
Madureira confirma essa posi¢ao em relacdo aos transportes, pois.

A importancia de Madureira parece decorrer do fato de o subdrbio ser ponto final de
linha de bondes e se localizar, justamente, numa posi¢cdo na qual se aproxima as

linhas da Central e da Linha Auxiliar, havendo uma estacdo para cada linha, distante
menos de 500 metros (Geiger apud Gawryszewski, 2012, p.115)

Outros meios de transporte também se serviam da regido como bondes e linhas de
onibus. As primeiras linhas de bondes a circular em Madureira eram de tragdo animal, com o
trajeto Madureira-Iraja até ser substituidos pelos bondes eletrificados em 1929, com a criacdo
de outros itinerarios, como a Linha de bondes 97 — Madureira-Penha.

Com eletrificacio da rede ferroviaria*® da Estrada de Ferro Central do Brasil em 1937,
percebe-se uma ampliacdo da circulacéo de pessoas que passam a fazer baldeagédo com outros
meios de transportes a partir da estacdo de Madureira, e este fluxo diario de pessoas
contribuiu no fortalecimento da atividade comercial e no adensamento populacional da regido.

No entanto, as empresas de transportes que circulavam nos suburbios, em espacial em

Madureira, na década de 1940 e 1950, eram alvo de duras criticas nos jornais e periodos que
denunciavam os péssimos servicos oferecidos a populagdo.  No caso dos bondes, estes
estavam sempre lotados, em numero insuficiente para atender as demandas de passageiros,
com registro de muitos acidentes, com poucos horarios disponiveis, a exemplo do que ocorria

no Meier, quando a populacdo era de 84.601 habitantes, e s6 dispunha de dois bondes,
comecando a circular as 5h da manha e finalizando as 23h. As criticas também eram
enderecadas as empresas de 6nibus que fazia questdo de colocar os piores em estado de
conservacdo para circular nos subdrbios, reservando 0s mais novos para Zona Sul.
(Gawryszewski, 2012, p.80)

O autor destaca que estas empresas privadas tinham por objetivo “primeiro o lucro”,
sem se preocupar com 0 bem-estar coletivo ou preco de passagem mais acessivel; tudo isso

com o aval da Prefeitura Municipal. Assim a palavra que parece resumir o transporte coletivo

4°De acordo com o Jornal o Dia o presidente Getllio Vargas se empenhou no processo de eletrificaco da rede, ao
custo de US$ 15 milhdes, um vultoso investimento se comparado ao valor gasto para construir a companhia
Siderargica Nacional CSN, em Volta Redonda, ao custo de US$ 20 milhdes. (Jornal O Dia - A importancia dos trens
para 0s sublrbios cariocas — 18/08/2020). Disponivel em:https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/rio-
suburbano/2020/08/5972195-a-importancia-dos-trens-para-os-suburbios-cariocas.html — Acesso em: 20 jun.2023.



https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/rio-suburbano/2020/08/5972195-a-importancia-dos-trens-para-os-suburbios-cariocas.html
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destinado as classes subalternas, residentes nos subdrbios, é o descaso ou a banalizagdo da
vida.
Ocorreram descarrilamentos dos trens por falta de conservagdo dos dormentes, dos
maquinarios etc. Havia 6nibus com defeitos nos freios, nas portas etc. Os bondes e
seus trilhos também j& eram bem antigos; os 6nibus estavam sem conservagdo e em

péssimo estado fisico, e na mesma situagdo os caminhdes. (Gawryszewski, 2012,
p.92)

Diante do exposto, fica evidenciado que o caos era generalizado no sistema de
transporte coletivo do Rio de Janeiro, abarcando trens, bondes, dnibus e lota¢Ges, todos com
superlotacdo de passageiros, além da inseguranca frente as possibilidades de acidentes graves,
sendo essas caracteristicas observadas tanto nos trens da E.F.C.B de propriedade Federal
quanto nas ferrovias privadas, a E.F. Leopoldina Railway e a E.F. Rio D’Ouro.

Essas condicdes precarias justificam os inimeros acidentes, a exemplo do ocorrido em
23 de setembro de 1954, conforme registro do Jornal Correio da Manha, quando uma
locomotiva de passageiros denominada pelos usuarios de COFAP, descarrilhou por volta das
11h25, batendo nos pilares de sustentacdo da ponte, invadindo na sequéncia a Rua Carolina
Machado, atingindo violentamente uma joalheria, resultando na morte de 2 pessoas e 12

pessoas feridas, sendo estes encaminhados ao Pronto Socorro do Hospital Carlos Chagas.

Figura 17 - Acidente com a locomotiva na estacdo de Madureira
, , e~ w

Fonte: Site Estacdo Ferroviéaria. - Jornal Correio da Manha - 1954

Diante da gravidade do acidente a populacdo reagiu com muita indignacdo. As pessoas
revoltadas com mais um acidente ferroviario tentaram invadir a estacdo de Madureira e atear
fogo, sendo contidas pelo Regimento de Reconhecimento Mecanizado do Exército, localizada
em Campinho, convocados para conter os animos, isolar a estacdo e prestar auxilio aos
trabalhos do Corpo de Bombeiro..
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Outro acidente que marcou a historia de Madureira ocorreu em 17 de julho de 1975,
conforme registro da Revista Veja, em publicacdo de 23/07/1975%, quando um trem com mais
de mil passageiros descarrilou nas proximidades da estacdo de Magno, hoje, Mercaddo de
Madureira, no ramal Belford Roxo, sendo trés vagdes arremessados por cerca de 100m de
distancia e atingindo violentamente a quadra da Escola de Samba Império Serrano, conforme

registro fotografico.

Figura 18 — Trem descarrila e invade quadra de ensaio da Império Serrano.
—m— S8 - g oS i1

ansalos
cujo teto desabou
porciaimonte. A policia sinda

Rl

Fonte: Revista Veja, 1975.

Vemos assim que as tragedias ferroviarias em Madureira ndo sdo recentes, nem obra
do acaso, elas revelam um descaso historico com as classes subalternas, estando inseridas
num contexto social.

Portanto, entendemos como oportuno a apresentacdo de dados que contribuam para
melhor compreensédo desta relacdo de uso e dependéncia das classes subalternas com os trens
e as estacdes de Madureira.

A estacdo de Madureira fica localizada a 16,4km de distancia da estacdo Central do
Brasil®?, sendo classificada como de média distancia (entre 15km a 30km). Em termo de

quantitativo de passageiros a estagdo de Madureira sé perde para a estacdo Central do

SIRevista VEJA. n°359, p.184. Publicado em 23/07/1975.

52 Site Supervia - Quadro de distancia entre as estacBes da Supervia disponivel no anexo 2 — pagina 183.
Disponivel em: https://www.supervia.com.br/sites/default/files/quadro_de_distancias_entre_estacoes.pdf —
Acesso em: 10 mar. 2024



https://www.supervia.com.br/sites/default/files/quadro_de_distancias_entre_estacoes.pdf

80

Brasil que tem média diaria de 70.494 passageiros, conforme relatério do ano de 2023, aos
sébados 21.676, e aos domingos/feriados em torno de 10.674 passageiros, sendo justificado
este expressivo quantitativo por ser o terminal de embarque e desembarque de todo os 5
ramais da rede; sendo portanto desproporcional fazer uma comparacéao entre as duas estacoes;
contudo Madureira ocupa o segundo lugar no ranking diario de passageiros®, sem contar
nesses calculos com a media didria da estacdo Mercaddo de Madureira, que em 2023,
alcancou nos dias ateis 1.194 passageiros, nos sabados 480 passageiros e aos
domingos/feriados 30 passageiros, bem mais modesta se comparada ao quantitativo da
principal estacdo do bairro de Madureira 17.615 passageiros por dia, no ano de 2023.

Dessa forma, procuramos comparar a estacdo de Madureira com as demais estagdes
que ocupam o terceiro e o quarto lugar no ranking, a estacdo de Sao Cristdévao e a estacdo de

Campo Grande, conforme tabela abaixo:

Tabela 9- Comparativo entre as trés maiores estacdes em fluxo anual de passageiros.

Fluxos de passageiros entre as estacdes Central do Brasil, Madureira e Sdo Cristovéo >

Aos Sabados Aos Domingos/Feriados
Madureira | Séo Madureira | Sédo Campo Madureira | Sédo Campo
Cristovao | Grande Cristovao | Grande Cristovao | Grande

2023 17.615 14.569 | 13.669 8.894 5.035 6.102 3.051 3.019 | 2.707
2022 19.513 16.090 | 15.114 9.932 5.445 7.036 3.633 3.310 | 3.258
2021 18.272 13.700 | 13.201 9.638 5.012 6.311 3.189 2.989 | 2.653
2020 19.501 14.626 | 13.417 11.120 5.444 6.908 3.876 2.763 | 2.856
2019 32.158 28.248 | 22.658 16.119 8.886 10.351 5.683 4843 | 4.462

Fonte: Autor, 2024. A partir dos dados disponiveis no site da Supervia.

O fluxo de passageiros na estacdo de Madureira supera as demais estagdes conforme
demonstrado na tabela acima, o que so reforca a centralidade do bairro na regido, sabidamente

pelas suas caracteristicas peculiares de um grande centro comercial e sua posicao privilegiada

3 As demais estacGes no ranking entre as 10 com maior volume de passageiros diario em 2023, sdo: Nova
Iguacu: 13.309; Queimados: 9.749; Santa Cruz: 9.733; Maracand: 8.431; Engenheiro Pedreira:7.953;
Bangu:7.952.

4Site  Supervia. Demanda média mensal de passageiros por estagdo — Disponivel em:
https://www.supervia.com.br/pt-br/demanda-media-mensal-de-passageiros-por-estacao — Acesso em: 08 mar.
2023.
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como lugar de passagem propicio a baldea¢6es com outros modais. Assim percebemos mais
uma vez a forte relacdo entre as classes trabalhadoras e os trens, que se confirma em nimeros
quando observado o grande quantitativo de usuarios nos dias Uteis e sua expressiva baixa nos
finais de semanas, ja que muitas empresas ndo tem expediente nos dias de s&bados e
domingos.

Além das estacBes de trens e de sua &rea comercial Madureira é conhecida também
pela sua historia que se mistura com a arte e a musicalidade que vem dos morros, como nos
versos de Haroldo Lobo e Milton de Oliveira: “vou sambar em Madureira”, de 1946, e nao é
por acaso, pois é o berco de trés grandes Escolas de Samba, Portela em Oswaldo Cruz,
Império Serrano em Madureira, Tradicdo em Campinho. Esse engajamento no samba é o
reflexo de uma cultura organica que mistura a arte e religiosidade de uma populacdo negra
que abriam sua casa e quintais para festejar com amigos e vizinhos, preservando uma
identidade e uma memoria afro-brasileira.

Cabe ressaltar ndo ser nosso objetivo se aprofundar nos elementos culturais que
caracterizam a regido de Madureira, a exemplo do jongo e a importancia das Escolas de
Samba para a regido, mas se deter numa abordagem genérica que nos permita 0 minimo de
compreensdo deste territério, a qual possui caracteristicas Unicas, caso contrario demandaria
uma longa exposicdo dada a riqueza cultural, preferindo portanto se ater aos elementos que
contribuam no desvelamento das questdes sociais atinentes as classes subalternas lécus da
nossa pesquisa.

A histéria dessas Escolas de Samba reflete 0 engajamento popular, como na prética de
jongo na Serrinha ou através de blocos carnavalescos, a exemplo do “Vai como Pode”, em
1923, que deu origem ao G.R.E.S. Portela. Esta por sua vez se mostrou inovadora
introduzindo alegorias nos desfiles em 1929, e a criacdo de samba enredo em 1931, além de
outras novidades nos passos e na bateria. Sem querer se aprofundar nesta tematica, mas
somente para exemplificar que os elementos culturais que caracterizam a regido de Madureira,
contribuem no desvelamento das questdes sociais atinentes as classes subalternas locais.

Segundo Gabriel da Silva Vidal Cid (2016, p.62), o Instituto Rio Patrimonio da
Humanidade, na condigédo de 6rgédo responsavel pelo patriménio cultural do municipio do Rio
de Janeiro, relacionou alguns bens materiais e imateriais originario de Madureira, a saber:
Igreja do Santo Sepulcro; Grémio Recreativo Escola de Samba Portela; Conjunto
arquiteténico Cinema Madureira; Fazenda do Campinho; Estalagem do Campinho; Sobrados
1915; Igreja de Nossa Senhora da Conceicdo do Campinho; Conjunto arquitetdnico Beija Flor

e cinema Alfa; o Mercaddo de Madureira; o Baile Charme; e outros. No entanto, Cid (2016)
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ressalta o péssimo estado de preservacdo de alguns desses bens materiais, com excecdo das
igrejas citadas.

Um outro patrimonio de Madureira que se soma aos demais é o Parque de Madureira,
inaugurado em 23 de junho de 2012, e rebatizado em 11 de dezembro de 2021, passando a se
chamar Parque Madureira Mestre Monarco®®, uma homenagem ao sambista da Portela
Hildemar Diniz. O parque foi construido as margens da linha férrea em seu lado esquerdo no
sentido de quem chega a Madureira vindo da Central do Brasil, € o terceiro maior parque da
cidade, com extensdo de 3.900m, atrds somente do Aterro do Flamengo e da Quinta da Boa
Vista. Seu percurso se estende aos bairros de Turiagu, Rocha Miranda, Hondrio Gurgel e
Guadalupe. Durante os finais de semana recebe em média 15mil pessoas e em dias de eventos
35 mil. Uma area de lazer, cultura e servicos.

Sobre as condicdes de vida em Madureira, o Jornal Extra®®, publicou em 21 de abril
de 2023, o ranking dos bairros do Rio de Janeiro com melhores e piores niveis de
desenvolvimento como: agua e saneamento, moradia, seguranca pessoal, salde e bem-estar e

liberdade individual, classificados pelo indice de Progresso Social®” — (IPS).

Tabela 10 - Ranking dos bairros do Rio de Janeiro com melhores e piores niveis de
desenvolvimento.

Necessidades

Humanas Fundamentos

Bairro IPS Basicas do Bem-Estar Oportunidades
118 Senador Camara 60,61 N 83,60 53,43 A4, 79
119 Maré 60,57 . 83,34 47,58 50,78
120 Centro 60,43 I 65,30 64,91 51.25
121 Rocinha 50,20 I 82,79 47.41 50,40
122 Madureira 60,18 N 78,16 54,57 A7.80
123 Vigario Geral 59,91 I 80,10 51,82 47,81
124 Santa Cruz 59,84 85,01 47,60 46,91
125 Manguinhos 59,78 I 82,44 48,21 43,70
126 Dei Castilho 59,76 I 84,80 45,58 48,91

Fonte: Jornal Extra - Instituto Pereira Passos (IPP) — margo de 2023.

%5 Prefeitura do Rio de Janeiro - Prestes a completar 11 anos, Parque Madureira se tornou icone de lazer na Zona
Norte - Publicado em 15/06/2023. Disponivel em: https://prefeitura.rio/cidade/prestes-a-completar-11-anos-
pargue-madureira-se-tornou-icone-de-lazer-na-zona-norte/ - Acesso em: 06 dez. 2023.

% Jornal Extra — (21/03/2023) - Veja como esta seu bairro no ranking de qualidade de vida criado pela Prefeitura
do Rio.Disponivel em:https://extra.globo.com/rio/noticia/2023/04/veja-como-esta-seu-bairro-no-ranking-de-
qualidade-de-vida-criado-pela-prefeitura-do-rio.ghtml— Acesso em: 11 ago. 2023.

57 Indice de Progresso Social (IPS), foi criado pelo Instituto Pereira Passos (IPP), 6rgdo da prefeitura, mediante
estabelecimento de trés parametros: necessidades humanas béasicas, fundamento do bem-estar e oportunidades.
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Conforme tabela acima, podemos realizar um exercicio de comparacao entre a Barra
da Tijuca e Madureira. Enquanto a Barra da Tijuca ocupa o primeiro lugar no ranking, com
79,29 de IPS; 90,70 no critério de necessidades humanas bésicas; 73,59 de fundamentos do
bem-estar; 73,58 de oportunidades; por outro lado, Madureira ocupa 0 122° lugar ranking,
com 60,18 de IPS; 78,16 de necessidades humanas basicas; 54,57 de fundamentos do bem-
estar; 47,80 de oportunidades. Os dados comprovam o nivel de desigualdade social existente
entre essas duas regides da cidade do Rio de Janeiro.

Os dados da pesquisa confirmam o que Mauricio Abreu (2008) falou sobre a Barra da
Tijuca e os suburbios cariocas, quando enfatiza que o processo de especulacdo imobiliaria que
logrou éxito na Zona Sul, também determinou a expansao da parte rica da cidade em direcdo a
Sao Conrado e Barra da Tijuca, iniciada na década de 1960, com obras de infraestrutura e
grandes investimentos por meio do Estado em associacdo com o capital privado, em
detrimento “de investimentos mais urgentes e mais Necessarios que poderiam ser realizados
nas zonas suburbanas da cidade ou na periferia metropolitana”(Abreu, 2008, p.135).

Madureira também é rota de passagem do BRT Transcarioca que interliga a Barra da
Tijuca ao aeroporto internacional Tom Jobim, cerca de 39 km de extensdo, com 45 estacdes
para 0s Onibus articulados circulando em faixa exclusiva. Para efetivacdo deste projeto que
adequava a cidade do Rio de Janeiro as exigéncias para realizacdo dos grandes eventos, Copa
do Mundo de 2014 e as Olimpiadas no Rio de Janeiro de 2016, foram necessérias varias
remocdes de moradores, entre as quais, a favela do Largo do Campinho®®, e outros tantos da
favela do Fuba e do Divino. No entanto, os moradores foram reassentados nos conjuntos
habitacionais do Programa Minha Casa Minha Vida em Cosmos, na zona oeste, muito
distante do local onde residiam.

Defendemos que toda remocdo de favela em area de interesse publico seja
acompanhada de projeto de reassentamento no proprio territorio, para evitar a quebra de
vinculos e mitigar os impactos sociais. Dessa forma, consideramos como medida assertiva a
implementacdo de projetos urbanisticos que promovam intervenges em favelas, sem o uso
das remocdes, que priorize a qualidade de vida dos moradores, oferecendo infraestrutura
adequada, como: saneamento basico; &gua encanada; sistema de drenagem das aguas pluviais;

reforco de encostas de morros; drenagem de rios e canais; alargamento e pavimentacdo de

%8 Moradores de Madureira fazem protesto contra remogdes por causa do Transcarioca - Publicado em 17 de
fevereiro de 2011 — Disponivel em:http://www.direitoamoradia.fau.usp.br/?p=4295&lang=pt— Acesso em: 20
fev. 2023
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ruas; sistema de iluminacédo; equipamentos publicos; e principalmente, 0 acesso ao transporte
publico. Na proxima secdo aprofundaremos a discussdo sobre a questdo da moradia das

classes subalternas em Madureira.

2.2 - Moradia e transporte: o dilema da segregacao socioespacial das classes subalternas.

Ai, meu Senhor (samba, 1954)%°
Ai, ai, meu Senhor

Al, ai, meu Senhor

Desce aqui na Terra

E vem ver a vida do trabalhador

Al, ai, meu Senhor

Al, ai, meu Senhor

Desce aqui na Terra

E vem ver a vida do trabalhador

Até 0 meu barraco destruiram
Do meu amor uma lagrima rolou
A turma da escola comovida
Chorou, chorou, chorou...

(Ai, ai...)

Al, ai, meu Senhor

Al, ai, meu Senhor

Desce aqui na Terra

E vem ver a vida do trabalhador

Compositores: Manoel Pinto e Jorge de Castro
Intérprete: Otavio Henrique de Oliveira, mais conhecido como “Blecaute” ou “General da Banda”.

A questdo da moradia das classes subalternas € descrita no samba Ai, meu Senhor, dos
compositores Manoel Pinto e Jorge de Castro, e interpretado por Blecaute, de 1954, que
retrata um periodo marcado por demolicdes e remocdes das favelas cariocas, na década de
1940, sob administracdo dos prefeitos Hildebrando Gois e General Mendes de Moraes. Essa
realidade dramatica a qual vivenciava esses moradores, se expressa no trecho do samba: “A
turma da escola comovida, chorou, chorou, chorou...”.

A falta de moradia é uma realidade histérica que ainda hoje aflige milhares de familias
que ndo dispem dos meios materiais para aquisicdo via mercado imobiliario, encontrando na
autoconstrucdo uma solucao; e assim, sem muito rigor técnico na construcéo se efetivam em

areas periféricas, desvalorizadas, em lugares de riscos, ou seja, espacos carentes de

9Letra do Samba: Af, meu Senhor (samba, 1954) - Disponivel em: https://cifrantiga2.blogspot.com/2010/11/ai-
meu-senhor.html — Acesso em: 20 de jul. 2023.
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infraestrutura: sem &gua, saneamento bésico, rede elétrica legalizada, equipamentos publicos
de saude e educacdo, muitas vezes sem acesso adequado ao transporte publico, sendo estes
espacos marcados pela logica destrutiva do capital de forte influéncia sobre as aces do
Estado.

A luta pelo lugar como condicdo de existéncia passa pela questdo da moradia, que se
relaciona diretamente com a questdo do transporte e 0 acesso ao trabalho/renda, demandas
historicas das classes subalternas e negadas desde tempos remotos, uma realidade construida
por meio das desigualdades sociais, presente na ma distribuicdo de renda e politicas publicas
paliativas que sO visam mitigar tais demandas, ciente que esta logica estrutura o modelo
societario capitalista, e s6 por meio da superacdo deste modelo se encontrard uma solucdo
definitiva.

Um dos principais problemas da falta de habitagdo ¢ o preco da terra, pois “as terras
mais bem localizadas s&o apropriadas pelos agentes imobiliarios para especulacdo. Com isso
os trabalhadores (as) séo expulsos para a periferia” (Bonfim, 2016, p.77).

Mas a segregacdo socioespacial ndo se limita a distancia dos espacos geograficos, da
moradia em relacdo as areas centrais da cidade, pode se dar em fracdes de espacos com
relativa proximidade das &reas comerciais e nobres da cidade, mas sem alterar as condigdes de
uma vida apartada do acesso aos bens e servicos por conta das condi¢es econdmicas.

A questdo da moradia esta diretamente ligada a reproducdo da forca de trabalho, pela
manutencdo de um exército de reserva, a na qual proporciona o rebaixamento dos salarios
pelos detentores dos meios de producdo, permitindo a rapida substituicdo de mao-de-obra,
mecanismo de reducdo de salario pela escassez administrada e necessaria para a manutencao
do sistema capitalismo; pois quanto mais baixo for o seu padrdo de vida, menor serd o seu
salario.

No Brasil, milhares de trabalhadores ndo conseguem pagar sequer pelas localizagBes
piores e mais baratas e sdo obrigados a invadir terrenos. Com a invaséo nao se paga
pela localizacdo, ndo se paga para ocupar um ponto da crosta terrestre. E a Unica
alternativa para quem a classe dominante ndo oferece possibilidade de se obter nem
casa, nem emprego, nem salario digno. Néo precisando pagar, é claro que preferirdo

invadir terrenos melhor localizados, mais perto. Perto dos locais de emprego, de
subemprego e dos biscates. (Villaga,1986, p.54)

Dessa forma, o trabalhador pobre é subjugado pela falta dos meios materiais para
aquisicdo da casa propria via mercado imobiliario, pois a moradia se tornou “uma mercadoria
especial” (Maricato, 2001, p.118) e cara demais para pagar, nao restando alternativa, sendo, a
autoconstrucdo em favelas, casas precarias na periferia e em corticos, em alojamento em

condi¢Bes que expressam a precariedade dos salarios; porém no contexto neoliberal, ndo
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existe apenas a deterioracdo dos salarios, mas a reducdo imensa de empregos. Aspecto cujas
graves consequéncias foram evidenciadas durante a pandemia da Covid-19, (2020 a 2022),
com desdobramentos sentidos ainda em 2023.

Segundo dados obtidos pela Campanha Despejo Zero (2022), constatou-se que no
Brasil, no periodo entre 2020 a 2022, fase de emergéncia da Pandemia de Covid-19, mais de
27.618 mil familias receberam ordem de despejo e perderam suas moradias. Mas a situacdo
poderia ser ainda pior, se 0 Supremo Tribunal Federal®, por meio ADPF 828 do Ministro
Luis Roberto Barroso, ndo tivesse tomado a decisdo de impedir as desocupacdes e despejos
forcados. Estima-se que pelo menos 106 processos de remocdo foram suspensos desde 2020,
evitando que mais de 22.850 familias perdessem suas moradias no periodo. Nesses dois anos
de pandemia os estados que mais registraram acgdes de despejos foram: Sdo Paulo (6.017), Rio
de Janeiro (5.560), Amazonas (3.731), Parana (1.706), Goias (1.623), Pernambuco (1.595),
Ceard (1.472) e o Distrito Federal (435) familias; e segundo estimativas outras 132.291 mil
familias seguem sobre ameacas

De acordo com a pesquisa realizada pela Sociedade Brasileira para Solidariedade
(2022), nos ultimos 10 anos percebe-se um crescimento exponencial da populacdo em
situacdo de ruas, no ano de 2012 os calculos eram de92.515 pessoas vivendo nesta situacéo,
mas ao comparar com 0 ano 2020 constata-se um crescimento exponencial de 206.691
pessoas, representando uma alta de 139%.

Vale a pena citar Raquel Rolnik (2015, p.391), que faz uma importante observacéo
sobre o direito a moradia, contida tanto na Declaracdo Universal dos Direitos Humanos
guanto no Pacto Internacional de Direitos Econdmicos, Sociais e Culturais (PIDESC), como
parte do direito a um padrdo de vida adequado, referindo-se, portanto, ndo apenas ao direito a
um abrigo, mas a uma moradia que proporcione todas as condi¢cGes para o pleno
desenvolvimento social, econémico e cultural de seus moradores.

Diante do exposto, a discussdao se volta para Madureira, em especial para favela da
Serrinha, como locus das classes subalternas, além de contextualizar®® a histéria do ex-

morador Adilio Cabral dos Santos, de 33 anos, morto em 2015, que deu causa a esta pesquisa.

8 E importante ressaltar que as remocdes forgadas no periodo pandémico s6 foram impedidas gracas a agdo do
Congresso Nacional ao derrubar o veto do ex-presidente Jair Bolsonaro ao trecho da lei federal 14.216/2021. Esse
mesmo governo cortou 98% dos recursos da Politica de Habitacdo para a produgdo de novas unidades
habitacionais destinadas a familias com rendimento de até R$1.800,00, numa clara demonstracéo de descaso com
as classes subalternas.

61 Contextualizagdo ¢ a agdo de estabelecer um contexto para determinada coisa, normalmente com o intuito de
explicar os motivos ou caracteristicas precedentes de uma situagdo. A contextualizagdo é importante para que
haja um correto entendimento sobre certo assunto, visto que sdo apresentadas, neste caso, as circunstancias que



87

A questdo de o lugar como habitar das classes subalternas em Madureira é retratada de
diversas formas, principalmente pela cultura que se formou a partir dos morros as margens
das vias férreas, a exemplo da musica “O meu lugar”, do compositor e cantor Arlindo Cruz,
que apresenta Madureira como o lugar de pertencimento, de representacfes simbdlicas, de
crencas de origens africanas, de musicalidade, de memorias e afetos. Uma musicalidade tipica
de um povo negro que ali construiu sua identidade e sua historia.

O compositor garante que “la tem samba até de manha, e uma ginga em cada andar”.
Também, é o lugar da sociabilidade, pois ¢ facil de chegar “¢ bem perto de Oswaldo Cruz,

Cascadura, Vaz Lobo, Iraja”.

Morro da Serrinha

(8.
Sinha fétrga

Morro do Dedé

Fonte: Google Maps, 2024.

No entanto, Madureira ndo € s6 encanto, longe disso, principalmente para o0s
moradores da Favela®, a exemplo da Serrinha e de tantas outras comunidades, pois l4 o viver
é sinbnimo de sobrevivéncia, de resisténcia, de falta de oportunidades, da violéncia, das
privagdes de direitos, da invisibilidade, enfim ¢ “cercado de luta e suor”, mas que ainda

Nutrem a “esperanca num mundo melhor”.

ajudam a formar uma compreensdo total a respeito de um tema e ndao de modo fragmentado. — Disponivel
em:https://www.significados.com.br/contextualizacao/- Acesso em:10 out. 2023.

62 A definigo oficial de favela valida para o municipio do Rio de Janeiro é aquela contida no Art. 147 do Plano
Diretor Decenal da Cidade do Rio de Janeiro (Lei Complementar n® 16/1992): “area predominantemente
habitacional, com ocupacéo por populacdo de baixa renda, precariedade da infraestrutura e de servicos publicos,
vias estreitas e de alinhamento irregular, lotes de forma e tamanho irregular e construcdes ndo licenciadas em
desconformidade com os padrdes legais”. (Cavallieri, Oliveira, Sales, Santos, Tavares, 2016, p.414)


https://www.significados.com.br/contextualizacao/
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Assim, muitos dos moradores da Serrinha e de tantas outras favelas que compdem a

regido da grande Madureira, mesmo vivendo com relativa proximidade de um dos maiores

centro comerciais do Rio de Janeiro, mesmo assim continuam vivendo as margens das

oportunidades que a cidade poderia oferecer. Conforme tabela abaixo:

Tabela 11- Favelas localizadas na regido da grande Madureira

RELAGAO DAS FAVELAS DA REGIAO DA GRANDE MADUREIRA®

Chécara (Turiagu)

Jorge Turco (Rocha Miranda e
Coelho Neto)

Primavera (Cavalcanti)

Caixa d'Agua (Quintino e
Piedade)

Jubai (Marechal Hermes)

S&o Jorge (Engenheiro Leal)

Conego (Hondrio Gurgel)

Juca (Cascadura)

Sao Jose (Madureirae

Engenheiro Leal)

Comendador Pinto (Madureira)

Morro da Amalia (Quintino)

Sanatdrio (Madureira e

Engenheiro Leal)

Congonhas (Turiagu)

Morro do Bacalhau (Cascadura)

Sapé (Madureira e Oswaldo

Cruz)

Dona Zélia (Engenheiro Leal)

Morro Baleares (Cavalcante)

Serrinha (Madureira)

Favela do Bernardino (Turiagu)

Morro da Barreira (Rocha Miranda)

Silva Vale (Cavalcanti)

Favela do Bernardo (Encantado)

Morro da Boa Esperanga
(Campinho)

Sossego (Madureira)

Favela Bairro (Turiagu)

Morro do Cajueiro (Madureira,
Turiagu e Vaz Lobo)

Tenente (Bento Ribeiro)

Favela do Caminho da Reta
(Honério Gurgel)

Moisés Santana (Turiagu)

Travessa Rio Claro
(Oswaldo Cruz)

Fazenda (Vaz Lobo)

Monte Carmelo (Bento Ribeiro)

Turiagu (Turiagu)

Faz quem quer (Rocha Miranda)

Mundial (Honério Gurgel)

Valinhos (Oswaldo Cruz)

Grota (Madureira)

Ouro Preto (Quintino)

Vila Eugénia (Marechal

Hermes)

Helder Vivar (Cascadura)

Padre N6brega (Quintino)

Vila Nossa Senhora da
Gléria (Marechal Hermes)

Iguaiba (Cascadura)

Palmeirinha (Honédrio Gurgel)

Vila Operéria Diamantes
(Rocha Miranda e Hondrio

Gurgel)

Iguacu (Engenheiro Leal e
Cavalcante)

Parque Araruna (Quintino)

Vila Primavera (Cavalcanti)

Inécio Dias (Piedade e
Encantado)

Parque Bela Vista (Hondrio Gurgel)

Jabiri (Marechal Hermes)

Pereira Leitdo (Turiagu)

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis no site da Wikifavelas

6 Dados obtidos no site Wikifavelas -
https://wikifavelas.com.br/index.php?title=Lista de Favelas do Rio de Janeiro#Sobre as Favelas Cariocas

Dicionario de Favelas Marielle Franco.

Disponivel

em:

Acesso em: 20 ago. 2023.


https://wikifavelas.com.br/index.php/Morro_da_Serrinha
https://wikifavelas.com.br/index.php?title=Lista_de_Favelas_do_Rio_de_Janeiro&Sobre_as_Favelas_Cariocas
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Tabela 12 - Favelas que compdem o complexo da Serrinha

Balaida Fazenda Sao José e Dendézinho
Beco das Bruxas Lambari Serrinha
Beco do Kisuco Patolinha Terra Nova

Favelinha(Comunidade Oswaldo Cruz) | Primavera

Grota Sadock

Fonte: Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados disponiveis no site da Wikifavelas

De acordo com Dyonne Chaves Boy (2006), o morro da Serrinha, em Madureira,
comecgou a ser ocupado por volta de 1900, a época era um pedaco da Mata Atlantica, uma
floresta com bambuzais, arvores frutiferas centenarias, minas d’agua, ongas jaguatiricas e
cobras. O acesso se dava por meio de trilhas no meio do mato. A ocupagdo comegou pelo
sopé do morro, com a construcdo de casas de estuque, sapé e zinco, por familias expulsas do
morro de Santo Antdnio, Castelo e Sdo Carlos, por familias de ex-escravizados vindos do

Vale do Paraiba, em Minas Gerais, e imigrantes italianos.

Figura 20 - Um olhar a partir de um dos morros de Madureira.

Fonte: Biblioteca IBGE. Fotografo: Osvaldo Gilson Fonseca Costa, 1948.
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Segundo Nelson da Nobrega Fernandes (2001), a favela da Serrinha®, nasce como um
loteamento, como periferia de Madureira, e nesta mesma condicdo estava Oswaldo Cruz,
sendo povoadas por uma populacdo pobre, impossibilitada de ocupar lugares mais valorizados
nas areas centrais, recorre as franjas do territério.

A favela da Serrinha quando comparada as demais favelas localizadas no centro da
capital ou na zona sul, ndo despertava interesse da especulacdo imobiliaria ou das politicas de
remocdes levado a cabo por diversos prefeitos da cidade do Rio de Janeiro, dada a sua
localizagdo na zona norte.

Neste contexto, muitas favelas passaram por violentos processos de remocdes, pois de
acordo com Gawryszewski (2012, p.227) as Escolas de Samba também exerceram papel
fundamental na organizacdo e na resisténcia dos moradores das favelas, pois ndo se limitavam
a um ponto de encontro de entretenimento dos moradores, mas como espaco de debates sobre
os problemas locais, com duas finalidades: “organizar os homens para defensa do morro e
para a lutar em prol das suas reivindicagdes”.

Segundo Dyonne Chaves Boy (2006, p.50) era através dos encontros festivos e
eventos comunitarios que, aos poucos, 0s moradores iam se articulando e conquistando
direitos para a comunidade. Na década de 1940, se percebia na comunidade da Serrinha em
Madureira, um misto de organizacdo sindical, que gerou um ambiente propicio para a
formacdo das associacGes comunitarias principalmente de base cultural, pois muitos homens
gue moravam na Serrinha, na sua maioria negro, trabalhavam no cais do porto como
estivadores, e lideravam movimentos politicos no centro da cidade, a exemplo da fundacdo de
um dos primeiros sindicatos do pais, a Sociedade de Resisténcia dos Trabalhadores em
trapiche e Café, o Resisténcia, fundado em 15 de abril de 1905.

De acordo com Boy (2006, p.44), muitos dos homens que viviam na Serrinha, na sua
maioria negros, eram obrigados a se deslocar de Madureira ate o Cais do Porto em busca de
trabalho, fazendo deste um dos principais reduto negro, assim como a policia, um dos poucos

mercados de trabalho para negros.

8 Mario Simdo da Wikifavelas, sugere as seguintes abordagens para a construgdo de uma definigdo de favelas:
como um territério onde a incompletude de politicas e acdes do Estado se fazem historicamente recorrentes;
como espagos onde as relages informais de geracdo de trabalho e renda predominam, com elevadas taxas de
subemprego e desemprego na comparagdo com outros bairros da cidade. Onde observa-se desigualdades
histéricas vivenciadas por seus moradores do ponto de vista de acesso a direitos; como um territorio de
edificacGes predominantemente caracterizadas pela autoconstrugdo, sob um ordenamento mais espontaneo e
menos definido pela regulagdo juridica oficial; e como territérios de expressiva presenca de negros e
descendentes indigenas, mas também como espago de identidades plurais no plano da existéncia material e
simbdlica.
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Segundo Gawryszewski (2012, p.201), era mais facil ao favelado ter luz elétrica do
que agua e esgoto; obtendo instalacdes de energia elétrica por meio de ligacbes clandestinas,
ja que a proépria Prefeitura municipal proibia melhorias nas favelas, incluindo a Light and
Power de fazer ligacGes elétricas em terrenos ndo urbanizados e legalizados. Neste sentido, o
censo de 1948, indicava que 92,76% das casas nas favelas do Rio de Janeiro ndo possuiam
agua encanada, e 76,13% ndo tinham saneamento basico, pois 0 esgoto corria a céu aberto,
contaminando o solo e proliferando doencas, como epidemia de tifo e outros males.

Segundo o autor, a agua na favela ndo servia apenas para a higiene pessoal e o
cozimento dos alimentos, tinha um outro papel importante, era também um instrumento de
trabalho para o sustendo da familia, ja& que muitas das mulheres trabalhavam como lavadeiras
para familias da classe média, para hotéis e pensfes, sendo comum a imagem das roupas
penduradas nos varais das favelas, ou de mulheres negras circulando pelas ruas com trouxas
de roupas na cabeca, nos bondes e nos trens. Logo, a falta de 4gua as obrigava a acordar muito
cedo para cumprir seus afazeres e disputar um lugar no transporte publico.

Segundo Lifschitz, 2019, a favela da Serrinha recebeu centenas de migrantes de outros
estados, entre eles 0s mineiros que ocuparam o centro do morro na década de 1950, trazendo
consigo a pratica do cultivo da terra na producdo de alimentos e hortalicas, para consumo
préprio e para venda em feiras livres. J& 0s baianos e paraenses ocuparam a parte superior do
morro, na década de 1960.

Segundo Abreu (2008, p.126), a populacdo favelada em Madureira cresceu em 10 anos
cerca de 200%, em 1950, tem-se o registro de 2.071 habitantes; transcorrido alguns anos, na
década de 1960, multiplica-se 0 numero de favelas para nove, totalizando uma populacdo de
6.492 habitantes.

De acordo com Lifschitz (2019, p.98), na década de 1960 a populacdo da favela da
Serrinha era de 3.243 habitantes, com 792 domicilios, sendo que 70% dos moradores era
natural do Rio de Janeiro, além de mineiros, nordestinos e nortistas.

Para melhor entendimento desta questdo migratdria, ainda que de forma resumida, faz-
se a exposicdo de trés eventos importantes que historicamente se complementam, de acordo
com Abreu (2008): o primeiro, relaciona-se com o grande crescimento da industria nacional;
o0 segundo, com o fluxo migratorio das areas rurais em direcdo a capital da Republica; e o
terceiro, com a multiplicagéo das favelas como local de moradia.

Alguns autores defendem que o processo de industrializacdo brasileiro se deu de forma
tardia, a partir do inicio do século XX, obtendo melhor desenvolvimento na década de 1930,

pois segundo Oliveira (1972, p.55), “o crescimento industrial teve que se produzir sobre uma
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base de acumulacgéo capitalista razoavelmente pobre, ja que a agricultura se fundava em sua
maior parte sobre uma acumulagao primitiva”.

De acordo com Pereira (1977, p.156-157), diante de um cenario de crise mundial
desencadeado pela a Primeira e Segunda Guerra Mundial e a Grande Depresséo, de 1929,
esses eventos contribuiram para o crescimento de uma demanda interna de consumo, dada as
dificuldades de importacdo de produtos estrangeiros, favorecendo diretamente a industria
nacional. Portanto, “nestes momentos, em que se diminuia o valor das exporta¢des, grava-se
um protecionismo, que aumentava a rentabilidade da industria. Assim, passava-se a produzir
internamente, com vistas a suprir a falta de importagdes”.

Para Abreu (2008), esse contexto histérico é marcado pela contradi¢do, pois a
chamada Revolucédo de 1930, aglutinou grupos sociais diferentes como a burguesia industrial
e financeira, o proletariado, a pequena classe média, as forcas armadas e a burguesia agraria
ndo produtora de café. Desse mix de interesses resultaram trés coisas importantes para esta
andlise: o primeiro, investimentos publicos aplicados em projetos de interesses dos setores
industriais; o segundo, a promulgacdo de leis trabalhistas para atender as demandas do
proletariado; mas a0 mesmo tempo, o terceiro, o intuito de realizar o controle da capacidade
de organizacdo da classe operaria, voltados para os trabalhadores da cidade. Logo, essas
mudancas se tornaram um atrativo para o fluxo migratério das zonas rurais com destino ao
Rio de Janeiro, frente a dificuldades da vida no campo, apés a perda do protagonismo do setor
agrario nas exportacdes; e como resultado dos eventos anteriores a multiplicacdo das favelas e
0 aumento da densidade populacional dos suburbios.

O processo migratério € um elemento importante nesta discussao, na medida que ha
um deslocamento significativo de uma populacdo de origem rural em direcdo a cidade sendo
encarada por alguns escritores como a realizacdo de um sonho do camponés; no entanto, para
Gawryszewski (2012, p.196) se existia um sonho, em contrapartida deveria existir um
pesadelo, pois os migrantes vinham para a cidade em busca de emprego, saude, educagdo. Em
muitas analises do periodo era desconsiderada a existéncia dos latifundios, logo, “sem terras e
sem creditos, explorado e faminto, 0 homem do campo procurara a cidade na iluséo de vida
melhor”.

Cabe destacar o papel da ideologia das classes dominantes e o posicionamento politico
totalmente equivocado e desconectado da realidade que dava causa ao éxodo rural, fator de
crescimento das favelas na cidade do Rio de Janeiro. Parafraseando o jornalista americano H.
L. Mencken (1880-1956), que ficou conhecido por seu sarcasmo: “Para todo problema

complexo existe sempre uma solucdo simples, elegante e completamente errada”, foi
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exatamente como o Presidente Dutra e o Prefeito Mendes de Moraes trataram a questdo da
migracao, remover as favelas e promover o retorno dos migrantes ao campo, seu local de
origem. E para tanto contaram com o apoio da E.F. Leopoldina Railway que passou a oferecer
passagem sé de ida para o interior, como contribuicdo a campanha da Prefeitura de combate
as favelas intitulada Batalha do Rio.

Gawryszewski (2012) aponta que os migrantes em 1948 ja representavam mais de
60% das populagdes das favelas, com a seguinte composicdo: 28,84% do interior do estado;
16,99% de Minas Gerais; 5,93% do Espirito Santo; e 8,33% de outros estados. Isso confirma
que “os migrantes rurais, moradores das favelas, eram fruto de um sistema econdmico
socialmente injusto, desprovidos de qualquer assisténcia econdmica e social, e de um campo
falido”. (2012.p.195).

Segundo Braz e Almeida (2010), desde o final do século XIX e inicio do século XX, ja
se constatava na cidade do Rio de Janeiro, o acirramento da questdo social, num mix de falta
de emprego e moradia, que afetam tanto a populagdo pobre local quanto os migrantes vindos
das zonas rurais:

Essa massa, vinda dos casebres do interior do pais e das senzalas esvaziadas pela
Abolicdo em 1888, abarrotava as cidades brasileiras e o Rio de Janeiro em
particular, que se mostravam absolutamente incapazes de absorvé-la. Esses
excluidos das areas rurais somaram-se a populacdo de negros forros, brancos e
pardos pobres que j& residiam nos espacos urbanos, desde meados do século XIX, e
que se acotovelavam pelas ruas barulhentas em busca de emprego e teto barato,

habitando os corticos, as casas de cdmodos e as palafitas sob péssimas condicdes de
insalubridade. (Braz, 2010, p.38)

Segundo Villaga (1979), o cortico foi a forma encontrada pela classe dominante para
abrigar a populacédo trabalhadora e pobre, ou seja, uma moradia de aluguel, um produto da
iniciativa privada oferecida ao homem livre. O que era solucdo no inicio passa a ser visto

como um problema:

Ameacada pelo cortigo (foco de epidemias) mas ao mesmo tempo necessitando dele
a burguesia deu inicio a uma série de medidas ambiguas destinadas a regular sua
convivéncia com ele. De um lado, a classe dominante precisava de um discurso que
Ihe permitisse demolir os cortigos quando isso fosse necessario, e de outro precisava
manté-los e tolera-los pois necessitava deles para abrigar a populagéo trabalhadora.
(Villaga, 1979, p.4)

Logo, as elites comeram a pressionar o Estado com ideias modernizadoras no sentido
de promover mudangas urbanisticas, tendo como padréo de beleza as cidades europeias, como

Paris. Neste sentido, de acordo com Menezes:
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O Rio de Janeiro vestiu-se de luxo e modernidade a medida que as elites urbanas
especializaram 0s espacos, reprimiram os costumes tradicionais, esconderam a
pobreza e os vicios na periferia, e procuraram manter sob vigilancia e controle as
vozes discordantes no conjunto dos excluidos. (Menezes, 1996, p.29)

Segundo Abreu (1988, p.60): “era preciso acabar com a nogdo de que o Rio de Janeiro
era sinénimo de febre amarela e de condic¢@es anti-higiénicas e transformé-la num verdadeiro
simbolo do novo Brasil”. Porém, com um detalhe importante: ndo cabia nessa nova cidade a
populacéo pobre, que deveria ceder espaco para uma cidade limpa, bonita e saudavel, simbolo

dos novos tempos.

Os higienistas e a classe dominante ‘culpava’ a populagdo pobre em especial os
individuos negros, seus bairros (corticos) e moradias pela proliferacdo de doencas,
gue (segundo eles) impediam a chegada de individuos de outros paises, prejudicando
a imigracao de europeus, além de manchar a imagem do Brasil como nacdo. (Silva
& Santos, 2012, p. 4)

O presidente Francisco de Paula Rodrigues Alves (1902-1906) viabilizou as obras
sendo implementadas pelos prefeitos Francisco Pereira Passos (1902-1906) e Carlos Sampaio
(1920-1922). As reformas urbanisticas solicitadas pelas elites da capital do Rio de Janeiro,
representaram uma transformacdo em toda sociedade, com impactos percebidos até os dias

atuais

O prefeito Pereira Passos, imbuido de espirito modernizador, passou a demolir
quarteirdes inteiros de corticos, desalojando os moradores para areas periféricas da
cidade ou ‘empurrando’ para os morros centrais aqueles que necessitavam continuar
morando na &rea central da cidade. Passos teria transformado definitivamente a
Favela na moradia dos pobres e excluidos da cidade. (Neder, 1997, p. 109-110).

Esse conjunto de obras que reorganizava e valorizava o espago urbano de acordo com
os interesses da classe dominante, “era escrito na poeira das demoli¢cdes” (Menezes.1996
p.27), de muitas edificacbes e principalmente dos mais pobres, que segundo Braz e Almeida

(2010), “se deu com a destruigdo de quarteirdes inteiros e a remogao da populagao pobre”.

O homem empobrecido no Rio de Janeiro sempre foi segregado do direito de morar
em determinados espacos da cidade, especialmente naqueles ditos nobres. No final
do século XIX e inicio do século XX, houve o desmonte dos corticos que ao tentar
afastar os empobrecidos dos espacos nobres acabou potencializando a expansdo de
um novo tipo de agrupamento habitacional que vinha surgindo — as favelas, que
passaram, também, a ser “perseguidas”, devido a razdes mais variadas, durante todo
0 século XX. (Sousa, 2003, p. 48).

Segundo Villaga (1979), na cidade do Rio de Janeiro existiam milhares de corti¢os na
passagem do século, porém foram demolidos por conta da renovacéo urbana; so para abertura

da avenida central, hoje Avenida Rio Branco, foram demolidos cerca de 3 mil casebres.
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Segundo Braz e Almeida (2010) esse processo representou o espraiamento dessa
populacédo pobre em duas direcdes: a primeira no sentido dos morros e de areas degradadas da
cidade, dando inicio a um processo de favelizacdo, onde 0 provisorio se torna permanente; e a
segunda num processo migratorio em direcdo as areas mais periféricas da cidade, com maior
distanciamento do centro da cidade, e isso s6 possivel dada expansdo da malha ferroviéria.

Segundo Oliveira et al. (2016, p.419), a primeira favela que se tem registro teve
origem na cidade do Rio de Janeiro por volta de 1897 por ex-combatentes da Guerra de
Canudos, que sem o cumprimento da promessa de moradias por parte do Estado, foram se
fixar em locais desprezados pelas classes mais altas, ocupando assim o Morro da Favela,
proximo da Central do Brasil, hoje conhecido como Morro da Providéncia. A partir desta
experiéncia, passou-se a denominar qualquer aglomerado com as mesmas caracteristicas de
favela. Porém, o que se constatou nas décadas seguinte foi um expressivo crescimento de
novas favelas na regido do centro, na zona sul e na zona norte da cidade.

As favelas localizadas na regido central da cidade progressivamente vdo se
expandindo para a regido norte na medida que as empresas se instalam nessas regides, e “ao
mesmo tempo, pela relativa facilidade de locomocao, por estarem préximos as vias de acesso
ao centro da cidade”.

Nesta direcdo, se constata uma expansdo das favelas que até a década de 1940, a
principio consideradas apenas uma alternativa transitoria de moradia para a populacdo pobre.
Por parte do Estado, “ndo havia interesse na realizacdo de levantamentos das areas por elas
ocupadas, seu numero de habitantes, ou suas caracteristicas especificas”.

O primeiro Recenseamento das Favelas do Distrito Federal, foi realizado somente em
1948 (Leitdo, 2004). Na ocasido na cidade do Rio de Janeiro existiam 105 favelas, com
populagdo estimada em 138.387 pessoas, que correspondia a 7% da populagdo do Distrito
Federal, cita Valladares (1980). Apds dois anos, no Censo realizado em 1950, a populacéo
estimada ja alcancava a impressionante marca de 169 mil pessoas.

Segundo Freire e Luz (2021, p.152), fica evidenciado que desigualdade cresce na
medida em que se da o desenvolvimento da industria nacional, do final do século XIX e inicio
do século XX, sendo um fator importante e impulsionador da urbanizacdo das cidades
brasileiras; porém, na medida em que cresce 0 quantitativo demogréafico, cresce também a
concentragdo de pessoas em “condi¢des subumanas” vivendo nesses espagos urbanos, “sem as
minimas condicdes de saneamento béasico, moradias, transportes e que segundo o discurso
hegeménico sdo apenas locus de geragdo de violéncia, banditismo e criminalidade”,

caracterizados como territorios da pobreza, “que sdo espacos ndo valorizados pelo mercado
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imobiliario e que sempre amedrontam os setores mais ricos da sociedade”. Logo, as cidades
brasileiras, a exemplo da cidade do Rio de Janeiro, serdo marcadas por espacos dicotbmicos
entre si: “zonas nobres” e “territorios da pobreza”, ou seja, partes de uma mesma cidade e de
um conjunto articulado, onde um assegura a existéncia e a reproducdo do outro”. (2021,
p.153)

Como observou Ana Fani Alessandri Carlos (2011), o espago urbano é produtor e
producdo social, imerso na logica capitalista da acumulacdo do capital e do conflito de
classes, seu valor de troca passa a vigorar em detrimento do seu valor de uso, ou seja, 0
espaco urbano é compreendido como uma mercadoria da sociedade capitalista. Para David
Harvey (2006, p.202), o espago urbano reverbera a forma como as classes poderosas
influenciam na organiza¢ao e producdo do espago e, “a fim de exercerem maior grau de
controle quer sobre a friccdo da distancia ou sobre a forma pela qual o espaco € apropriado
por eles mesmos ou por outros”.

Assim, a distribuicdo desigual dos espacos urbanos permitiu que as classes de maior
renda se apropriassem de areas bem mais servidas de infraestrutura e transporte, em quanto as
classes de menor renda fossem progressivamente afastadas desses espagos centrais.

No entendimento de Silvio Moisés Negri (2008, p.138), 0os mais pobres sofrem o
maior impacto nesta distribuicdo espacial por ocupar as regides mais periféricas da cidade,
sendo privados de melhores oportunidades, reduzindo suas chances de ascensdo econémica e
social, pois com a oferta reduzida de oportunidades, a vida se torna mais desigual em todos 0s
aspectos, se constituindo “na mais importante manifestacdo da desigualdade que impera em
nossa sociedade”. (Villaca, 2012, p.44),

Esta sociedade é entendida como o resultado de uma construcdo histérica que tem suas
raizesno periodo colonial na forma como se deu a propriedade privada no Brasil, pela
exclusdo® dos negros e trabalhadores pobres das possibilidades de livre acesso a terra.

De acordo com Marés (2003), com o fim do periodo de vigéncia das Sesmarias,
através da Resolugdo n® 76 de 17/07/1822, tinha-se por objetivo estabelecer um novo
instrumento legal para definir o modo de acesso a terra e regulamentar a propriedade privada.
Porém a Constituicdo de 1824 ndo tratou do acesso, abrindo uma lacuna juridica que

favoreceu muito posseiros, focando somente na regulamentacdo das terras obtidas sob o

®5Entendemos o termo exclusdo como um conceito improprio para definir os desprovidos dos meios materiais,
embora muito utilizado no meio académico, pois € exatamente “a sociedade capitalista que desenraiza, exclui,
para incluir, incluir de outro modo, segundo suas proprias regras, segundo sua propria légica. O problema esta
justamente nesta inclusdo.” (Martins apud Luz e Freire, 2021, p.152)
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regime sesmaria, ou seja, as concessdes que haviam sido dadas de acordo com as leis e que
tivessem sido medidas, lavradas, demarcadas e confirmadas pelo Rei de Portugal, essas
seriam reconhecidas como legitimas pela Constituicdo Imperial de 1824.
O reconhecimento de legitimidade significava dar as sesmarias confirmadas a
qualidade de propriedade privada, com todas as implicacdes juridicas do sistema

nascente. Portanto, o primeiro documento comprobatério de propriedade privada no
Brasil é o titulo de concessao de sesmarias (Marés, 2003, p.63).

Para Filho (2009), essa lacuna entre a extingdo do regime sesmaria em 1822 até a
definicdo dada pela Lei de Terras em 1850, beneficiou de forma direta aos grandes detentores
de terras, que aproveitaram o lapso da lei para expandir seus dominios e formar as grandes

oligarquias brasileiras:

Esses quase trinta anos entre a derrubada do regime sesmarial e a instituicdo de uma
nova Lei ficaram conhecidos como “Império de posses” ou “fase durea do posseiro”,
pois ndo havendo nenhum tipo de normatizagdo e regulamentacédo de terras, a posse
tornou-se a Unica forma de aquisicdo de terras. Nesse periodo aumenta-se
paulatinamente o nimero de posseiros, de grandes propriedades e também marca a
formacéo das oligarquias rurais no Brasil. (Filho, 2009, p.66)

Dessa forma, destaca-se dois momentos histéricos importantes: o primeiro na
Constituicdo Imperial de 1824, que legitima a propriedade privada; e o segundo com a Lei n°
601, mais conhecida como Lei de Terras em 1850, que além de definir a forma de acesso a

terra por meio da compra, transforma a terra em uma mercadoria. Segundo Zeneratti

A exemplo do que j& acontecia na Europa, no Brasil a terra ainda precisava se tornar
mercadoria, sujeita a plenitude da propriedade privada. Essa era uma necessidade do
capitalismo, embora a Constituicdo de 1824 tenha contribuido para isso, foi somente
em 1850 com a Lei de Terras que ela realmente torna-se mercadoria em sua
plenitude, podendo, entdo, ser comprada e vendida. (Zeneratti, 2017, p.445)

A Lei de Terras vai determinar de forma nefasta a conformacdo social neste pais,
estruturando a divisdo de classes ao dificultar o acesso a terra de forma universal, afetando

diretamente os mais pobres. Segundo Martins (1994)

A Lei de Terras, longe de ter por objetivo a liberalizacdo do acesso a terra, teve por
objetivo justamente o contrério: instituir bloqueios a propriedade por parte dos
trabalhadores, de modo que eles se tornassem compulsoriamente forca de trabalho
nas grandes fazendas. (Martins,1994, p.76)

Segundo Neto (2017), a Lei de Terras continha algumas particularidades: a primeira,
um carater deliberado de restringir a propriedade privada aos que tinham recursos para pagar

por ela, exigindo pagamento a vista em leildes, sem op¢do de pagamento parcelado (art. 66 do
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DIM 1.318/1854); a segunda, uma vez estipulado na lei que a Unica forma de aquisi¢do era
por meio da compra e venda, automaticamente se eliminava a possibilidade do usucapido, ou
seja, a posse por meio da permanecia na terra para fiz de moradia, 0 meio mais justo para
aqueles que ndo dispdem de recursos; a terceira, a lei torna-se o meio de pacificar 0s &nimos
dos poderosos latifundiarios produtores de café, diante da possibilidade eminente de
libertacdo dos escravos, com fortes indicios na Lei 581, mais conhecida como Lei Eusébio de
Queiroz e a crescente pressao da Inglaterra pela proibicéo do trafico de escravos.

Caldeira (1995), vai retratar este momento evidenciando o papel do Estado como
fiador dos grandes proprietérios de terra, no processo de substituicdo da médo de obra escrava
por imigrantes europeus:

Era preciso aplacar o temor dos senhores de terra que sempre apoiaram 0S
conservadores, caso se quisesse mesmo extinguir o trafico. O gabinete mandou
preparar em casa de amigos um projeto para uma nova lei de terras, feita para
garantir o monopolio dos grandes fazendeiros sobre as vastas extensdes vazias do
territorio. [...] outro grupo preparava um projeto de lei de colonizacéo, destinado a
fornecer subsidios publicos para atrair imigrantes europeus interessados em ocupar o
lugar dos escravos que ndo viriam mais.[...] “naquele momento, o custo para colocar
um camponés europeu numa fazenda era trés vezes maior que o valor de um
escravo.[...] Esses migrantes podiam escolher entre os Estados Unidos, onde era
facil conseguir um lote de terras, ou um pais onde o sonho de um futuro melhor
estaria condicionado ao trabalho como empregado de uma grande fazenda, ao lado
de escravos. Para vencer a diferenca, o projeto brasileiro acenava com transporte
gratuito. A conta do favor ficaria para o Tesouro, transformado em financiador dos
grandes proprietarios. Em troca da adesdo ao fim do trafico, os grandes fazendeiros
receberiam os instrumentos legais que Ihes garantiriam um controle quase completo

da expansdo da producdo agricola e da mao-de-obra dos imigrantes que viessem.
(Caldeira,1995, p.138).

Segundo Behring (2011, p.73) “o Estado brasileiro nasceu sob o signo de forte
ambiguidade entre um liberalismo formal como fundamento e o patrimonialismo como prética
no sentido da garantia dos privilégios das classes dominantes”. Logo, é possivel inferir
algumas caracteristicas que vdo marcar a acdo do Estado ao longo da histéria: a primeira
medida se da pela elaboracdo de leis que asseguram vantagens aqueles que dispdem de
recursos financeiros e detém a propriedade privada da terra; a segunda medida é o emprego de
recursos publicos na materializacdo de projetos que beneficiam de forma direta a classe
dominante, ainda que pareca ter uma efeito abrangente e impessoal; a terceira medida se da
pela restricdo de diretos aos mais pobres, ou seja, de forma contida nos limites da lei.

Portanto, colhemos hoje o que foi plantado no passado, ou seja, a desigualdade abissal
de nossa sociedade que se reflete também na questao socioespacial. Neste passo, “consciente
ou inconscientemente, social e politicamente, as estratégias de classe sempre visam a

segregacao”. (Lefebvre 2010, p.26)
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Para Francisco de Oliveira (2011) em tempos passados que permanecem atuais, a
sociedade brasileira vive em permanente estado de excecdo, cuja norma transmutou-se em sua
burla permanente; em outros termos, 0 que era pra ser excecao virou regra, referindo-se entre
outras anomalias do capitalismo praticado no Brasil de “capitalismo ornitorrinco, dada as suas
caracteristicas peculiares e estranhas, que conciliam desenvolvimento e atraso, se referindo a
situacdo precaria de moradias das classes trabalhadoras nas favelas, que a principio surge
como uma solucdo provisoria para 0s migrantes que se transformaram em regra permanente
em todas as cidades brasileiras.

Para Teresa Pires do Rio Caldeira (2000, p.211), a partir de 1940, diante de um
processo de crescimento acelerado do espago urbano, marcado por ocupag6es desordenadas e
forte especulacdo imobiliaria, as classes sociais passam a ter relativa proximidade fisica
dentro desse espaco urbano, porém com distanciamento social. Ou seja, préximos mais
separados, “gerando espagos nos quais os diferentes grupos sociais estdo muitas vezes
préximos, mas estdo separados por muros e tecnologias de seguranca, e tendem a nao circular
ou interagir em areas comuns’.

Conforme Silvio Moisés Negri (2008), o resultado se materializa com a distribuicao
desigual das classes sociais dentro do espago urbano, percebido em cidades grandes e medias
brasileira, ou seja:

Surge uma estrutura urbana dualizada entre ricos e pobres, uma organizagéo espacial
corporativa e fragmentada, onde as elites podem controlar a producdo e o consumo
da cidade, através de instrumentos como o Estado e o mercado imobiliério,

excluindo e abandonando a populacdo de baixa renda a prépria sorte. (Negri, 2008,
p.150)

Este cenario torna-se representativo das desigualdades, reflexo das relagBes sociais,
resultante de um processo histérico, ndo natural e marcado pelas disputas de interesses das
classes dominantes. Segundo Carlos (2007, p.81), sdo “espacos urbanos que se realizam pela
imposicdo de uma racionalidade técnica assentada nas necessidades impostas pelo
desenvolvimento da acumulagdo capitalista, e ocorre sob a orientagdo do Estado”.

De acordo com Souza (2013, p.326), o Estado tende a produzir como vetor em termos
de acdes, intervengdes conformes aos interesses dos grupos e classes dominantes, que
dispdem de mais recursos e maior capacidade de influéncia

O Estado produz e/ou reproduz as desigualdades no que tange a distribuicdo dos
investimentos no espago ao valorizar determinadas areas em detrimento de outras, bem como,
essa relacdo desigual frente as demandas dos extratos sociais de baixa renda, no entendimento

de Luz e Freire (2021, p.159), “esse ¢ 0 Estado que governa mais para o interesse hegemonico
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do que para a sociedade brasileira”, sendo retratado com exatiddo por Maricato (2001), ao

dizer que:
A deterioracdo de determinados territorios urbanos e a valorizacdo de outros
respondem a uma conjuncdo de interesses que buscam a captacdo da renda
imobiliaria e do lucro da construcdo (este, especialmente nas obras de construcéo
pesada). Os governos estaduais e municipais, capturados por esses agentes, orientam
a dindmica urbana por meio de obras que ndo obedecem a nenhum plano explicito.
Essa é a marca de um ‘desenvolvimento’ urbano dominado pelos interesses privados

rentistas e lucrativos, de um lado e pela ignorancia em relacdo ao assentamento de
maior parte da populacédo, de outro. (Maricato, 2001, p. 134).

Assim, Freire e Luz (2021) citam Milton Santos, partindo do pressuposto que a
definicdo de territério é politica, sendo este caracterizado como espagos antagbnicos e
complementares, tipicos da “geografia da desigualdade”, marcado por extrema
abundancia/verso escassez, ou seja, num polo a ampla concentracdo de equipamentos e
servigos publicos, noutro, a reduzida oferta dos mesmos. Mas isso ndo € por acaso, esta
atrelado a uma légica do mercado que vai determinar “maior ou menor desenvolvimento de
politicas sociais para determinados territorios”. Assim sendo, € nos territorios de populacao
mais empobrecida, independente da concentracdo demografica, que se evidenciard a menor
oferta de servigos, “como se os moradores que residem nessas areas nao fossem considerados
cidadaos de direitos” (2021, p.160).

Segundo Geraldo Magela Costa e Erika Lopes (2012 p.281), a definicdo de um
processo de favelizacdo ndo estd ligada de forma alguma ao modo de vida, habitos e
cotidianos de uma determinada populagdo, como as classes dominantes tendem a rotular com
estereodtipos. Dessa forma, citam Licia do Prado Valladares (1978) para definir esse espaco.

A favela ndo é simplesmente resultante de uma crise habitacional no contexto de um
processo de urbanizacdo acelerado. N&o se trata apenas de uma questdo de déficit de
moradia ou de incapacidade do mercado imobiliario (setores publico e privado) de
produzir habitaces populares em ritmo capaz de atender a uma demanda crescente.
A favela resulta, sobretudo, da exploracdo da forca de trabalho em uma sociedade
estratificada, onde as desigualdades tendem a se perpetuar e o processo de
acumulacdo de capital é cada vez maior. Resulta ainda de uma situagcdo onde o uso
do solo é cada vez mais determinado pelo seu valor, e onde o controle do espago

urbano é exercido pelas ou em nome das camadas dominantes (Valladares,1978,
p.44).

Segundo Freire e Luz (2021), sobre os territdrios das favelas recai os esteredtipos da
“cultura da violéncia” baseado na falsa compreensdo de uma suposta naturalizagdo da
violéncia por parte de seus moradores e de certa complacéncia com as praticas criminosas,
como o tréfico de drogas. Desta concepgdo equivocada, se extrai “o elemento fundamental

para a ampliagdo da barreira simbolica entre a favela e o restante da cidade” (2021, p.156).
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Esses esteredtipos referentes ao preconceito existente contra a favela tém raizes
historicas, conforme artigo do Jornal do Comeércio de 13 de fevereiro de 1946, com o
seguinte texto: “antros de crimes, fontes de corrup¢des ¢ doengas, quartéis-generais de
irresponsaveis ¢ vadios devem ser destruidos” (Gawryszewski, 2012, p.196). Nesta mesma
linha de pensamento, o autor cita o comentério de uma assistente social da época Maria
Horténcia do Ne Silva que considerava que “morar na favela era um vicio social que deveria
ser combatido”, pois para ela os favelados ndo queriam a civilizacdo nem o progresso”. (2012,
p.188).

Cabe destacar que a fala desta assistente social expressava o0 pensamento de sua da
época, de um Servico Social®®ainda imerso no conservadorismo, sem uma visio critica dos

problemas sociais, pautado por a¢cdes moralizantes.

Portanto, ainda hoje os estere6tipos presente no senso comum refletem uma visao de
mundo carregada de preconceitos, sendo a expressdo do conservadorismo enraizado na

sociedade brasileira, que invocam sempre agdes moralizantes com emprego de violéncia,

8 O Servico Social brasileiro se constitui numa profissao reconhecida na diviséo socio técnica do trabalho, como
profissional assalariado, no contexto historico da sociedade capitalista madura. Ha de considerar o seu carater de
controle vinculado as estratégias do Estado sobre a classe trabalhadora, posta pelas necessidades do capital, num
cenario marcado pela expansdo urbana e pelo forte desenvolvimento industrial.

Essa profissionalizagdo se d& inicialmente como mediador junto a classe trabalhadora “no sentido de pér em
ordem, dar melhor disposigdo, ajustar, endireitar, harmonizar, conciliar, pactuar, ornar, enfeitar”, como também,
atuar no “sentido de por em bom estado ou condi¢do o que estd danificado ou estragado, reparar, restaurar,
corrigir, emendar, remediar”, (Vasconcelos 2012, p.98), e na medida que faz o controle das classes subalternas, o
assistente social, também, como profissional assalariado se aliena de sua propria condig&o.

O Servico Social como profissdo nasce com tragos do conservadorismo, cuja estratégia passa pela vigilancia dos
operarios no interior das fabricas, que segundo (lamamoto, 2006), articula mecanismos de persuasdo que
contribuam para a garantia da organizag8o e regulamentacéo das relagGes de trabalho, no sentido de adaptar o
trabalhador aos novos métodos de producdo que potenciem a extracdo de trabalho excedente.

Dessa forma, o Estado passa a intermediar as relagdes sociais entre o capital e a classe trabalhadora, através do
ordenamento juridico de leis trabalhistas e legislacdo social; bem como, “gerindo a organizacdo e prestacdo dos
servicos sociais, como um novo tipo de enfrentamento da questdo social” (lamamoto,2006, p.78), que refletia o
processo de pauperizacdo crescente entre a classe trabalhadora urbana, geradora de insatisfaces, que por sua
vez, tinha o potencial de afetar os niveis de produtividade do trabalho exigidos nesse estagio da expansdo do
capital.

O Servico Social brasileiro tem sua origem nas atividades filantropicas da Igreja Catolica, articulada aos
movimentos de Acdo Social e Agdo Catdlica, junto as familias operarias; com forte engajamento feminino; cujo
fundamento ideoldgico respalda-se na doutrina social da Igreja, dando a atividade profissional um carater
missionario, “como meio de cumprir os imperativos da justi¢a e da caridade”. (Iamamoto,2006, p.83).

No entanto, este vinculo se rompe na medida que o assistente social se inseri na relacéo contratual, de compra e
venda da sua forca de trabalho, como atividade profissional, identificado como trabalhador assalariado, bem
como, sua laicizagdo, e o “processo de ruptura com praticas conservadoras” (Vasconcelos 2012), a partir da busca
de referencial ético-politico e tedrico-metodologico, nas obras de Karl Marx e outros autores marxistas. No
entanto, a concretizagdo deste processo so se dara, “na medida em que, diferentemente do debate profissional, a
ruptura definitiva s6 tem probabilidade de ocorrer quando, na propria sociedade, a praxis conservadora perder a
hegemonia”. (Vasconcelos, 2012, p.96)
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preferindo solugdes baseadas no enfretamento armado, ignorando as causas dos problemas
sociais, em detrimento de uma populagdo que vivem nestes territdrios, que constitui as classes
subalternas.

Para Silva (2008), desconstruir a ideia que a violéncia é fenbmeno oriundo e exclusivo
das favelas, na medida que este é um fendmeno espraiado em toda cidade, e consequéncia de
uma sociabilidade violenta. No entanto, ao atribuir esta violéncia como algo exclusivo das
favelas, torna-se elemento chave para compreender as préticas e relacBes sociais a que ela esta
inserida. A violéncia também precisa ser compreendida como representacdo simbolica de uma
ordem social construida coletivamente para a identificacdo de praticas em que a forca é um
principio de coordenagdo.

As multiplas faces da violéncia que se espraia pela cidade como nas favelas, se da a
partir inacdo do Estado frente a acdo de grupos criminosos em constantes disputas pelo
dominio territorial, ou em confronto com as forcas policiais, muitas vezes agindo sem o
devido planejamento, numa guerra sangrenta que vitimam moradores inocentes, que passam a
fazer parte das estatisticas de mortos e feridos por balas perdidas, anénimos, sem direito a
protecdo, fomentando diariamente o medo e a inseguranca desta populacdo ja desprovida de
tudo, as vezes da propria vida, ja que suas vidas parecem sem nenhuma importancia dentro do
contexto de confronto e banaliza¢do da vida dos moradores das favelas, em especial, a favela
da Serrinha.

Em 1996, a favela da Serrinha recebeu obras do programa Favela-Bairro, com o
objetivo de transformar a comunidade em um modelo de desenvolvimento social a partir de
uma reforma urbanistica. (Boy, 2006, p.63). No entanto, transcorrido 28 anos (1996 a 2024)
do lancamento do programa Favela-Bairro a vida de seus moradores continua tdo dificil
quanto antes, pois obra de maquiagem ndo transformou a realidade social daqueles que nada
tem, mesmo vivendo nas proximidades da rede ferroviaria e a poucos metros do maior centro
comercial da regido de Madureira. Logo, a questdo da moradia néo se limita a localizagdo, se
perto ou longe, mas nas condigdes concretas de vida, pois sem trabalho ndo ha transformacao

social.
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2.3 - O trem como espaco do trabalho informal: das ruas ao interior das estacoes
Samba: 33, Destino Dom Pedro 11¢

Vamos sublimar em poesia

A razédo do dia a dia

Pra ganhar o pdo

Acordar de manh cedo

Caminhar pra estagédo

Pra chegar laem D. Pedro

A tempo de bater cartdo

Néo é mole nao

Comainflacdo (BIS)

Almejar a regalia

E o progresso da nacéo

O suburbano quando chega atrasado

O patrdo mal-humorado

Diz que mora logo ali

Mas é porque ndo anda nesse trem lotado
Com o peito amargurado

Baldeando por ai

Imagine quem ¢é Ia de Japeri (BIS)

Olhando a menina de lacos de fita
Batucando na marmita

Pra ndo ver o tempo passar

Esquecendo da tristeza quando o trem avariar BIS
E na viagem tem jogo de ronda

De damas e reis

Vendedores, cartomantes, repentistas

Tiram onda de artista

No famoso "Trinta e Trés"

O trombadinha quase sempre se da bem

O paquera apanha quando mexe com alguém
N4o é tdo mole andar de pingente no trem (BIS)

Compositores: Guara / Jorginho Das Rosas
Cantora: Jovelina Pérola Negra

Em entrevista ao Jornal o Globo®, em 04 de abril de 2022, o carnavalesco Marco
Antonio Falleiro da G.R.E.S. Em Cima da Hora, falou sobre o samba enredo da Escola de
Cavalcante para o Carnaval 2022, com a reedigdo do samba “33 - Destino D. Pedro II” de
1984. Segundo o carnavalesco o Trem “33 saia de Japeri e levava os passageiros até a antiga

estacdo D. Pedro II, a atual Central do Brasil”. E acrescenta:

Hoje o trem virou um comércio ambulante e por isso vamos mostrar um pouquinho
de cada personagem. Durante essa viagem nés vamos conhecer o cameld que vende

8’Musica: 33, Destino Dom Pedro Il - Jovelina Pérola Negra. Disponivel em:https://www.letras.mus.br/jovelina-
perola-neqgra/1325787/#google_vignette — Acesso em: 22 jul. 2023.

%Jornal O Globo - Série Ouro: Em Cima da Hora reedita classico de 1984, que fala do trem 33 que safa de Japeri
em direcio a Central - Por Alexandre Henderson —Publicado (04/04/2022). Disponivel em:
https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/carnaval/2022/noticia/2022/04/04/serie-ouro-em-cima-da-hora-reedita-

classico-de-1984-que-fala-do-trem-33-que-saia-de-japeri-em-direcao-a-central.ghtml - Acesso em: 20 ago.2023.



https://www.letras.mus.br/jovelina-perola-negra/1325787/#google_vignette
https://www.letras.mus.br/jovelina-perola-negra/1325787/#google_vignette
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/carnaval/2022/noticia/2022/04/04/serie-ouro-em-cima-da-hora-reedita-classico-de-1984-que-fala-do-trem-33-que-saia-de-japeri-em-direcao-a-central.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/carnaval/2022/noticia/2022/04/04/serie-ouro-em-cima-da-hora-reedita-classico-de-1984-que-fala-do-trem-33-que-saia-de-japeri-em-direcao-a-central.ghtml
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seus produtos, os artistas que cantam, os vendedores de bala, vamos mostrar um
pouquinho de cada coisa que acontece na viagem [...] Eu sempre fago essa pergunta:
0 que mudou de 14 para c&? Quase nada. Entdo, apesar de ser um enredo de 1984,
uma releitura, € um enredo muito atual e contemporaneo porque praticamente ndo
mudou nada. Os trens lotados, as pessoas chegando atrasadas no trabalho, a Unica
coisa que mudou foi a modernizagdo do transporte que muitas vezes nao funciona,
ar-condicionado ndo funciona. Todo mundo que viaja nesses trilhos esta atras de
ganhar o seu pdo de cada dia para levar para casa o sustento da sua familia. E é isso
gue a gente quer mostrar no nosso desfile.

Desde o primeiro desfile da G.R.E.S. Em Cima da Hora, em 1984, data que marca 0s
momentos finais da Ditadura Militar, e transcorrido 37 anos, constata-se que algumas praticas
permanecem no cotidiano dos trens da Supervia, por exemplo, a roda de samba como na
musica "olhando a menina do laco de fita/ batucando na marmita/ pra ver o tempo passar/
esquecendo da tristeza quando o trem avariar...", e ainda hoje a musica permanece atual
retratando o cotidiano dos usuarios e 0s transtornos aos quais sdo submetidos.

As viagens extenuantes, a superlotacdo, os horarios irregulares, os atrasos recorrentes,
e as paralisacdes, continuam gerando consequéncias para as classes subalternas, como no
verso: "o suburbano, quando chega atrasado/ o patrdo, mal-humorado/ diz que mora logo
ali...", e para quem ndo vive essa realidade nem consegue se colocar no lugar do outro, a
reacdo mais comum ¢ sugerir “acorda um pouco mais cedo". Logo, a conclusio do
trabalhador que passa por isso todos os dias € a mesma: "mas é porque ndo anda nesse trem
lotado, com o peito amargurado, baldeando por ai. Imagine quem vem & de Japeri..."

A letra da musica também fala de outros personagens que povoam o interior dos trens
metropolitanos, entre eles os vendedores ambulantes, os chamados Camelds®; assim,
enquanto a maioria dos passageiros utilizam o trem somente como um meio de transporte,
estes homens e mulheres na condigdo de desempregados, sobrantes para 0 mercado de
trabalho formal, por sua vez, encontram no trem o espaco de um trabalho precarizado e
informal, j& que ndo conseguem se inserir no mercado formal como um trabalhador
assalariado, mas que minimamente garante a sobrevivéncia através da venda de suas

mercadorias.. E como diz a musica: “Ndo é mole, ndo!

% Segundo a Revista Super Interessante da Editora Abril (04/07/2018), os nomes vendedores ambulantes e
camelds sdo sindnimos, sendo que o termo camel6 se popularizou no Brasil somente a partir do século XX, mas
sua origem é francesa e tem um sentido depreciativo, é proveniente da palavra camelote, O termo era usado para
designar “mercadoria grosseira, de acabamento insuficiente”, é 0 que afirma o etimologista Deonisio da Silva, da
Universidade Federal de S8o Carlos (UFSCAR). Os vendedores ambulantes nas ruas de Paris, aos berros
vendiam os tecidos fabricados com pélos de camelos, porém, era comum que estes fossem na verdade feitos com
pélos de cabras. Dessa forma, liga-se a caracteristica da mercadoria do drabe Khmalat (tecido rustico e felpudo),
passando por modificacBes linguisticas para camelot, sendo abrasileirada como camelds. Disponivel
em:https://super.abril.com.br/mundo-estranho/por-que-os-vendedores-ambulantes-sao-chamados-de-camelos  —
Acesso em: 10 mar.2023
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Para melhor compreensdo desta relagdo entre o trem e a classes trabalhadoras,
retrocedemos ao século XIX tendo como ponto de partida as pesquisas de Karl Marx (2020),
ao tratar da expansdo do sistema de transporte ferroviario que produziu dois efeitos imediatos:
maior fluxo de deslocamentos entre as cidades (principalmente dos burgueses) e a piora das
condigdes de vida dos trabalhadores na medida em que altera a dindmica da producgéo de
encomendas para entrega imediata ou em prazos reduzidos. Logo, para fazer frente a esta
nova realidade, os trabalhadores sdo submetidos a condi¢cbes desumanas, com reducdo do
tempo de alimentacdo e de descanso para atender a producdo de mercadorias.

Com a implementagdo do transporte ferroviario se torna perceptivel a gradual melhora
na capacidade de transporte de cargas e passageiros entre as cidades, até entdo limitadas pelas
distancias, passando a um novo estagio da compressdo do tempo e do espaco. Assim sendo,
aumenta-se o fluxo comercial que vai de certa forma alterar o ritmo de vida dos moradores
das cidades, influenciando na dindmica da producdo de mercadorias e na propria condi¢do de
vida das classes trabalhadoras.

E assim, de forma devastadora, vai se consolidando uma tendéncia, ‘“cria-se, em
grande escala e sistematicamente, um exército industrial de reserva sempre disponivel, ou
seja, numa parte do ano dizimados pelo trabalho excessivo e desumano, noutra parte, lan¢ados
a miséria por falta de trabalho”. (Marx, 2020, p.543).

Diante do exposto, é possivel refletir sobre o cotidiano atual e inferir sobre a
importancia dos meios de transportes na reproducdo da vida das classes trabalhadoras, o
acesso ao trabalho, os diversos usos e sua dependéncia para se deslocar pela cidade.

Em Marx (2020), compreendemos que deste a superacdo do sistema feudal pela nova
ordem da sociedade industrial, ha um notorio esforco de separar o trabalhador das formas
autdbnomas de producdo, sendo esta regulada e vigiada por aqueles que detém os meios de
producdo, a principio destruindo a organizacdo dos artesdes, depois com a introducdo da
maquinaria, na exploracdo do tempo para extracdo da mais-valia, até o aperfeicoamento das
maquinas com de novas tecnologias transformando o trabalhador numa mera extensdo para
seu funcionamento, a semelhancga de uma engrenagem a qual pode ser substituivel a qualquer
momento.

E assim, neste contexto de transformagdo que perdura e se agoniza até os dias atuais
com o aperfeigoamento das tecnologias, se confirmam as observacdes de Karl Marx que “os
sofrimentos dos trabalhadores despedidos pela maquina sdo tdo passageiros quanto as
riquezas deste mundo” (Marx, 2020, p.501)
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Enquanto isso no Brasil colénia, no momento histérico em que o capitalismo local
ainda era uma forma embrionéria, se estabelecia outras formas de trabalho, como a atividade
dos vendedores ambulantes na cidade do Rio de Janeiro, que data do periodo colonial, sendo
intensificada com a chegada da familia real em 1808.

Segundo o site Brasiliana Iconogréfica, os vendedores ambulantes eram t&o numerosos
nesta época que chegaram a ser retratados em pinturas artisticas, como parte da paisagem da
cidade no século XIX, a exemplo do francés Jean-Baptiste Debret e do alemao Johann Moritz
Rugidas’™.

O registro historico da atividade dos vendedores ambulantes se faz necessario para
pontuar sua origem como forma precaria de trabalho, desumanas, de explicita banalizacdo da
vida humana, sendo esta atividade a Unica alternativa de sobrevivéncia do povo negro na
cidade do Rio de Janeiro. Ha registros de vendedoras ambulantes que eram obrigadas para
além de suas atividades, e por imposi¢do de “seus senhores” a se submeter a prostitui¢do nas
zonas portuarias da cidade. Outros com um pouco mais de “sorte”, e muito sacrificio,
conseguiram juntar dinheiro para comprar sua liberdade.

Os vendedores ambulantes eram formados por escravizados que viviam na cidade, na
sua grande maioria compostos por mulheres, muitas vezes acompanhadas de filhos pequenos
amarrados ao corpo; sendo o conjunto desses trabalhadores, homens e mulheres, chamados de
“negros de ganho”. Como atividade de subsisténcia esses homens e mulheres ofereciam uma
variedade de mercadorias nas ruas e nas pracas, tais como: doces, bolos, angu, cestos, milho,
frutas, capim, sapé, aves, carvao; bem como, a prestacdo de servicos bracais, tais como:
pintores, pedreiros, carpinteiros, alfaiates, ferreiros, costureiros, carroceiros, barbeiros,
sapateiros € mensageiros. E assim, ap6s um dia extenuante de trabalho, retornavam ao
anoitecer para a residéncia de seus senhores para dormir e prestar conta de todo dinheiro
auferido.

De acordo com Renault (1976, p.133), neste periodo, por volta de 1846, a cidade do
Rio de Janeiro ndo dispunha de sistema de agua encanada nem tampouco de esgoto. Logo, 0s
escravizados eram responsaveis por apanhar dgua nas bicas e aquedutos publicos destinada
aos banhos e ablugdes, e por isso, eram chamados de Aguadeiros.

Como a cidade ndo possui saneamento basico os escravizados faziam o transporte dos

residuos do esgoto das residéncias para lancar no mar, em “barris imundos™ sobre suas

Site Brasiliana Iconografia — O comercio ambulante no Brasil. Disponivel em:
https://www.brasilianaiconografica.art.br/artigos/20154/0-comercio-ambulante-no-brasil — Acesso em: 28 fev.
2023
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cabecas, que pingavam e escorriam, deixando manchas fétidas em seus corpos, e por isso,
apelidados de “Tigres”. Uma forma de trabalho desumana e humilhante imposta aos negros.

Segundo Kowarick (1994, p.59), no inicio do século XIX, tanto no Brasil como nos
Estados Unidos o nimero de escravos era de 1 milhdo, apds 50 anos, o Brasil recebeu mais 1
milhdo e 600 mil, nesta contabilidade assustadora, estima-se que em 1870, restavam no Brasil
somente 1 milhdo e 500 mil, enquanto no Estados Unidos chegavam a 4 milhdes. Isso indica o
grau de mortalidade dos escravizados no Brasil.

Paralelamente, as primeiras levas de imigrantes europeus chegaram ao Brasil 30 anos
antes da abolicdo, sendo a maioria de origem italiana, principalmente da regido do Veneto.
Estes substituiram a mao-de-obra escravizada nas regides produtoras de café, com destaque
para 0 Oeste paulista, se intensificando a partir de 1874 e posteriormente, nos setores
dindmicos da economia, nas industrias de S&o Paulo e do Rio de Janeiro.

Para Hasenbalg (1979), a ruptura gerada pela abolicdo sem os mecanismos de
absorcdo da mao-de-obra escrava, somada ao grande contingente de imigracdo europeus
entrante no pais, resultou no fechamento de “um espaco socioeconémico que de outra maneira
teria estado disponivel para os ndo-brancos e o resto da forca de trabalho nacional

concentrada fora e dentro do Sudeste”. Esse pensamento é corroborado por Theodoro(2008):

N&o houve a valorizagdo dos antigos escravos ou mesmo dos livres e libertos com
alguma qualificacdo. O nascimento do mercado de trabalho ou, dito de outra forma,
a ascensao do trabalho livre como base da economia foi acompanhada pela entrada
crescente de uma populacdo trabalhadora no setor de subsisténcia e em atividades
mal remuneradas. Esse processo vai dar origem ao que, algumas décadas mais tarde,
viria a ser denominado “setor informal”, no Brasil. (Theodoro, 2008, p.24-25)

Quando analisado a composicdo da forca de trabalho na industria, entre o final do
século XIX e XX, nas cidades do Rio de Janeiro e Sdo Paulo, se constata o predominio de

mé&o-de-obra estrangeira.

Evidencia-se através da ndo inser¢do dos negros no mercado trabalho formal a origem
da composicdo de um exército industrial de reserva necessario ao sistema capitalista
periférico. 1sso produziuperversos desdobramentos na vida socioeconémica desta parcela
significativa da populagéo, que além exercer os trabalhos mais penosos e precarios também
recebera os piores salarios. Mais uma vez lembramos das palavras de Marx (2020):

Se uma populacéo trabalhadora excedente é produto necessario da acumulagdo ou do
desenvolvimento da riqueza com base no capitalismo, essa superpopulacéo torna-se,
por sua vez, a alavanca da acumulagéo capitalista, até uma condicdo de existéncia do

modo de producdo capitalista. Ela constitui um exército industrial de reserva
disponivel, que pertence ao capital de maneira tdo absoluta, como se ele o tivesse
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criado a sua propria custa. Ela proporciona as suas mutaveis necessidades de
valorizacdo o material humano sempre pronto para ser explorado, independente dos
limites do verdadeiro acréscimo populacional (...). N&o basta & producéo capitalista
de modo algum o quantum de forca de trabalho disponivel que o crescimento natural
da populacdo fornece. Ela precisa, para ter liberdade de acdo, de um exército
industrial de reserva independente dessa barreira natural” (Marx, 2020, p. 200-202).

Em Marx (2020) compreendemos que a desigualdade econémica é o fundamento das
demais desigualdades sociais, a qual estabelece uma relacdo direta entre apropriacdo e
exploracdo do trabalho de um grupo social sobre o outro, como fator de distingdo entre
riqueza e pobreza; o qual afasta de forma radical as concepgdes liberais como fendmeno
inerente a natureza humana, concepg¢des estas que nao explicam a ma distribuicéo de renda e a

concentracdo de riqueza presente historicamente na desigualdade social brasileira.

De acordo com Mario Luiz Souza (2016, p.214), as analises marxistas sobre 0s
problemas da populacdo negra devem sempre atentar para a determinacdo de raca e a
determinacédo de classe, verificando os quantos nas suas especificidades e nos seus aspectos

relacionais atuam sobre a populacdo negra no sistema capitalista. Pois,

O racismo é uma realidade concreta que esta presente na concepcdo de mundo de
diversas pessoas gerando os mais diferentes constrangimentos e obstaculos para a
populagdo negra na sociedade brasileira. A for¢a do preconceito e da discriminacdo
racial € um fator social de exclusdo e diferenciacdo que, somada a desigualdade
reinante no capitalismo brasileiro, demonstra que o problema da populagdo negra
ndo € apenas de classe, mas um problema de classe e de raga. (Souza, 2016, p.215)

A desigualdade social é entendida como formas diferenciadas de acesso dos
individuos aos bens, direitos e servigos, principalmente os direitos fundamentais como:
alimentacdo, salde, seguranca, moradia, educacdo, transporte e trabalho.

Se o trabalho é vital para superacdo da desigualdade social, a falta deste reproduz uma
série de outras desigualdades sociais. Dessa forma, concordamos com Souza (2016), sobre a
relacdo raca e classe como elemento fundamental para o entendimento da situacdo social e
econémica da populacao negra.

Para Moura (1988, p.10) a heranca da escraviddo ainda pesa negativamente na
estrutura da sociedade brasileira, que “sob a superficie de uma sociedade moderna, mantém-se
uma estrutura arcaica e ossificada, sustentada por relacBes de trabalho ja completamente
superadas”.

Para exemplificar esta realidade, Moura (1988), apresenta os dados da Pesquisa
Nacional por Amostra de Domicilios - PNAD de 1976, sobre diferenca salarial entre brancos
e negros. Os dados revelaram que 23,2% dos brancos recebiam um salario minimo, enquanto

que 0s ndo-brancos representavam de 53,6%, e os pretos 59,4%.
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No entanto, transcorrido 47 anos (1976 a 2023) do relatdrio apresentado por Moura
(1988), pouca coisa mudou na estrutura da sociedade brasileira, sendo confirmado
reiteradamente esta distorcdo historia entre trabalhadores brancos e negros. Neste passo, 0S
estudos do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, divulgado em 11/11/2022,
indicam que a cor de pele ainda é fator determinante na diferenga dos salarios dos
trabalhadores brasileiros, pois a renda média de trabalhadores brancos € 75,7% maior do que
de trabalhadores negros. Com base nos dados de 2021, a média salarial recebida pelos brancos
é de R$ 3.099 por més, contra R$ 1.814 dos pardos e R$ 1.764 dos pretos. Entre 0s
trabalhadores de nivel superior completo, os rendimentos dos brancos foram de 40% superior
aos dos pardos e 50% superior aos dos pretos. Ao analisar os cargos de gerencia, 0s pretos e
pardos ocupam apenas 29,5%, uma contradi¢do ja que no Brasil este grupo representa 53,8%
dos trabalhadores. Outro dado relevante, os brancos sdo menos afetados pelo desemprego,
com taxa de desocupacao de 11,3%, contra 16,2% dos pardos e 16,5% entre pretos.

Segundo a Revista Forum™ (15/11/2022), com base nos dados da Pesquisa Nacional
por Amostra de Domicilios Continua (PNAD) e do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), a diferenca entre trabalhadores brancos e pretos também pode ser
constatada na quantidade de horas trabalhadas, tomando por base um salario minimo do
periodo de R$1200,00, o valor médio da hora trabalhada de R$ 15,23, a pesquisa constatou
que os brancos recebia R$ 19,22 enquanto que os pretos e pardos um valor abaixo da média
de R$ 11,49 e R$ 11,84. Isso significa que os trabalhadores brancos precisam de 63 horas
mensais enquanto trabalhadores pretos e pardos de 105,5 horas.

Segundo os dados do IBGE publicados em (17/11/17)"?, dos mais de um milhdo de
vendedores ambulantes, prevalece os trabalhadores pretos e pardos representando 66,7%. Dos
26,8 milhdes de pessoas subutilizadas, 17,6 milhdes sdo compostos de pessoas pretas e
pardas. Ja o quantitativo de pessoas desocupados, que na ocasido atingia 13 milhdes de
brasileiros, destes, 8,3 milhdes era composto de pessoas pretas e pardas, representando 63,7%
do total. Quanto ao vinculo empregaticio, dos 23,2 milhdes de trabalhadores pretos e pardos,
destes, somente 16,6 milhdes trabalhavam com carteira profissional assinada. Registra-se que

entre os empregadores 33% sao formados por pessoas pretas e pardas, nimero muito inferior

"IRevista Forum - Diferenca salarial entre pretos e brancos se mantém na faixa dos 40% na Ultima década, diz
IBGE - Disponivel em:https://revistaforum.com.br/economia/2022/11/15/diferena-salarial-entre-pretos-brancos-
se-mantem-na-faixa-dos-40-na-ultima-decada-diz-ibge-127387.html - Acesso em: 10 out. 2023.

2Site IBGE. Pretos e  pardos  sdo 63,7%  dos  desocupados. Disponivel em:
https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/18013-pretos-ou- pardos-
sa0-63-7-dos-desocupados - Acesso em: 28 jan.2023.
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https://revistaforum.com.br/economia/2022/11/15/diferena-salarial-entre-pretos-brancos-se-mantem-na-faixa-dos-40-na-ultima-decada-diz-ibge-127387.html
https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/18013-pretos-ou-pardos-sao-63-7-dos-desocupados
https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/18013-pretos-ou-pardos-sao-63-7-dos-desocupados
https://agenciadenoticias.ibge.gov.br/agencia-noticias/2012-agencia-de-noticias/noticias/18013-pretos-ou-pardos-sao-63-7-dos-desocupados
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guando comparado aos 67% de brancos. Quanto aos autdbnomos um total de 55,1% de pretos
de pardos.

A Agencia Brasil™®(13/11/2019), divulgou uma pesquisa com base nos dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), indicando que 0s negros (pretos e
pardos) representam 55,8% da populacédo brasileira e 54,9% da forca de trabalho; no entanto,
a informalidade atinge mais esse contingente, ou seja, 47,3% de pretos e pardos, ao passo que
34,6% saobrancos. Os pretos e pardos também sdo maioria entre os trabalhadores desocupado
64,2% ou subutilizados 66,1%.

Na tabela abaixo o leitor pode contatar que a maioria dos trabalhadores informais
compdem o grupo de “Informais de subsisténcia”, cerca de 60,5% do total, isto diz muito

sobre o contexto atual.

Tabela 13 - Classificagédo do trabalho informal

QUATRO TIPOS DE TRABALHADORES INFORMAIS
Informais de subsistencia Inclui os profissionais de baixa ou nenhuma qualificacéo e 60.5%
que oferecem servicos de demanda instavel, conhecidos 70
como ‘bicos’
Informais com potencial Representam os trabalhadores que ndo sdo formalizados 16.1%
rodutivo P por conta dos custos implicados ou pela falta de =70
P oportunidades.
Informais bor oncsio Sdo aqueles que tém condicbes de se formalizarem, mas 2 3%
por opg pretendem se manter dessa forma para ampliar suas 970
receitas.
——— — 5
Sosrﬁgcicgizg?saséclsgsss|f|cados Tém CNPJ ou carteira de trabalho assinada, mas com 21,1%
g contratos intermitentes, redugdo dos direitos formais e
ameagca de voltar a informalidade total.

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados publicados pela CNN Brasil.

Esse estudo foi divulgado pela CNN Brasil™* em 23/06/2022, intitulado “Retrato do
Trabalho Informal no Brasil: desafios e caminhos de solu¢do”, conduzido pelo Instituto
Veredas, a pesquisa traz dados analisados a partir da PNAD Continua do IBGE do 3°
trimestre de 2021.

BEBC. Negros sdo maioria entre os desempregados e trabalhadores informais no pais. Disponivel em:
https://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2019-11/negros-sao-maioria-entre-desocupados-e-
trabalhadores-informais-no-pais - Acesso em: 20 nov. 2023.

CNN Brasil — 60% dos trabalhadores informais no Brasil fazem “bicos” para sobreviver —Publicado
(23/06/2022). Disponivel em: https://www.cnnbrasil.com.br/economia/60-dos-trabalhadores-informais-no-brasil-
fazem-bicos-para-sobreviver/ - Acesso em: 05 set. 2023.



https://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2019-11/negros-sao-maioria-entre-desocupados-e-trabalhadores-informais-no-pais
https://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2019-11/negros-sao-maioria-entre-desocupados-e-trabalhadores-informais-no-pais
https://agenciabrasil.ebc.com.br/economia/noticia/2019-11/negros-sao-maioria-entre-desocupados-e-trabalhadores-informais-no-pais
https://www.cnnbrasil.com.br/economia/60-dos-trabalhadores-informais-no-brasil-fazem-bicos-para-sobreviver/
https://www.cnnbrasil.com.br/economia/60-dos-trabalhadores-informais-no-brasil-fazem-bicos-para-sobreviver/
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De acordo com a pesquisa o perfil do trabalhador informal brasileiro de subsisténcia é
bem definido: homem, jovem, preto e de baixa escolaridade. O percentual dos que possuem
ensino fundamental incompleto ou inferior é de 75%. Ja os informais de subsisténcia na faixa

etaria de 18 a 24 anos representam 64% do total.

Esses dados desmentem a fantasia do vendedor ambulante assemelhado a um micro
empreendedor, o tipo de trabalhador livre sem a figura do patrdo propagandeada pela midia, o
glamour dos que vence pelos seus proprios esforcos e meéritos, como personagem do
programa “Gente que Faz”, da Rede Globo, como se fosse uma questdo de escolha deixar um
trabalho formal para se tornar um vendedor ambulante, um trabalhador informal de
subsisténcia.

Esta suposta “autonomia” esconde uma realidade cruel que aponta ndo mais para o
grande exército industrial de reserva, conforme dito por Marx; mas que desnuda uma
realidade perversa de aprofundamento da questdo social, na medida que o mercado de
trabalho se torna cada vez mais restrito e tecnoldgico, deixando para traz 0s que ndo serdo
mais absorvidos pelo mercado formal, e assim condenados ao desempregado permanente.

Na condicdo de informais de subsisténcia, os vendedores ambulantes atuam tanto nas

ruas quanto no interior dos trens, na tentativa de encontrar espacos de vendas de mercadorias,
para garantir os meios de sobrevivéncia de inimeras familias; ou seja, homens e mulheres ja
excluidos do mercado formal de trabalho, seja por falta de qualificacdo escolar exigida, pela
idade, ou por fatores ligados a conjuntura econémica que alimentada o desemprego estrutural.

Para melhor compreensdo deste assunto recorremos a Ricardo Antunes (2007), que
aborda a centralidade do trabalho e suas metamorfoses a partir do fordismo como modelo
produtivo que dominou o cenario da producdo capitalista e o processo de trabalho até a
década de 1970, cuja caracteristica era

a producdo em massa, através da linha de montagem e de produtos mais
homogéneos; através do controle dos tempos e movimentos pelo cronometro
taylorista e da producdo em série; pela existéncia do trabalho parcelar e pela
fragmentacdo das fungdes; pela separacdo entre elaboracdo e execucdo no processo
de trabalho; pela existéncia de unidades fabris concentradas e verticalizadas e pela
constituicdo/consolidacdo do operario-massa, do trabalhador coletivo fabril, entre
outras dimensdes. [...] compreendemos o fordismo como o processo de trabalho que,

junto com o taylorismo, predominou na grande indUstria capitalista ao longo do
século XX (Antunes, 2007, p.25)

O fordismo se manteve dominante até o advento de uma nova forma produtiva e mais

flexivel que articulava um significativo desenvolvimento tecnoldgico com a desconcentragéo
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produtiva. A partir destas caracteristicas 0 Toyotismo passa dominar o modelo produtivo
como resposta a crise do fordismo, além de transformar o operario num trabalhador
polivalente”. (2007, p.36).

Antunes (2007), destaca que o mundo do trabalho no capitalismo contemporaneo
apresenta multiplas processualidades ou contraditoriedades a medida em que ocorre a
desproletarizacdo do trabalho industrial, fabril, com a diminuicdo da classe operaria; e
paralelamente percebe-se a expansao do trabalho assalariado no setor de servigos. Incorpora-
se 0 trabalho feminino e um processo de excluicdo dos mais jovens e dos mais velhos.

Neste passo, ao contrario da retracdo ou decompensacdo da lei do valor, 0 mundo
contemporaneo vem assistindo a uma significativa ampliacdo de seus mecanismos de

funcionamento do trabalho no capitalismo atual, numa nova morfologia do trabalho, que

nos obriga a compreender que as formas vigentes de valorizagdo do valor trazem
embutidos novos mecanismos geradores de trabalho excedente, ao mesmo tempo que
expulsam da producdo uma infinidade de trabalhadores, que se tornam sobrantes,
descartaveis e desempregados. Esse processo tem clara funcionalidade para o capital,
ao permitir a intensificacdo, em larga escala, do bolsdo de desempregados, o que reduz
ainda mais a remuneracdo da forca de trabalho em amplitude global, por meio da
retracdo salarial daqueles assalariados que se encontram empregados. (Antunes, 2018,
p.66)

Antunes (2007), também destaca uma subproletarizacdo com a expansdo do trabalho
parcial, temporario, precario, subcontratado e terceirizado; tendo como resultado destas
transformacdes a expansdo do desemprego estrutural em escala global.

Este contexto de transformagfes € marcado pela progressiva substituicdo do trabalho
vivo pelo trabalho morto, a exemplo das fabricas que se utilizam de robds em seu processo
produtivo; porém, ha de se compreender que enquanto perdurar o modo de producdo
capitalista ndo podera se concretizar a eliminacédo do trabalho humano como fonte criadora de
valor. Pois “os robos ndo sendo nem consumidores, nem assalariados, ndo poderiam participar
do mercado” (Antunes 2007, 59); ou seja, a total eliminacdo do trabalho vivo também
comprometeria a sobrevivéncia da economia capitalista.

Neste passo, tanto o processo de exigéncia de super qualificacdo para determinados
ramos produtivos quanto de desqualificacdo de outros se inseri nesta Idgica de transformacéo
global; sendo percebido claramente os efeitos deletérios deste processo no Brasil, que acaba
por fomenta o crescimento do trabalho informal por subsisténcia daqueles que ndo conseguem

acompanhar essas transformacoes.
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Essas transformagdes no mundo do trabalho se evidencia de forma contundente no
espaco urbano, que por sua vez, se torna arena de disputas de diferentes grupos e interesses na
medida que se da difusdo do trabalho informal por subsisténcia e a multiplicacdo da atividade
do comercio ambulante’, tanto nas ruas quanto no interior dos transportes publicos da cidade
do Rio de Janeiro. Dessa forma, a falta de planejamento urbano e econémico, segundo Ferro e
Itikawa (2012), deixa a maioria dos trabalhadores vulneraveis a violéncia institucional e as
praticas corruptas de grupos que negociam ilegalmente o acesso a um espaco na cidade.

Neste sentido, o Estado tem o monopolio dos instrumentos para fazer valer a
regulamentacdo, a planificacdo, a execucdo de obras publicas, e o uso do aparelho repressor;
sendo este ultimo, o mais utilizado para tratar da questdo do comercio ambulante, sempre
orientado pela otica da desordem urbana, com o emprego sistematico das forcas coercitivas
como medida paliativa para tentar resolver um problema cuja questdo social reside em sua

esséncia. Portanto, concordamos com Ferro e Itikawa (2012) que:

Algumas destas acOes excludentes direcionadas a determinadas categorias de
trabalhadores informais partem do pressuposto de que sdo ilegais e que as atividades
realizadas devem ser extintas. A forma como o Estado se relaciona com os diversos
segmentos da sociedade permite avaliar que ha uma tendéncia restritiva e repressora
aos grupos em situacdo de vulnerabilidade, enquanto se revela largamente permissiva
com a iniciativa privada, desviando o principio do interesse publico e flexibilizando
normas para atender a determinados grupos econdmicos. (Ferro; Itikawa, 2012, p.28)

Diante do exposto, entendemos como pertinente a indagacdo de Antunes (2022, p.142)
quando diz: “como garantir os direitos humanos, particularmente em relacdo ao direito ao

trabalho, em uma sociedade que apresenta uma abissal desigualdade social?

5 A atividade do comercio ambulante no Rio de Janeiro se confunde com a prdpria histéria da cidade, sendo esta
reconhecida na Lei n® 9.170/21 publicada no Didrio Oficial em 07/01/2021, como “Patriménio Cultural de
Natureza Imaterial”. Entendemos a importancia da lei, no entanto, concordamos com Carlos Drummond de
Andrade que “os lirios ndo nascem da Lei”. E isso fica evidente no cotidiano desses trabalhadores que padecem
por atencdo governamental no que tange as suas demandas, continuam sendo estigmatizados, sem direitos, sem a
devida atencdo dos planejadores urbanos.
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3 - ATRAGEDIA PERSISTENTE DA BANALIZACAO DA VIDA NA SUPERVIA

Construcéo — (Chico Buarque)

Amou daquela vez como se fosse a Gltima
Beijou sua mulher como se fosse a Ultima

E cada filho seu como se fosse o Unico

E atravessou a rua com seu passo timido
Subiu a construgdo como se fosse maquina
Ergueu no patamar quatro paredes solidas
Tijolo com tijolo num desenho méagico

Seus olhos embotados de cimento e lagrima
Sentou pra descansar como se fosse sabado
Comeu feijdo com arroz como se fosse um principe
Bebeu e solugou como se fosse um ndufrago
Dancou e gargalhou como se ouvisse musica
E trope¢ou no céu como se fosse um bébado
E flutuou no ar como se fosse um passaro

E se acabou no chéo feito um pacote flacido
Agonizou no meio do passeio publico

Morreu na contramao atrapalhando o trafego
(Amou daquela vez) como se fosse o Ultimo
(Beijou sua mulher) como se fosse a (nica

(E cada filho seu) como se fosse o prodigo

E atravessou a rua com seu passo bébado

Subiu a construgdo como se fosse sélido

Ergueu no patamar quatro paredes méagicas
Tijolo com tijolo num desenho l6gico

Seus olhos embotados de cimento e trafego
Sentou pra descansar como se fosse um principe
Comeu feijdo com arroz como se fosse 0 maximo
Bebeu e solugou como se fosse maquina

Dangou e gargalhou como se fosse o proximo
E tropegou no céu como se ouvisse musica
E flutuou no ar como se fosse sabado
E se acabou no chéo feito um pacote timido
Agonizou no meio do passeio naufrago
Morreu na contramao atrapalhando o puablico
Amou daguela vez como se fosse maquina
Beijou sua mulher como se fosse 16gico
Ergueu no patamar quatro paredes flacidas
Sentou pra descansar com
se fosse um passaro
E flutuou no ar como se fosse um principe
E se acabou no chao feito um pacote bébado
Morreu na contraméo atrapalhando o sdbado
Por esse pao pra comer, por esse chdo pra dormir
A certiddo pra nascer e a concessao pra sorrir
Por me deixar respirar, por me deixar existir
Deus lhe pague
Pela cachaca de graca que a gente tem que engolir
Pela fumaga, desgraca que a gente tem que tossir
Pelos andaimes pingentes que a gente tem que cair
Deus lhe pague
Pela mulher carpinteira pra nos louvar e cuspir

E pelas moscas bicheiras a nos beijar e cobrir
E pela paz derradeira que enfim vai nos redimir
Deus lhe pague

A musica de Chico Buarque intitulada “Constru¢@o” fala da imprevisibilidade da vida

de um trabalhador pobre, e tudo que se sabe sobre ele é que trabalhava na construgdo civil;

tinha uma familia composta por mulher e filhos; fez tudo que estava acostumado a fazer todos

os dias, beijou a todos, como num ato de despedida, como se pudesse prever o fim fatal, o

acidente inesperado. E 14 estava ele, morto “atrapalhando o publico”.

Essa historia ficticia do compositor Chico Buarque guarda em alguns aspectos

similaridades com a banalizacdo de vidas dos trabalhadores e com a historia de Adilio Cabral

dos Santos, jovem negro de 33 anos, que deixou a prisdo em outubro de 2014, e desde entdo,

trabalhava para ajudar sua mée Eunice de Souza Feliciano, de 61 anos, como vendedor

ambulante comercializando balas e doces na estacdo de Madureira e no interior das

composicdes dos trens da Supervia.
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Sua mae recorda que ele brincava muito com ela, era o seu companheiro, e naquele dia
ndo foi diferente, ele se despediu como se fosse a Gltima vez; e |4 estava ele, morto nos trilhos
da Supervia em Madureira, como na cangdo “atrapalhando o trafego”.

O caso Adilio torna-se representativo na medida que sua condi¢do de vida revela as
multiplas expressfes da questdo social. Este personagem real empresta rosto e localizacao
geografica para muitos anénimos que diariamente superlotam as estacfes ferroviaria e 0s
demais modais do transporte publico, numa rotina penosa pela sobrevivéncia, atravessada por
profundas desigualdades sociais, e que nos permite estabelecer a relacdo direta entre
transporte e trabalho.

Segundo Santarém (2021), o negro no Brasil, simultaneamente constroi a estrutura de
circulagdo e é transportado como mercadoria pelo interior do pais, constituindo novamente a
duplicidade de trabalhador e mercadoria transportada.

As classes subalternas formadas por homens e mulheres andnimos, invisiveis as
estatisticas governamentais, sdo tratados como mera forca de trabalho no interior das
composig¢des dos trens metropolitanos, comprovado em Varios trechos desta pesquisa, cuja as
principais vitimas sdo formadas por corpos racializados, desumanizados, e a depender do
momento corpos mataveis.

Portanto, o processo que reforca a desigualdade social € 0 mesmo que desumaniza 0s
sujeitos ndo brancos, através de praticas que transcendem a ma gestdo ou a precariedade
técnica, que aviltam direitos da pessoa humana, consentida como algo natural na sociedade do
capital.

Logo, a barbéarie torna-se um evento precedido de muitos ensaios de desumanizagdo
do ser, cujo o exercicio diario é a banalizacdo da vida alheia, do mal que se torna comum e
corriqueiro ao vitimar aqueles das camadas inferiores.

N&o é um acaso que para Marx a barbarie ndo seja estranha e externa a civilizagdo
moderna, mas um de seus movimentos internos. Ao contrario do lluminismo, sua
leitura desse fendmeno é bastante original. A conjugacdo entre civilizacdo e barbarie

para ele se apresenta como um dos tracos constitutivos desta sociedade. (Menegar,
2009, p.34)

A barbérie de cada dia nem sempre é perceptivel, notada, ou quem sabe registrada
pelas cdmeras da grande imprensa; geralmente, suas vitimas sdo aquelas cujo os direitos

basicos a muito j& fora negados ao longo de suas pobres vidas.
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3.1 - A questdo da mobilidade urbana e sua relacédo com as expressoes da questéo social

Concordamos com Brandt (2022, p.72) que o Servico Social ndo tem um historico de
atuacdo direta na politica de transporte e mobilidade urbana, mas “o uso do transporte,
enquanto expressdo da questdo social e da problematica urbana, estd absolutamente presente
no cotidiano de trabalho dos assistentes sociais, nos mais distintos espagos socio-ocupacionais
e que extrapolam a politica urbana.

Tanto o Servico Social, como profissdo assalariada, quanto a questdo social que lhe da
razdo de existéncia tem seu nascedouro no seio da sociedade burguesa, esta por sua vez,
devidamente analisada por Marx(2020), como um modelo societario que se estrutura
historicamente tanto na exploragdo do homem pelo homem, quanto pela apropriacdo da
riqueza socialmente produzida por uma classe que se torna dominante, exatamente por deter
0s meios de producdo e a propriedade privada, em detrimento de outras classes condenadas a
miséria, a pobreza e a serviddo. Logo, “a producdo capitalista ndo ¢ tdo somente producdo e
reproducdo de mercadorias e de mais-valia: ¢ produgdo e reprodugdo de relagdes sociais”
(Netto, 2012, p.149).

Portanto a questdo social como fendmeno caracteristico da contradicdo instituida pela
socializacdo do trabalho e a apropriacdo privada dos seus meios de realizacdo e de seus frutos,
a riqueza socialmente produzida, também ¢ compreendida como “o conjunto de problemas
econdmicos, sociais, politicos, culturais e ideol6gicos que cercam a emersdo da classe
operaria como sujeitos sociopoliticos no marco da sociedade burguesa” (Fosti, 2013, p.73).

Segundo Netto (2012), a chamada questdo social é engendrada pelo capitalismo na
terceira década do século XIX, justamente quando a base urbano-industrial do capitalismo
comecava a se firmar e quando a acumulacdo dava seus primeiros passos consistentes, e assim
se perpetua este debate até os dias atuais por idedlogos e intelectuais, com alguns na defesa de
uma pretensa ‘nova questdo social’, o qual compreendemos como um equivoco, pois a
questdo social ndo tem outra origem se ndo na velha lei geral da acumulacdo capitalista.
Através desta lei, Marx mostra que a consequéncia inevitdvel dos processos reais em
funcionamento no capitalismo € a reproducgéo da "“relacéo do capital numa escala progressiva;
mais capitalistas em um polo, mais trabalhadores assalariados no outro polo". (Netto, 2012,
p.152).

Logo, a questdo social esta elementarmente determinada pelo trago proprio e peculiar

da relagéo capital/trabalho (Netto, 2013, p.16) e portanto inexiste qualquer ‘nova questéo
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social’, o que se deve investigar para além da permanéncia de manifestagdes tradicionais da
‘questdo social’ ¢ a emergéncia de novas expressdo da questdo social, que € insuprimivel sem
a supressdo da ordem do capital (2013, p.19). Assim a questdo social ganha novas dimensdes
e expressdes a medida que avanga a acumulacdo e o proprio capitalismo experimenta
mudancas.

Além disso, esses processos também produzem um "relativo excedente populacional”,
um "exército de reserva" de desempregados, “liberados” principalmente por meio da mudanca
tecnoldgica e organizacional. Esse exeército de reserva ajuda a reduzir os salarios e a controlar
0s movimentos da classe trabalhadora, sendo, assim, uma "alavanca fundamental” para a
acumulagédo adicional. (Harvey, 2006, p.111).

Ana Elizabete Mota (2010), ressaltar que em 1848, os franceses foram as ruas e na
cidade de Paris armaram suas barricadas pelo “direito ao trabalho”, indicando que a raiz da
questdo do trabalho ja estava posta no século XIX, e desde entdo, 0 modo de producgéo
capitalista requer a criacdo de uma superpopulacdo de trabalhadores e, a0 mesmo tempo, age
no sentido a impedi-los de ter acesso ao trabalho e a riqueza socialmente produzida.

Mota (2010) ressalta que a questdo do trabalho foi identificada pelos cartistas ingleses
e posteriormente por Engels, que designou esse excedente de trabalhadores como um
“exército industrial de reserva”, um contingente de milhares de homens e mulheres, em idade
economicamente produtiva, sem possibilidade de encontrar trabalho. Percebe-se uma
intensificacdo deste excedente nos dias atuais, entre eles o jovem Adilio, 33 anos, que
tragicamente perde sua vida em busca de uma ocupagdo que lhe garanta 0 minimo para
sobrevivéncia para si e de sua familia.

Comumente se associa desemprego ao desenvolvimento tecnoldgico e cientifico como
causa; porém José Paulo Netto (2012) esclarece que “o desemprego em massa nao resulta do
desenvolvimento das forgas produtivas, mas sim do desenvolvimento das forgas produtivas
sob as relagdes sociais de produgdo capitalista”, (2012, p.147).

A questdo social s6 se torna uma questdo publica e coletiva, a partir das lutas sociais
das classes trabalhadoras que se organizam e passam a politizar as questfes relacionadas a
suas necessidades no contexto do surgimento da grande industria e da sociedade urbano-
industrial. (Mota, 2010, p.26). Em termos histérico-conceituais:

A expressdo questdo social foi utilizada para designar o processo de politizacdo da
desigualdade social inerente a constituicdo da sociedade burguesa. Sua emergéncia
vincular-se-ia ao surgimento do capitalismo e a pauperizagdo dos trabalhadores, e

sua constituicdo, enquanto questdo politica, foi remetida ao século XIX, como
resultado das lutas operarias, donde o protagonismo politico da classe trabalhadora,
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a qual se creditou a capacidade de tornar publicas as suas precarias condi¢Ges de
vida e trabalho, expondo as contradi¢cdes que marcam historicamente a relagdo entre
capital e trabalho. (Mota, 2010, p. 35).

No Brasil a questao social s6 se torna um marco politico de intervencdo das classes e
do Estado, a partir da década de 1930, quando as demandas dos trabalhadores se inseri no
campo da politica como contestacdo a ordem burguesa, no momento do desenvolvimento das
forcas produtivas e a consequente constituicdo da classe para si, tal movimento passa a ser
entendido como ameaca a propriedade e ao processo de producdo da riqueza (Mota, 2010,
p.48).

Portanto, foi neste contexto que emergiram as chamadas formas de enfretamento da
questdo social, por meio da criacdo da legislacdo trabalhista, do sindicato, e dos movimentos
sociais (Vianna 1978, Carvalho 1995, apud Mota 2010, p.48). Mas é importante frisar que as
reagOes iniciais a publicizagdo das necessidades dos trabalhadores foi prontamente encarada
como questdo de policia, por conta do carater repressor e reacionario da burguesia brasileira.
(Mota, 2010, p.48).

O moderno se constrdi por meio do ‘arcaico’, recriando elementos de nossa heranga
histérica colonial e patrimonialista, ao atualizar marcas persistentes e, a0 mesmo
tempo, transforma-las, no contexto de mundializacdo do capital sob a hegemonia
financeira. As marcas historicas persistentes, ao serem atualizadas, repdem-se,
modificadas, ante as inéditas condi¢fes histéricas presentes, a0 mesmo tempo em
que imprimem uma dindmica prépria aos processos contemporaneos. O novo surge

pela mediagdo do passado, transformando e recriando em novas formas nos
processos sociais do presente (lamamoto, 2015, p. 128).

Enquanto isso na Europa no periodo pds segunda guerra mundial, surge a partir das
teorias desenvolvimentistas e de modernizacdo, o Estado de Bem-Estar Social ou Welfare
State, como uma contra ofensiva a repercussao da revolugdo de 1917 entre os trabalhadores e

0 receio da ameaca socialista. Dessa forma, se estrutura este periodo da seguinte forma:

Estabelecimento de politicas keynesianas com vistas a gerar pleno emprego e
crescimento econdmico num mercado capitalista liberal; instituicdo de servigos e
politicas sociais com vistas a criar demanda e ampliar o mercado de consumo; e um
amplo acordo entre esquerda e direita, entre capital e trabalho. (Pierson apud
Behring 2008, p.91).

Portanto, atuando como uma rede de protecdo social e econdmica, na garantia de
direitos sociais tais como: educacdo, moradia, trabalho, seguro desemprego, saude e
transporte; sendo o periodo mais longo de crescimento do capitalismo, denominado como o0s

trinta anos gloriosos, sendo uma experiéncia nao vivenciada no Brasil, que se deu na Europa,
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do final da década de 1940 até meado da década de 1970, quando ocorrem 0 esgotamento

deste modelo, e a ascensdo do neoliberalismo’’ na década de 1990.

Assim, a onda longa expansiva do periodo do Bem-Estar Social € substituida por uma
onda longa recessiva: “a partir dai e até os dias atuais, inverte-se 0 diagrama da dinamica
capitalista; agora, as crises voltam a ser dominantes, tornando-se episodicas as retomadas”.
(Netto, 2012, p.226)

E importante que se diga, que o objetivo do capital monopolista apds a ascensdo do
neoliberalismo ndo é a diminuicdo do Estado, mas a diminuicao das fungdes estatais coesivas
e aquelas ligadas a satisfacdo dos direitos sociais, ou seja, um Estado minimo para o trabalho
e maximo para o capital (Netto, 2012, p.239), assim,

A ideia-forca balizadora do ideério neoliberal € a de que o setor publico, o Estado, é
responsavel pela crise, pela ineficiéncia, pelo privilégio, e que o mercado e o
privado sdo sindnimo de eficiéncia, qualidade e equidade. Dessa ideia chave advém
a tese do Estado minimo e da necessidade de zerar todas as conquistas sociais, como
0 direito a estabilidade de emprego, o direito a salde, educagdo, transportes
publicos, etc. Tudo isso passa a ser regido pela férrea logica das leis de mercado. Na

realidade, a ideia de Estado minimo significa o Estado suficiente e necessario
unicamente para 0s interesses da reproduc¢do do capital (Frigotto, 1999, p.83)

Os avangos tecnoldgicos que acompanham este periodo, com melhorias no transporte
e na comunicacdo abre novas perspectivas na forma de produzir e estocar, dando origem a
acumulacao flexivel, uma nova forma de produzir na quantidade certa e no momento exato.
Essa transformacdo também altera a organizacdo do trabalho, exigindo uma nova
qualificacdo dos trabalhadores e uma nova subordinagdo do trabalho ao capital, surge o
trabalhador polivalente, ou seja, o trabalhador multitarefas como condicdo necessaria a
empregabilidade. Logo, os trabalhadores mais pobres terdo imensa dificuldades de se
qualificar e concorrer com outros, diminuindo as chances de voltar ao mercado de trabalho,
lancando milhares de pessoas ao desemprego permanente.
As feicbes assumidas pela questdo social sdo indissocidveis das responsabilidades
dos governos, nos campos monetario e financeiro, e da liberdade dada aos
movimentos do capital concentrado para atuar sem regulagdo e controle, transferindo
lucros e salarios oriundos da producdo para se valorizar na esfera financeira e
especulativa [...] dai o predominio do capital fetiche conduz a banalizacdo do

humano, a descartabilidade e a indiferenca perante o outro, o que se encontra na raiz
da questdo social na era das finangas (lamamoto, 2015, p.37)

70 neoliberalismo teve sua génese na década de 1940, como uma reacdo tedrica e politica ao Estado
intervencionista, “um posicionamento fortemente contrario aos mecanismos estatais para regular o mercado,
tanto economica como politica” (Fosti, 2013, p.77).
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Dessa forma, na medida que o capitalismo com suas crises ciclicas e suas
transformacdes periddicas avangcam sobre o mundo do trabalho, e com seus tentaculos
financeiros capturam o Estado no sentido de promover as privatizacdes de seus ativos, e de
forma sistematica promove os cortes nas politicas sociais, constata-se o alargamento do fogo
das desigualdades sociais ja existente.

Em Marx compreendemos desigualdade econdémica como fundamento das demais
desigualdades sociais, a qual estabelece um relacao direta entre apropriacao e exploracdo do
trabalho de um grupo social sobre o outro, como fator de distin¢ao entre riqueza e pobreza; o
que afasta de forma radical as concepgOes liberais como fenbmeno inerente a natureza
humana, concepcdes estas que ndo explicam a ma distribuicdo de renda e a concentragdo de
riqueza presente historicamente na desigualdade social brasileira.

A desigualdade social é entendida como formas diferenciadas de acesso dos
individuos aos bens, direitos e servicos, principalmente os direitos fundamentais como:
alimentacdo, salde, seguranca, moradia, educacdo e transporte.

Se o trabalho é vital para superacdo da desigualdade social, a falta deste reproduz uma
série de outras desigualdades sociais, entre as quais a impossibilidade de morar proximo do
trabalho, logo, as distancias geograficas s6 poderd ser superada por meio do transporte,
assumindo um papel chave como viabilizador do deslocamento no espago urbano, um fator
preponderante tanto de acesso quando de reproducdo da desigualdade social.

E preciso deslocar-se para alcancar e exercer direitos como trabalho, sadde, lazer,
entre outras garantias humanas. A locomocdo € o instrumento garantidor do
exercicio da liberdade de alcance das necessidades das pessoas dentro da

coletividade ou grupo social. Para alcancar € necessario se locomover. (Feltran,
2017, p.3).

Mas se o espaco urbano é conformado pelos interesses das classes dominantes que
detém o capital, logo a mobilidade e transporte também refletirdo esta visdo de mundo,
principalmente diante de uma outra forma de desigualdade social que historicamente subjuga
as classes subalternas, sendo também perversa e dolorosa, a condicdo racial.

A desigualdade racial invoca um passado escravista de 350 anos, que insiste em
desumanizar ainda hoje 0s corpos negros, e assim podemos compreender os fundamentos do
racismo estrutural como parte determinante da ordem social, este “¢€ estruturante, pois
organiza as relagOes presentes e projeta as relagdes futuras, ele orienta o desenvolvimento das
instituicbes e formas sociais nacionais, tais quais trabalho, educacdo, salde, seguranca,
politica, saneamento, urbanismo, entre tantas outras” (Santarém (2021, p.57). Poderia entdao o

transporte ser analisado com base em outro pressuposto? Evidente que nao!



121

Segundo Santarém (2021), o povo preto é maioria entre 0s usuarios dos servicos
publicos e de politicas assistenciais; no transporte publico; os trabalhadores negros recebem
menos que trabalhadores brancos exercendo 0 mesmo cargo; € maioria no mercado informal,
no desemprego; no trabalho precério; entre a massa carceraria; entre as vitimas de bala
perdida; entre os que moram mais distante do local de trabalho; os que mais sofrem com o0s

aumentos das tarifas no transporte publicos; e 0s mais suscetiveis e expostos a violéncia
urbana.

Figura 21- O retrato da desumanizagao e do aviltamento dos Direitos Humanos
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Fonte: MultiRio, 2023. Jornal do Brasil, publicado em 30 de setembro de 19827,

As humilhagdes diérias persistente revelam o racismo insepulto de nossa sociedade,
como se pode observar na foto acima, como o retrato da realidade a qual nos referimos, que
ndo nos deixa esquecer como milhares de pessoas foram transportadas em navios negreiros do
continente africano para o Brasil na condigéo de escravos, amarradas com cordas e correntes,
tratadas como animais, expostas em pracas publicas e vendidas como mercadorias.

Esse passado vergonhoso e autoritario ainda resiste na estrutura do Estado e muitas
vezes manifesta através de seu braco coercitivo, as forgas policiais, na forma indigna de
tratamento como nesta abordagem realizada pela Policia Militar em 1982, ndo como um caso

isolado, ja que outros foram registrados pela impressa.

8Site MULTIRIO - Jornal do Brasil de 30 de setembro de 1982. Na premiada fotografia de Luiz Morier,
intitulada “Todos Negros”, e comparada pelo periddico a gravuras de Debret do Brasil Colonia, um policial
escolta um grupo de homens negros amarrados por uma corda pelo pescogo, durante blitz realizada no Engenho
Novo, alegando ndo ter algemas para todos. (Fonte: Biblioteca Nacional). Disponivel em:
http://www.multirio.rj.gov.br/index.php/reportagens/14688-0-ensino-da-ditadura-civil-militar-nas-escolas- ~ Acesso
em: 15 out. 2023.
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A situacdo social e econdmica da populacdo negra no Brasil tem seus fundamentos no
passado escravista, que perdurou de 1549 até 1888, segundo Clovis Moura (1988) o ultimo
pais a abolir a escraviddo. O trafico humano de origem africana foi responsavel pelo
transporte compulsorio de cerca de 8 a 9 milhdes de pessoas, até sua extingdo em 1850. Se a
vida Util do escravizado brasileiro era em média de sete anos, logo era mais econémico para
0s senhores comprar um novo escravo do que criar os nascidos nas senzalas.

Dessa forma, temos 0 homem transformado literalmente em mercadoria no seu estado
mais barbaro e desumano como esséncia do capitalismo. Assim,

Essa massa escravizada distribuida nacionalmente era submetida a todos os tipos de
torturas fisicas e morais quando se rebelavam ou por simples capricho do seu
senhor: mascaras de ferro, tronco, gargalheira, libambo, além de agoites publicos no

pelourinho. Suas familias, por sua vez, eram fragmentadas ao serem 0s Seus
membros vencidos para senhores diferentes. (Moura, 1888, p.2)

Moura (1988) descreve a sociedade brasileira do final do século XIX, inserida num
processo de modernizacdo, de um lado, dominada pelas nagOes capitalistas europeias, e de
outro, avangos tecnoldgicos, como estradas de ferro para escoar producao agricola nos portos,
iluminacdo a gas, telefone, bancos, fabricas e outros. Porém, com instituicdes profundamente
arcaicas, o que refletia a ordenacdo ideoldgica, juridica e os interesses das classes que
detinham o poder, a elite dominante. Assim, apesar da aparente modernizacao e urbanizagéo
da cidade, as instituicdes continuavam anacrénicas legitimando as relacdes de dominacéo e
subordinacdo racial, reduzindo o negro a condicdo de “simples besta” (1988, p.4), isso explica
a naturalidade como os negros eram marcados com ferro em brasas.

O tratamento desumano e aviltante dispensado a populacdo pobre, sobretudo negra
também esconde o medo da insurreicdo e da revolta, para tanto, as classes dominantes
respaldam um conjunto de medidas juridicas e policiais, cuja finalidade é o cercear dos
escravizados ao direito de locomoc¢éo. Esses medos que assombram as elites, segundo Moura
(1988), também se transformam em comportamentos patologicos e posturas sadicas, no
sentido que “o negro escravo ndo devia ser punido por seus possiveis delitos, mas castigado,
torturado, muitas vezes até inutilizado, como exemplo para que seu comportamento ndo fosse
imitado pelos seus companheiros” (Moura,1988, p.6).

Segundo Renato Emerson Santos (2018), a ideia de raca continua a ser um principio
regulador de comportamentos, tratamentos e relacbes na sociedade brasileira. Portanto,
compreende o autor que sua superagdo € mais do que reconhecer uma igualdade bioldgica, ha

de se pensar no reconhecimento de uma igualdade social.
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Anibal Quijano (2010), apresenta dois conceitos importantes e distintos entre si
empregados em seus escritos, que ajudam a entender as relagdes sociais na América Latina,
na posicao ex-colonias. O primeiro conceito € denominado de colonialismo, € entendido como
uma estrutura de dominacéo/exploracdo de um povo sobre o outro, no entanto, esta relacdo de
poder ndo estar necessariamente atrelada a distin¢do racial, mas na autoridade politica, no
controle da producdo e na exploragdo do trabalho. Ja no segundo conceito, denominado de
colonialidade, sua forma de dominacdo é subjetiva, gestada no contexto de dominagédo
colonial nas Américas, que inaugura uma concep¢do de modernidade centrada no pensamento
Europeu, a partir de uma perspectiva hegemonica do capitalista.

O conceito de colonialidade € apresentado por Renato Emerson Santos (2018), como
“um padrdo de poder que articula diversas dimensdes da existéncia social”, e assim, como
instrumento de poder vai estabelecer diversas hierarquias sociais: “sexuais, politicas,
epist€émicas, econdmicas, espirituais, linguisticas e raciais” (p.347), com a finalidade de
estruturar as experiéncias de dominacgdo/exploracdo, estes principios ordenadores das relaces
sociais vao subalternizar e discriminar individuos e grupos; bem como, estabelecer hierarquia
entre brancos e negros, homens e mulheres, e outras distin¢des étnicas, religiosas e culturais.

Outro elemento importante debatido por Anibal Quijano (2013) se refere ao
questionamento sobre “o que € essa tal raga”, ou seja, a “ideia de raga” associada a categoria
cor da epiderme, como marcador das relacdes sociais, num processo de distin¢do e
hierarquiza¢ao da populagdo por meio de “raga” e¢ “género”. No entanto, segundo o autor,
“cor” ndo ¢ “raga”, a ndo ser na correlacdo que se estabelece socialmente entre um constructo
e outro, ou seja, “cor” é um modo tardio e eufemistico de dizer “raga”, que se imp0Os
mundialmente desde o final do século XIX. Logo, a “ideia de raga” € construida socialmente e
coincide com a colonizacdo das Américas, como elemento ideolégico eurocéntrico na
dindmica capitalista de acumulagdo primitiva, como modelo de dominacéo/exploracdo do
trabalho escravo.

Quijano (2013) destaca que a dinamica do capitalismo é uma formacdo historica e
estruturalmente hegemonica; no entanto, as relagcdes entre as diversas regides no planeta ndo
se dao necessariamente de forma continua, ou seja, os desdobramentos seguem formas
distintas em diversas regides, com seus ritmos e calendarios préprios, como fator de
influéncia junto ao processo de democratizagdo de sociedades e Estados, e da prépria
formagdo de Estados-nagdo modernos. Assim sendo, o autor entende como importante
desprender de concepgdes produzidas pelo eurocentrismo, num processo de “descolonizagao

do poder”, que faz distin¢Bes de corpos, como elemento de dominagéo e sujei¢cdo que marcam
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as relacbes de poder na sociedade capitalista. Portanto, sem ruptura ideoldgica torna-se
impossivel avancar, na luta para libertar-se de modo definitivo da ideia de “raga”, ¢ do
“racismo” — e nem das outras formas da colonialidade do poder, como as relacdes de
dominacdo entre géneros.

Retrocedendo a origem dessa chaga, encontramos nos estudos de Eric J.Hobsbaw
(1977, p.273), o entendimento de que “o darwinismo social e antropologia racista pertencem
ndo a ciéncia do século XIX, mas a sua politica”, pois este conceito € a expressdo de uma
construcdo linguistica ideologica de dominacdo e exploracdo, de cunho racial, como forma
legitimadora eurocéntrica imperialista sobre 0s povos ndo brancos; e por tanto, desprovida de
base cientifica consistente, entendida aqui como uma apropriacdo enviesada dos estudos do
bidlogo britanico Charles Darwin sobre evolucdo das espécies; portanto, uma adaptacao
grosseira das ciéncias naturais ao contexto social realizada pelo antrop6logo inglés Herbert
Spencer, ou seja, repleta de inconsisténcia tedrica entre o pensamento social e a teoria
bioldgica.

Observa-se que Darwin estuda as espécies e ndo as sociedades como propdem
Spencer; em segundo lugar, o bidlogo ndo constroi relacdo de hierarquia entre as espécies,
mas de evolucdo, no sentido de adaptacdo da espécie ao ambiente em que passa a Vviver,
justificando a permanéncia dos mais resistentes, um processo de selecdo natural, como
estratégia de sobrevivéncia, e assim, esta evolucdo estudada por Darwin ndo tem o objetivo de
subjugar o grupo originario da regido, nem de estabelecer hierarquia.

No entanto, o Darwinismo social quando aplicado ao estudo da sociedade defende
uma classificacdo arbitraria de grupos supostamente mais fracos, considerados ndo aptos, pois
se um povo ndo consegue se defender de ataques ele serd subjugados, prevalecendo o mais
forte, e assim legitima as agOes violentas dos colonizadoras, com invasdes e saques de
territorios, um espécie de licenca para matar e extinguir povos originarios, como aconteceu no
processo de colonizacdo da Africa e da América pelos europeus; numa suposta crenca de
superioridade racial da sociedade europeia sobre os demais povos; e assim, cria uma
hierarquizacdo de brancos sobre os n&o brancos,

O equivoco teorico do darwinismo social fundamentou as concepgdes nazistas da
Alemanha, no século XX, de superioridade racial e as concepcdes fascistas na Italia de pureza
racial; e mesmo nos dias atuais continuam reverberando por meio das praticas racistas que
irrompem nos espagos urbanos, nutrindo o imaginario de um segmento da sociedade que

ainda acredita numa suposta superioridade racial, que faz distin¢do entre os corpos, mediante
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a desqualificacdo e a desumanizacdo dos sujeitos racializados, constituindo a base ideoldgica

da banalizacédo da vida de homens e mulheres invisibilizados.

Historicamente “os diferentes” no Brasil vivem sob os estereétipos, a qual Sidney
Chalhoub (1996), analisa através da concepcao de “classes perigosas”, este conceito surge a
partir da publicagdo do livro: “As classes perigosas da populagdo nas grandes cidades”, do
escritor M.A.Frégier, por volta de 1840, tornando-se referéncia tedrica das formulacbes de
ideoldgicas sobre os marginalizados na sociedade Europeia.

Para Chalhoub (1996), M.A. Frégier tinha por objetivo descrever os malfeitores, no
entanto, o fez sem a profundidade investigativa das condi¢cfes de vida dos pobres parisienses,
ao passo que, ndo consegue “determinar com qualquer precisdo as fronteiras entre as classes
perigosas ¢ as classes pobres” (1996, p.21), ¢ essa lacuna permitiu interpretacdes das mais
variadas, uma delas é classificacdo da virtude de um bom cidaddo a partir do gosto pelo
trabalho e pelo habito de poupar.

Percebe-se que aqueles que por algum motivo ndo conseguiam acumular e viviam
endividados, logo, eram rotulados como maus trabalhadores, e de forma aleatéria deduzia-se
que o maior vicio era a ociosidade, uma caracteristica dos pobres onde ndo abundavam a
virtude do trabalho. Dessa forma, se estabelece uma linha de raciocinio baseada no
estereotipo, que os pobres que ndo possuem a virtude do trabalho “carregam vicios, os vicios
produzem malfeitores, e malfeitores sao perigosos a sociedade”; e assim, “os pobres sdo, por
defini¢do, perigosos” (Chalhoub, 1996, p.22).

No Brasil, a discussdo ganha contornos de racialidade nos debates politicos no
contexto da abolicdo da escravatura, pois a questdo gira em torno da repressdo a ociosidade e
as formas de garantir a organizacdo do trabalho livre, pois a grande preocupacdo da classe
dominante e dos politicos que as representavam era “como garantir que os negros libertos, se
sujeitassem a trabalhar para a continuidade da acumulagdo de riquezas”. (Chalhoub,1996,
p.24).

Dessa forma, criam-se consensos entre 0s deputados que € dever do Estado reprimir
“todos os vicios que o liberto trouxe de seu antigo estado” que por forca da lei o tornou livre,
mas ndo foi capaz de livra-lo da sua propria natureza, ou seja, a ociosidade como algo
inerente e intrinseco a sua natureza. E possivel perceber com clareza, que este pensamento
ainda esta enraizado na sociedade brasileira.

Evidencia-se na construcdo desses esteredtipos a génese do racismo estrutural

brasileiro, pois pensar os defeitos dos negros como algo inerente a sua natureza racial, é
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pensar como algo insuperavel, na medida em que coloca o0s negros na condicdo de suspeitos
permanentes.

Segundo Muniz Sodré (2023), com o advento da abolicdo da escravatura e da
Republica passa-se da fase do descobrimento para a fase do encobrimento, no sentido de uma
formagé&o social orientada para o apagamento do que houve antes.

Sem duvida, os intelectuais exercem um papel fundamental para a hegemonia da
classe dominante, nos termos de Gramsci, pois sdo eles que elaboram a ideologia, e que
emprestam a classe economicamente dominante a consciéncia de si mesma e de sua funcéo,
tanto no campo social quanto no campo politico. Portanto, sdo eles que “ddo homogeneidade
a classe dominante.” (Gruppi, 1978, p.80)

Hannah Arendt (1976) ressalta que o racismo ndo é uma criacdo alemd, pois a forma
primitiva da ideologia racista ja servia aos interesses da aristocracia francesa como
instrumento de “divisdo interna e como arma para a guerra civil” (p.70), no entanto, o que os
alema@es fizeram foi dar um novo sentido de uso ao transforma-la em arma de unidade interna
e depois como arma para guerra entre as nagoes.

Segundo Arendt (1976), a ideologia racista se espraiou nos paises ocidentais ao longo
do século XIX, e se torna o principal argumento ideoldgico a respaldar todas as acdes e
métodos adotados pela politica imperialista. A autora reconhece 0 peso e a importancia das
ideologias ao distingui-las da simples opinido, a qual contou com a extraordinaria forca de
persuasdo de intelectuais, que souberam trabalhar as experiéncias humanas como arma
politica para além das doutrinas tedricas, relegando os aspectos cientificos a uma posicéo
secundaria, como estratégia de validacdo de seus argumentos, como € o caso do racismo.

Percebe-se até os dias atuais, que a ideologia racista ndo se limita as nacdes europeias,
ou aos aspectos geograficos e linguisticos, mas irrompem através das fronteiras nacionais. Os
movimentos politicos e ideoldgicos alinhados a esses pensamentos, fazem a defesa ultra-
nacionalista, porém as evidencias comprovam que estes se constituem nos “piores patriotas”
que essas nagdes poderiam produzir, pois “negam o principio sobre o qual se constroem as
organizagOes nacionais, o principio de igualdade e solidariedade de todos os povos, garantido
pela ideia de humanidade” (Arendt,1976, p.61).

Outra contribuicdo importante de Arendt (1976), € em relacdo aos mecanismos de
organizacao politica que foram usados com eficiéncia pelo imperialismo como instrumento de
dominacdo dos povos, a saber: a ideia de raca como principio estruturante da politica; e a

outra, a burocracia como principio organizador da vida.
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Comecemos pela ideia de raca, como principio estruturante da politica étnico-racial
que serviu como pretexto para explicar a existéncia de seres humanos com fei¢des e cor de
pele diferente dos europeus, e assim, considera-los ndo civilizados, povos selvagens e
barbaros. Por outro lado, a burocracia como principio organizador, pela sua racionalidade
pratica de rigor técnico, altamente disciplinada, baseada em sigilos, normas, processos,
decretos, relatdrios, constituindo-se a “base organizacional do grande jogo da expansao”, sob
a velha trindade: “guerra, comércio e pirataria”, que se desenvolve em “meio a homens sem
compaixao e sem lei” (Arendt,1976, p.94).

Neste sentido, concluimos que as formulacGes ideoldgicas raciais tanto nos paises
europeus na condicdo de colonizadores quanto no Brasil ex-colonia, foram, e continua sendo,
essenciais para criacdo, manutencdo e reproducdo dos argumentos que historicamente tem
legitimado a morte de individuos racializados, utilizando-se de instrumentos de repressao e
exterminio, levado a cabo por agentes no cumprimento das determinacdes superiores como
estratégia de dominacao.

Por fim, discutir as relacGes sociais constitutiva da sociedade brasileira é tentar
compreender sua formacdo social que amalgama o racismo as necessidades do capital, nos
termos de Muniz Sodré (2003), heranca de um sistema escravista que aboli¢do ndo conseguiu
apagar. Ou seja, ndo € tdo somente falar de distincdo racial, muitas vezes negada pelos
defensores da democracia racial, mas principalmente falar do direito de acesso e tratamento
igualitario nas politicas publicas, em especial na politica de mobilidade urbana no que tange
ao transporte publico, pois sem ddvida os pobres e negros sao a maioria dos usuarios e 0s que

mais dependem dele.

3.2 - Aviltamento dos direitos humanos

E importante destacar a emenda Constitucional n® 90 promulgada em 15 de setembro
de 2015, que d& redacdo ao Art. 6° CF, a qual reconhece o transporte como um direito social,
entre outros j& consagrados, tais como: “saude, alimentacdo, trabalho, moradia, lazer,
seguranca, previdéncia social, protecdo a maternidade e a infancia, assisténcia aos
desamparados”. (Brasil,1988).

Concordamos com o entendimento de Carlos Nelson Coutinho (1997, p.156) que o

“reconhecimento legal ndo garante automaticamente a efetiva materializacdo dos direitos”,
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todavia “¢ muito importante assegurar seu reconhecimento legal, ja que isso facilita a luta
para torna-los efetivamente um dever do Estado”.
O reconhecimento do transporte como um direito € fundamental, pois visa resguardar
0 principio da dignidade da pessoa humana preconizado pelos Direitos Humanos, ja que o
transporte ¢ um “direito meio” que garante acesso aos demais direitos sociais, € ndo um
“direito fim” com o objetivo em si mesmo.
A mobilidade urbana é um conceito que tem como ponto de partida a percepcao de
que:
O transporte ndo é um fim em si mesmo, mas uma forma da populacdo acessar 0s
destinos desejados na cidade. Desta forma, o sistema de mobilidade urbana pode ser
considerado como um conjunto estruturado de modos, redes e infraestruturas que
garante o deslocamento das pessoas na cidade e que mantém fortes interagcbes com
as demais politicas urbanas. Considerando que a caracteristica essencial de um
sistema € a interacdo de suas partes e ndo as performances dos seus componentes
tomadas em separado, um fator determinante na performance de todo o sistema é
exatamente como as suas partes se encaixam, o que é diretamente relacionado com o

nivel de interacdo e compatibilidade entre agentes e processos intervenientes no
sistema (Macério apud Bergan& Rabi 2003, p.10).

Dessa forma, a mobilidade urbana antes de ser urbana é uma necessidade humana, um
direito de ir e vir livremente ao destino desejado, e de extrema importancia no espaco urbano
dadas a distancias geograficas, dando ao transporte um protagonismo como elemento
viabilizador da vida na cidade ou de reprodutor de desigualdades sociais.

Sendo assim, consideramos necessaria a reflexdo sobre as demandas das classes
subalternas e a luta por um modelo de cidade menos desigual, e que compreenda o transporte
e a mobilidade como um direito frente aos desafios do século XXI. Neste sentido,
concordamos com Amanajas e Klug (2018) que,

A mobilidade é o grande instrumento de exercicio do direito a cidade e, portanto, de
acesso a servigcos, emprego, cultura, lazer, educacdo e bens. Uma estrutura de

mobilidade deficiente ou inadequada pode causar ou intensificar o grau de excluséo
social desse grupo populacional (Amanajas e Klug, 2018, p.37

Podemos observar que na Lei 10.257/2001, em seu art.2° Incisos | e Il - Estatuto da
Cidade, o transporte e 0s servicos publicos sdo preconizados como parte essencial ao direito a
cidade, um conceito inicialmente apresentado pelo filésofo e socidlogo francés Henri
Lefebvre em sua obra Le Droit a la Ville (1968). Todavia ainda distante do ideario utépico
dialético proposto pelo autor, pois o direito a cidade em Lefebvre ndo se limita a melhoria da
infraestrutura, ainda que necessaria, mas da centralidade a ideia do encontro e da apropriacéo

autébnoma do espaco urbano, de forma democratica por pessoas de diferentes origens sociais.
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Segundo Ana Fani Alessandri Carlos (2020), o direito a cidade proposto por Lefebvre
vai no sentido de uma cidade como uma obra perpétua dos seus habitantes, contraria a ideia
de receptaculo passivo da producdo e das politicas de planejamento, como mercadoria e seu
valor de troca; ao passo que o direito a cidade prioriza o seu valor de uso, representa o ideério
de uma totalidade ainda visada, de uma humanidade para aléem do capital e da sociedade
capitalista, uma subversdo da ordem vigente de integracdo ao capitalismo, e sua razdo
desumanizadora.

Dessa forma, compreendemos a importancia do transporte e mobilidade no espacgo
urbano tanto para a reproducdo social quanto para efetivacdo do direito a cidade, na medida
gue estes permitem o acesso aos diferentes espacos na cidade e as possibilidades do l6cus do
encontro, posto por Lefebvre como ideia central. Logo, a mobilidade compreendida no direito
a cidade tem a perspectiva contraria a ideia de segregacdo socioespacial, na medida que
possibilita aos seus habitantes plena condicdo de deslocamento no espaco urbano com
seguranca.

No entanto, a realidade do transporte publico coletivo no Rio de Janeiro nos parece
mais reprodutor de desigualdades sociais do que viabilizador da vida, pois na condi¢do de
usuario podemos constatar as precariedades e as limitagcbes impostas por este modelo de
mobilidade urbana limitante.

Sendo assim, o tempo de deslocamento também se configura como elemento principal
de organizagdo dos espacos urbanos entre as classes sociais, sendo 0s espagos com menor
tempo de deslocamento apropriado de forma privilegiada pelas classes dominantes, tornando
a mobilidade urbana mais desigual (Villaca, 2012, p.67), pois na medida que as classes
subalternas precisam percorrer grandes distancias até as areas mais centrais da cidade,
evidencia-se o0 histérico processo de segregacao socioespacial dos mais pobres.

Entendemos que cabe ao Estado o dever de agir por meio de politicas publicas no
sentido de viabilizar a efetivacdo do transporte como um direito social. Porém transcorrido
nove anos (2015-2024), do reconhecimento e inclusdo no texto constitucional, observamos
pouquissimos avangos, e ndo por acaso, pois o Estado capturado pela légica neoliberal cria
artimanhas para eximir desta e de tantas outras responsabilidades sob alegacdo de falta de

recursos orcamentarios, embasado na Teoria da Reserva do Possivel’®, e assim esvaziar a

A Teoria da Reserva do Possivel originou-se na Alemanha no ano de 1970, por meio de uma causa apresentada
perante a Corte Alema, neste caso, ficou decidido pela Suprema Corte Alema que, somente se pode exigir do
Estado a prestacdo em beneficio do interessado, desde que observados os limites de razoabilidade. Portanto, o
principio da reserva do possivel foi aderido também ao direito brasileiro por meio do direito constitucional
comparado. No entanto, a administracdo publica, por meio do Poder Executivo, tem-se orientado por meio do
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aplicabilidade da lei no atendimento aqueles que mais dependem do transporte e ndo tem
como pagar por ele.

Para Christiane Falsarella (2012) a invocacdo da clausula da reserva do possivel tem
sido utilizada pelos entes publicos de forma genérica, para ndo concretizar os direitos sociais,
uma vez que cabe ao Estado implementar tais direitos, especialmente aqueles previstos na
propria Constituicdo Federal de 1988. Assim sendo, a teoria se relaciona mais com a
razoabilidade das pretensdes perante o Estado, do que com a nogdo de escassez de recursos
econdmicos usualmente identificada.

Neste passo, o Supremo Tribunal Federal tem firmado Jurisprudéncia sobre o tema se
posicionando pelo afastamento desse argumento, que ndo poderia justificar o descumprimento
pelo Estado de seus deveres na area dos direitos sociais. Portanto, o Tribunal tem entendido
qgue o argumento de insuficiéncia de recursos orcamentarios ndo pode ser invocado com o
proposito de fraudar, de frustrar e de inviabilizar a implementacdo de politicas publicas
definidas na prépria Constituicéo.

O projeto neoliberal subordina os direitos sociais a logica orcamentaria, como se tudo
se resumisse a um livro-caixa de uma politica econdmica. Ou seja, “ao invés do direito
constitucional impor e orientar a distribuicdo das verbas orgamentarias, o dever legal passa a
ser submetido a disponibilidade de recursos” (Ilamamoto, 2007, p.149).

O acesso ao transporte como um direito nos leva a observar o texto da Lei da
Mobilidade Urbana, Lei n°12.587/2012, em seu artigo 4°, inciso VI, diz que “transporte
publico coletivo é servico publico de transporte de passageiros acessivel a toda a populacao
mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo poder publico”.

No entanto, diante do perfil socioecondmico dos usuarios do transporte publico
brasileiro, entendemos que seria mais justo e de melhor redacdo se o texto dissesse que
“transporte publico coletivo ¢ aquele que pode ser acessado por qualquer cidadao, mediante

pagamento ou nao de tarifa”. (Gregori, 2020, p.154).

A promoc¢do da mobilidade urbana compreende a construcdo de um sistema que
garanta e facilite aos cidadaos — hoje e no futuro — o acesso fisico as oportunidades e
as fungBes econdmicas e sociais das cidades [...]Ja ideia de mobilidade é centrada nas

principio da reserva do possivel de forma errénea e, consequentemente, se encontra fazendo uma mé
interpretagdo e aplicacdo dentro do ordenamento juridico brasileiro. Em razdo disto, hd um vasto nimero de
acOes ajuizadas perante o Poder Judiciario (...) portando, a administragdo publica utiliza-se da reserva do
possivel com objetivo de se esquivar de suas obrigagdes. - Jornal Jurid —Disponivel
em:https://www.jornaljurid.com.br/doutrina/constitucional/teoria-da-reserva-do-possivel-a-luz-do-stf-a-
fundamentalidade-do-direito-a-saude-como-argumento-justificador-ao-afastamento-da-reserva-do-possivel -
Acesso em: 30 set. 2023.



https://www.jornaljurid.com.br/doutrina/constitucional/teoria-da-reserva-do-possivel-a-luz-do-stf-a-fundamentalidade-do-direito-a-saude-como-argumento-justificador-ao-afastamento-da-reserva-do-possivel
https://www.jornaljurid.com.br/doutrina/constitucional/teoria-da-reserva-do-possivel-a-luz-do-stf-a-fundamentalidade-do-direito-a-saude-como-argumento-justificador-ao-afastamento-da-reserva-do-possivel
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pessoas que transitam e requer que seja possibilitada a todos a satisfagdo individual
e coletiva de atingir os destinos desejados, as necessidades e prazeres cotidianos|...]Ja
promocdo da mobilidade urbana requer a énfase no transporte publico coletivo e ndo
no transporte individual, o que significa, a0 mesmo tempo, uma orientacdo de
inclusdo social, de racionalidade de investimentos publicos e de reducdo de
congestionamentos, poluicdo e acidentes. (Bergan& Rabi 2003, p.11)

E notdrio que a ndo efetivacio do transporte como direito social tem contribuido para
o aprofundamento das desigualdades sociais, principalmente no Rio de Janeiro por ser uma
cidade com a maior porcentagem de populagdo urbana entre as capitais brasileiras, 96,71% de
acordo com a FGV; por conseguinte, a segregacdo de uma parte da populacdo que ndo tem
como passar pelas catracas das estacfes do transporte pablico, que se arriscam e morrem pelo
direito de se deslocar pela cidade, a exemplo do vendedor ambulante Adilio atropelado na
estacdo de Madureira.

E neste contexto de aviltamento de direitos que se insere a reportagem do Jornal
Extra®® de 28/07/2015, sobre a morte por atropelamento de Adilio Cabral dos Santos, de 33
anos de idade, jovem negro, desempregado, atingido por um trem apds pular o muro da
estacdo de Madureira para trabalhar como vendedor ambulante no interior do trem. Este
acidente e a barbérie que se seguiu, se d& num contexto em que o direito ao transporte nao é
efetivado, pois ndo alcanca os trabalhadores informais por subsisténcia, pois sem 0S recursos
para custear a passagem, e o receio da apreensdo das mercadorias pelos agentes de seguranca,
mercadorias compradas legalmente no Mercaddo de Madureira, e de forma tragica perde sua
vida exatamente pelo transporte a qual buscava, na esperanca de encontrar nele a garantia de
sua subsisténcia, morre sem a materializa¢do de um direito.

Em apuracdo jornalistica sobre o atropelamento e a barbarie que se seguiu na estacao
de Madureira promovida pela Supervia, o Jornal Extra (30/07/2015)%, registrou o
depoimento de um comerciante que trabalhava na prépria estacdo, o Sr. Henrique Oliveira,
que descreve com riqueza de detalhes o horror da cena: “Quando vi o trem voltar a andar, ndo
acreditei. Todo mundo gritava ‘ndo ¢ possivel’. Corri até 14 e vi, ‘realmente passaram por
cima dele!’”. No entanto, o comerciante ndo estd descrevendo o atropelamento, mas o

acontecimento posterior, a propria barbarie.

8 Jornal Extra — Supervia diz que trem passou por cima de corpo apds ser constatado que tinha altura suficiente
para ndo vilipendiar vitima. Disponivel em: https://extra.globo.com/noticias/rio/supervia-diz-que-trem-passou-
por-cima-de-corpo-apos-ser-constatado-que-tinha-altura-suficiente-para-nao-vilipendiar-vitima-17021377.html —
Acesso em: 14 fev.2022.

8Jornal Extra — Morte de ambulante em trilho da Supervia sera investigada pela policia do Rio. Disponivel em:
https://extra.globo.com/noticias/rio/morte-de-ambulante-em-trilho-da-supervia-sera-investigada-pela-policia-do-
rio-17013290.html—Acesso em: 20 fev. 2023.



https://extra.globo.com/noticias/rio/supervia-diz-que-trem-passou-por-cima-de-corpo-apos-ser-constatado-que-tinha-altura-suficiente-para-nao-vilipendiar-vitima-17021377.html
https://extra.globo.com/noticias/rio/supervia-diz-que-trem-passou-por-cima-de-corpo-apos-ser-constatado-que-tinha-altura-suficiente-para-nao-vilipendiar-vitima-17021377.html
https://extra.globo.com/noticias/rio/morte-de-ambulante-em-trilho-da-supervia-sera-investigada-pela-policia-do-rio-17013290.html
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Cabe ressaltar que o termo barbarie aqui empregado estd em consonancia com as
colocacgdes de Freire (2014), no sentido de distingui-lo do usual, da forma como aparece no
discurso midiatico ao se referir as insegurancas das elites. Compreendemos a barbarie no
sentido relacionado com “as forgas destrutivas acionadas em determinada sociedade para
realizacdo de projetos excludentes de civilizagdo”. (2014, p.64).

E possivel que o caso Adilio exemplifique a intrinseca relagio entre racismo e
mobilidade, entendida por Rafaela Albergaria (2021, p.38) como “parte de um sistema social
racializado que constitui a sociedade brasileira, institucionalizado nas politicas de mobilidade
e no direito a cidade, operacionalizadas pelas e nas estruturas de transporte, as desiguais
relagdes sociais”.

O tratamento desumano e aviltante historicamente dispensado a populacdo negra,
reflete ainda hoje um traco da sociedade brasileira e de suas instituicdes marcada pelo ran¢o
das relagBes escravista, presente no imaginario das classes dominante sendo trato dispensados
as classes subalternas.

Este entendimento lanca luz sobre o comportamento atual de segmentos da sociedade
brasileira que banalizam a vida de pretos e pardo ao defenderem: o linchamento coletivo, o
justicamento, os grupos de exterminios e outras formas de punicdo, sob o pretexto de um
slogan: “direitos humanos para humanos direitos”. Esta distor¢do a respeito dos Direitos
Humanos, revela uma esséncia violenta e autoritaria enraizada nas relacdes sociais da
sociedade brasileira.

A Declaracdo Universal dos Direitos Humanos, foi sancionada em 1948, pelas Nacdes
Unidas, frente aos horrores da segunda guerra mundial e de tantas outras violag¢Ges, tornou-se
um marco civilizatério ao estabelecer a defesa da dignidade da pessoa humana expressa em
seus 30 artigos.

No entanto, de acordo com Freire (2014) a Declaragdo Universal dos Direitos
Humanos tem sido alvo de disputas pelas mais variadas correntes politicas e ideoldgicos, que
tentam se apropriar da linguagem, seja como alibi ou justificativa das mais variadas posicdes;
porém isso ndo diminui sua importancia frente a tantas demandas apresentadas pelos
movimentos sociais.

Sem duvida é pertinente as criticas feitas por Marx ha seu tempo a concepgdo liberal
presente nos direitos humanos e os seus limites, considerando o seu contexto histérico ao
analisar a concepc¢édo abstrata de igualdade presente no direito do homem na Franca e nos
Estados Unidos, entendendo que havia uma separacdo do homem real do cidadao abstrato. O

que a seu ver se resumia a direitos politicos, e so exercidos em comunidades, ou seja, com
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outros homens. Logo, para Marx, a emancipacdo politica € uma revolugdo parcial, uma
revolucdo que deixa de pé os pilares do edificio, e assim tanto a classe burguesa e a classe
trabalhadora acabam bridando numa comemoracdo que se limita a conquistas politicas,
confundida como algo maior, como se representasse o interesse de todos.

Embora reconhegcamos a importancia da Declaragdo Universal dos Direitos Humanos
como instrumento necessario para construcdo de possibilidades histéricas de mudanca, nos
termos de Gramsci como guerra de posicdo; também concordamos com Mészarios sobre esse

carater contraditorio da Carta, pois

¢ extremamente complicado acreditar que uma sociedade regida pelas formas
desumanas da competicdo antag6nica e do ganho implacével, aliados a concentracdo
de riquezas e poder em um ndmero cada vez menor de maos possa defender direitos
humanos. (Mészarios apud Freire, 2014, p.73)

Segundo Freire (2014), a agenda de defesa dos Direitos Humanos na América Latina
se deu em funcdo da luta contra a Ditadura Militar. No Brasil, apesar das provas incontestes
que os Diretos Humanos tenham sido aviltados no periodo que abrange (1964-1985), percebe-
se a falta de punicBes aos responsaveis pelo encarceramento, torturas, desaparecimento e
morte de centenas de pessoas vitimas do regime.

A caracteristica principal do retorno a democracia em nosso pais, segundo Freire
(2014), foi a transicao “pelo alto” nos termos de Gramsci, ou “revolugdo passiva”; ou seja,
uma transicdo negociada, que concede anistia a presos politicos, mas que anula as
possibilidades de punicdo as autoridades envolvidas no terrorismo de Estado. Nesse passo
apesar dos esforcos da comissdo da verdade houve poucos avangos, na apuracdo dos crimes
cometidos nos periodos (1937-1945 e 1964-1985), e a propria questdo da indenizacdo se
transformou numa questdo patrimonial, onde cada um tem o seu valor; no entanto, essa se deu
de forma divorciada de investigagcdes profunda que permitisse a todos o direito de saber e de
conhecer os fatos.

Cabe lembrar que vivemos num pais que tem apenas lapsos democraticos, e ainda néo
superamos os fortes vieses autoritarios, presente na nossa cultura politica e por que néo dizer
nas relagdes sociais. (Freire, 2014, p.79)

Entendemos que do periodo da escraviddo a ditadura militar se extrai um circulo de
violéncia que permanece vivo e latente no seio da sociedade brasileira, e que ainda hoje

alimenta o imaginario das classes dominantes no trato com as classes subalternas.
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Este entendimento é necessario para compreensdo das relagfes sociais no Brasil, cujas
caracteristicas apontam para uma sociedade com forte viés autoritario, patrimonialista,
clientelista, conservadora, e de extrema violenta para com 0s segmentos mais empobrecidos
das classes subalternas, nos termos de Freire (2014, p.80) passando da truculéncia e da
militarizacdo da seguranca publica a naturalizagdo da barbarie.

Assim a barbarie ganha funcionalidade no atual estagio de desenvolvimento do
capitalismo, como suas crises ciclicas, cada vez mais constantes, elevando a sobrevivéncia ao
ideal de cidadania. Conforme a autora, a naturalizacdo da barbarie se da de forma
concomitante aos avangos em ternos legais no debate dos direitos humanos, neste contexto
neoliberal, porém esses avangos sdo isolados dos suportes necessarios para sua efetivacdo, e
de forma contraditério aprofunda ainda mais as ambiguidade e armadilhas do tema.

Concordamos com Freire (2014, p.84) que a declaracdo formal dos direitos esta longe
de possibilitar sua efetivacao, principalmente neste contexto neoliberal, mediante construcao
de consenso, disseminando a ideia que “os individuos e pequenos grupos sdo 0s Unicos
responsaveis pela garantia de seus direitos e nao precisam depender do Estado e da atividade

publica do mesmo”, e assim se evidencia que os individuos ndo nascem com direitos como
preconiza a Declaragdo Universal dos Direitos Humanos, pois os direitos sdao fenbmenos
sociais, como desdobramentos de muitas lutas sociais, pontilhados na histéria da humanidade.

Assim observamos o artigo 23 da Declaracdo Universal dos Direitos Humano, que

declara a liberdade de trabalhar, ganhar um salario justo e fundar sindicatos, porém
inviabilizados cada vez mais neste contexto Neoliberal, faz-se “numerosos os trabalhadores
que nao tém, hoje em dia, a possibilidade de um trabalho assalariado” (Freire, 2013, p.161),
pois a liberdade gque se coloca pelo neoliberalismo é uma liberdade de mero participante do
mercado, sem trabalho formal e sem condicdo financeira de acesso ao transporte publico, a
exemplo do jovem Adilio.

Segundo o Jornal Extra (30/07/2015), a Sra. Eunice de Souza Feliciano, 61 anos, mée
da vitima, estava assistindo a TV, quando viu a cena do atropelamento, ainda sem saber a
identidade do morto ja se revoltava com o absurdo, mas depois que descobriu se tratar do
proprio filho veio o choque e a tristeza. O relato da Sra. Eunice é contundente, ao dizer:

Aquilo que fizeram foi vergonhoso. Foi triste demais, desumano. Sera que algum
funcionério da Supervia faria isso se fosse um parente deles? Na primeira
reportagem exibida pela TV ndo deram o nome do morto, mesmo assim, fiquei
angustiada com aquela situacdo. Pouco tempo depois, deram uma outra reportagem,
ja informando o nome dele. Ai, desabei. Se a gente sofre com a dor dos outros,
imagine com a nossa.
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Abrimos aqui um paréntese para destacar o papel dos meios de comunica¢do na
contemporaneidade, tanto na transformacao das tragédias humanas em espetaculo midiatico,
quanto na criminalizacdo dos Direitos Humanos, pois segundo Freire (2014, p.59), criou-se
uma imagem no Brasil, com a participacdo da midia, que defender os direitos humanos é
defender bandidos, ou seja “direitos humanos sdo para humanos direitos”, sendo replicada por
seguimentos conservadores da sociedade, os autodenominados “cidadaos de bem”.

Neste passo, multiplica-se os programas sensacionalistas nas mais diversas emissoras
de TV, diariamente produzindo uma avalanche conteudos sobre o0s mais variados
acontecimentos que se d&@o na cidade, alcangando milhares de pessoas, a exemplo do relato da
sra. Eunice citado em nosso estudo. As informacGes tem o poder de impactar os seus leitores e
ouvintes devido a sua dramaticidade; uma dindmica que sacia a curiosidade e a expectativa
morbida do horror dos acontecimentos.

Essa é uma caracteristica da sociedade moderna presente nos meios de comunicagao,
que foi identificada por Marilena Chaui (2006), como a capacidade de transformar vida em
espetaculo, pois tudo que interessa € a encenacdo dos acontecimentos, como um simulacro da
vida. A partir desta l6gica do entretenimento, as guerras, genocidios, greves, festas,
cerimonias religiosas, tragédias, politicas, catastrofes naturais e das cidades, obras de arte,
obras de pensamento, tudo se transforma em produto para consumo de acordo com as
preferéncias pessoais. (Chaui, 2006, p.22).

Assim, tudo passa ter prazo de validade, sempre superada por outra noticia mais
bizarra e impactante, num cotidiano frenético de informacfes que parece mudar somente 0
enredo com a adicdo de novos personagens. Mas, ndo € por acaso, a sociedade do espetaculo
precisa alimentar os seus avidos leitores e expectadores com novos produtos, simulacros da
vida real, para que estes se sintam sempre recompensados na ilusdo de serem bem
informados, na expectativa de mais uma nova historia chocantes no dia seguinte.

Portanto, a espetacularizacdo da tragédia se assemelha ao que Guy Deborad (1997,
p.13) vai dizer sobre a vida nas sociedades nas quais reinam as condi¢cdes modernas de
producao que reduz tudo a uma imensa acumulacao de espetaculos; e assim, “tudo o que era
diretamente vivido se esvai na fumaca da representacdo”. Neste passo, os acontecimentos
diarios, ainda que tragicos, ndo chocam tanto quanto antes, passam a ser parte do cotidiano,
um processo de naturalizagdo da barbarie, uma expectativa do quanto pior mais interessante
se torna saber; como algo inerente a vida na cidade, algo imutével, levando alguns a dizer:

',’

“infelizmente, essas coisas acontecem
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Seja como for, a midia tem essa penetra¢do na sociedade, por se tratar de um aparelho
privado de hegemonia, que pode direcionar convencer, influenciar, gerar convicgdes e
entorpecer com uma falsa percepc¢édo do sentido da vida. Isso fica evidenciado na publicacéo
no site do programa Cidade Alerta — da Rede Record® a énfase em detalhes da vida particular
do jovem Adilio Cabral dos Santos, tais como: ter uma passagem pela policia em 2011 e
morar na favela da Serrinha, coisas sem nenhuma conexdo como o atropelamento e a barbarie
que se seguiu.

Mas ndo € por acaso que tais informac@es sdo vinculadas, a construcdo da imagem de
um suposto criminoso que burla a fiscalizagdo para ndo pagar a passagem, que vende
clandestinamente no trem pervertendo a ordem, de alguma forma merega ter um fim tragico.
Logo, desumanizar parece ser uma estratégia usualmente utilizada para atenuar e justificar o
injustificavel, pois na criminalizacdo da pobreza ndo ha espaco para os direitos humanos.

A Sra. Eunice prestou depoimento na 29% Delegacia de Policia de Madureira, e
desabafou: “Foi uma atrocidade, uma coisa terrivel, desumanidade que fizeram com meu
filho!”. E acrescenta®®: “Eu acho vergonhoso um ser humano que deve ter familia, com
certeza, ver uma pessoa estendida, numa situacao ja horrivel, chamar outro trem e o trem
passar por cima. Isso ndo se faz com ninguém, nem com animal. E um absurdo".

Estamos convictos que seja possivel identificar tracos do que Hannah Arendt chama
de banalidade do mal na sociedade brasileira, e talvez o caso do vendedor ambulante de
Madureira nos ajude a refletir sobre os processos de desumanizacdo, a sistemaética
naturalizacdo da barbérie, e a importancia dos Direitos Humanos.

O conceito de banalidade do mal de Hannah Arendt é apresentado no livro Eichmann
em Jerusalém, nele a autora descreve o julgamento de um alemdo que trabalhava para o
regime nazista, sendo acusado de ser um dos principais organizadores do Holocausto,
contribuindo com a morte de milhares de judeus; no entanto, quando capturado e levado a
julgamento, este fala em sua defesa que estava simplesmente cumprido ordens.

Arendt (1999), descreve com riqueza de detalhes e transporta seus leitores para dentro
da sala de audiéncia do tribunal de Jerusalém, a qual os que l& estava aguardavam com certa

ansiedade o carrasco nazista, um monstro frio e calculista, um homem movido pelo 6dio

8R7 — Cidade Alerta — ldentificado homem que morreu atropelado por trem em Madureira na zona norte.
Disponivel em: https://recordtv.r7.com/cidade-alerta-rj/videos/identificado-homem-gue-morreu-atropelado-por-
trem-em-madureira-na-zona-norte-29112022 — Acesso em: 25 mar. 2023.

8Jornal Correio 24 horas — N&o se faz nem com animal, condena mae de ambulante atropelado por trem no Rio
de Janeiro. Disponivel em:https://www.correio24horas.com.br/noticia/nid/nao-se-faz-nem-com-animal-condena-
mae-de-ambulante-atropelado-por-trem-no-rj/ - Acesso em: 25 mar. 2023.



https://recordtv.r7.com/cidade-alerta-rj/videos/identificado-homem-que-morreu-atropelado-por-trem-em-madureira-na-zona-norte-29112022
https://recordtv.r7.com/cidade-alerta-rj/videos/identificado-homem-que-morreu-atropelado-por-trem-em-madureira-na-zona-norte-29112022
https://www.correio24horas.com.br/noticia/nid/nao-se-faz-nem-com-animal-condena-mae-de-ambulante-atropelado-por-trem-no-rj/
https://www.correio24horas.com.br/noticia/nid/nao-se-faz-nem-com-animal-condena-mae-de-ambulante-atropelado-por-trem-no-rj/
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racial, um orgulhoso milita alemdo, cheio de brio pelos ideais nazista, um defensor das piores
atrocidades; no entanto, ao invés disso, encontram uma figura patética, pois diante dos seus
olhos se apresentava um burocrata, um homem determinado a executa tarefas, que se negava a
refletir sobre seus atos, suas a¢fes; um ser aparentemente desprovido de consciéncia, pronto
para cumprir ordens. Este alem&o chamado Otto Adolf Eichmann, de 56 anos, mesmo nos
minutos que antecederam a sua execucdo por enforcamento, em 01/06/1962, se mostrou

confiante e convicto que so fez o que deveria fazer, e assim, se dava por satisfeito.

Ao analisar o conceito de banalidade do mal a luz do ocorrido na estacdo de Madureira
e a forma como Adilio foi tratado, nos deparamos com o seguinte cenario: um burocrata da
concessionaria Supervia, desprovido de empatia, mas “zeloso com suas fung¢des”, se encontra
no seguinte dilema: paralisar a circulagdo dos trens ou autorizar que mais dois passem sobre o
corpo de um homem negro caido entre os trilhos? Evidentemente, ele consultou seus
superiores antes de tomar a deciséo; se assim fez, logo recebeu autorizagdo para manter a
circulacdo, e permitir a passagem dos demais trens, pois na l6gica capitalista as maquinas ndo
podem parar!

Conforme demonstramos em nosso estudo nos capitulos | e 11, os trens muitas vezes
foram paralisados por diversos motivos. Talvez a l6gica seja que existam corpos mataveis e
sem valor, como cantou Elza Soares “a carne mais barata do mercado ¢ a carne negra”.

Sem duvida o fascismo desumaniza os diferentes; e por isso, &€ necessario considerar a
questdo racial, por estar enraizada na formacdo histérica, social e cultural da sociedade
brasileira, sendo este um desdobramento dos mais de 350 anos de escraviddo do povo negro.
O que de resto ficou deste periodo nefasto, foi a ideia de raca como fator de distin¢do nas
relacBes sociais, que se amalgama perfeitamente ao neoliberalismo.

Mas o conceito de banalidade do mal de Hannah Arendt também recebe criticas, como
na leitura de Alysson Leandro Mascaro (2022), que entende o conceito como uma ampliacdo
do moralismo politico liberal na interpretacdo do nazismo, como uma Vvisao juspositivista do
fascismo, que recupera as preocupacdes sobre a maldade ou a bondade intrinseca dos seres
humanos, do homem lobo do homem; ou ainda, 0 homem bom corrompido pela sociedade.
Para o autor, ndo fica evidente as determinacdes econdmicas e as formas sociais do capital; ou
seja, a dimensdo de classes ou da reproducdo da exploragdo capitalista ndo entra em cena;
logo, o problema n&o é analisado em sua materialidade, mas como resolu¢édo moralista.

Mas, o fascismo que desumaniza os diferentes nos termos de Umberto Eco (2018),

também historicamente tem se reatualizado ndo s6 no Brasil como em diversos paises, sempre
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com um forte apelo conservador, acompanhado de algumas caracteristicas que o autor italiano
faz questdo de elencar, tais como: o culto da tradicéo, a recusa da modernidade, culto da agéo
pela acdo, ndo aceitacdo de critica, o apelo as classes médias frustradas, o nacionalismo e
xenofobia, as fantasias de forga e fraqueza dos adversarios, 0 combate ao pacifismo, desprezo
pelos fracos, heroismo, machismo, homofobia e fixacdo em questdes sexuais, populismo da
maioria, novilingua com empobrecimento Iéxico e sintatico, e o racismo.

Mas as criticas ndo tiram o mérito dessas obras, pois tanto os escritos de Hannah
Arendt (1999) e Umberto Eco (2018), e outros autores, nos apresentam chaves que apontam
para um fendmeno social e que nos ajudam entender as relagdes sociais na atualidade.

A Concessionaria Supervia por sua vez admitiu que, por conta do horario de pico, ter
autorizado a passagem dos trens mesmo com uma pessoa caida morta nos trilhos, para ndo
atrasar a viagem de mais de 200 mil usuarios do sistema ferroviario. Reiteramos esta suposta
“eficiéncia”, que esta posta como justificativa da barbarie, ndo se confirma nas operagdes
diérias, muito menos a preocupacdo com a dignidade da pessoa humana preconizada pelos
direitos humanos. Uma historia de descaso e desrespeito com 0s seus usuarios.

O primeiro maquinista ao receber a ordem prontamente obedeceu, e prosseguiu em sua
viagem; o segundo também recebe a mesma ordem, e sem questionar executa a determinagdo
do burocrata, passando sobre o corpo imdvel entre os trilhos. Quem sabe em algum momento
da viagem, na tentativa de amenizar a propria consciéncia tenham pensado: “ja estava morto
mesmo!”

Segundo reportagem do Jornal o Globo® (01/08/15), o Procurador de Justica do
Ministério Publico Estadual, Méarcio Mothé, e coordenador de Direitos Humanos, classificou
o episddio como “atrocidade contra os direitos humanos”, e, portanto, solicitou a 18°
Promotoria investigacdo penal com abertura de processo de apuracao.

A reportagem também registrou nota de repudio do presidente Sérgio Magalhdes do
Instituto dos Arquitetos do Brasil - IAB, que classificou o episdédio como “um ato de barbérie;

uma falta de humanidade”. E disse mais:

Um tréagico apice de uma soma de problemas que inclui estaces degradadas e sem
acessibilidade, horarios irregulares, equipamentos superados e um publico atendido
em nimero muito inferior as possibilidades e abrangéncia da rede (...), o fato indica
um despreparo inaceitavel na operacdo de um servico publico concedido a empresa
h& mais de 20 anos.

8Jornal O Globo — MP vai apurar caso de ambulante que morreu atropelado por trem da Supervia em Madureira.
Disponivel em: https://oglobo.globo.com/rio/mp-vai-apurar-caso-de-ambulante-que-morreu-atropelado-por-
trem-da-supervia-em-madureira-17050226 — Acesso em: 25 mar. 2023.



https://oglobo.globo.com/rio/mp-vai-apurar-caso-de-ambulante-que-morreu-atropelado-por-trem-da-supervia-em-madureira-17050226
https://oglobo.globo.com/rio/mp-vai-apurar-caso-de-ambulante-que-morreu-atropelado-por-trem-da-supervia-em-madureira-17050226
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O vendedor ambulante Adilio foi enterrado no Cemitério de Iraja, com as despesas
pagas por meio de vaquinha entre familiares e amigos, ao custo de R$2.700,00, comparecendo
ao veldrio cerca de 20 pessoas. Ninguém esperava mesmo que o presidente da Supervia ou
algum representante da empresa comparecesse ao sepultamento, muito menos, que a
Concessionéria enviasse flores.

No entanto, poderiam ao mesmo demonstrar um pouco mais de dignidade e respeito
frente a barbarie protagonizada pela empresa, arcando com os custos do funeral, que por sinal,
representou um custo elevado para o padrdo de uma familia extremamente pobre, moradora
do morro da Serrinha. Mas nem isso!

A Defensoria Publica do Estado do Rio de Janeiro® informou em 12 de agosto de
2015, ter firmado um acordo extrajudicial com a Concessionaria Supervia e a familia da
vitima na sede da Defensoria Publica. A audiéncia contou com a participacdo do defensor
publico-geral, André Castro; os defensores do Ndcleo de Defesa do Consumidor (Nudecon)
da Defensoria Publica, a defensora do Nucleo de Madureira, Andrea Mazza; 0 secretario
estadual de Transportes, Carlos Roberto Osorio, e representantes da Supervia. Segundo o
defensor o prazo de pagamento neste tipo de acordo é bem mais rapido, em torno de 10 dias.
No entanto, o valor ndo pdde ser divulgado devido a clausula de sigilo, mas garante estar
dentro do que os tribunais entendem para questdes deste tipo.

E importante destacar que esse tipo de acordo extrajudicial®® firmado entre as partes e
a Defensoria Publica, tem um lado positivo no que se refere ao ganho de tempo e agilidade no
pagamento das indenizacgdes as familias das vitimas; no entanto, por se tratar de uma acordo
extrajudicial e por ndo tramitar no Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro, cria um
ponto cego, inviabilizando o levantamento de dados estatisticos sobre casos e valores

indenizatorios envolvendo a concessionaria, frente aos iniUmeros casos de acidentes.

8Defensoria Pdblica firma acordo com Supervia para indenizar familiares de vitima de atropelamento em
Madureira.  Disponivel em:https://defensoria.rj.def.br/noticia/detalhes/495-Defensoria-Publica-firma-acordo-
com-SuperVia-para-indenizar-familiares-de-vitima-de-atropelamento-em-Madureira - Acesso em: 17 mar. 2023.

8 O termo Extrajudicial se refere ao que é obtido sem formalidade judicial ou que ndo se faz perante a
autoridade judiciaria. Os processos extrajudiciais sdo acdes intermediadas por um advogado e que ndo sdo
levadas para a justica, sdo resolvidas de forma conciliatoria, ou amigavel. O acordo extrajudicial é um acordo
que acontece fora do dmbito judicial, em que as partes tém que estar em consenso sobre o acordo. N&o se
ingressa no judiciario e as partes, junto com o advogado, registram em Cartério de Notas, na presenca de
testemunhas, que também assinam o acordo. Os gastos com 0 acordo extrajudicial se resumem aos custos do
cartorio que sdo tabelados e o honorario do advogado contratado para estabelecer o acordo. Realizada a pesquisa
junto ao TJ sobre a homologacdo do processo do caso Adilio Cabral dos Santos nada foi encontrado até o
momento. Disponivel em: https://www.significados.com.br/extrajudicial/ - Acesso em: 20 set. 2023.



https://defensoria.rj.def.br/noticia/detalhes/495-Defensoria-Publica-firma-acordo-com-SuperVia-para-indenizar-familiares-de-vitima-de-atropelamento-em-Madureira
https://defensoria.rj.def.br/noticia/detalhes/495-Defensoria-Publica-firma-acordo-com-SuperVia-para-indenizar-familiares-de-vitima-de-atropelamento-em-Madureira
https://www.significados.com.br/extrajudicial/
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Aparentemente, é uma solucdo que visa atender as demandas das familias, porém fica
a impressdo que o verdadeiro beneficiario seja a concessionaria Supervia, ao criar um ponto
cego sobre o quantitativo de casos, uma certa blindagem a imagem da empresa, por tanto, sai
mais barato pagar indenizacdes de baixo valor para familias de baixa renda do que investir na
prevencao de acidentes.

A familia informou que o dinheiro sera usado no tratamento oncoldgico da Sra.
Eunice, méde da vitima, 0 que evidencia uma outra situacdo grave a da ndo assisténcia no
servico publico de saude, o que obriga muitas familias pobres a buscar tratamento na rede
particular, gastando os poucos recursos que conseguem amealhar, demonstrando o completo
abandono por parte do Estado.

Concordamos com Freire (2007, p.7) que “a questdo dos direitos humanos no Brasil
nunca foi assumida plenamente como Politica Publica de responsabilidade do Estado”, e ndo
por acaso, dada as caracteristicas locais de uma sociedade marcada por forte conservadorismo
e uma classe dominante extremamente tolerante com as desigualdades sociais, que valoriza
mais a propriedade privada do que o direito a vida das classes subalternas.

Em suma, estamos diante de uma tragédia que esconde tantas outras tragédias sociais
que comprovam o sistematico aviltamento dos Direitos Humanos, materializado na morte de

Adilio e na barbéarie que se seguiu.

3.3- Os problemas recorrentes nas operac6es da supervia: os muitos Adilios das classes
subalternas

Figura 22 - Modelo atual dos trens metropolitanos da Supervia

et {

AP

Foto: Reproducdo/TV Globo, 2023.
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Nesta secdo procuramos demonstrar que os problemas hoje vivenciados pelos usuarios
dos trens metropolitanos refletem ndo s6 a méa gestacdo da concessionaria Supervia, mas o
perpetuar de um modelo de mobilidade urbana perversa que nele se observa: as precariedades,
o0s abusos, as violagdes de direitos e os acidentes com mortes, 0 que ndo destoam em nada do
passado, quando atentamente observado como se deu a construcdo desta relacdo de uso e
dependéncia dos trens pelas classes subalternas na cidade do Rio de Janeiro.

Né&o foi por acaso que consideramos a perspectiva de uma banalizagdo da vida nos
trilhos da Supervia, que ndo somente da titulo a esta pesquisa, mas que norteia todo processo
de levantamento e apuracdo dos dados concernente ao lapso temporal pos-desestatizacdo do
sistema de transporte de trens metropolitano ao completar 26 anos; e ndo por acaso, ocupa a
concessionaria Supervia a posicdo de destaque na producdo de acidentes graves por
atropelamentos e quedas de passageiros em vao de estacdes, que se somam aos casos de:
descarrilamentos, colisdes de trens, problemas de sinalizacdo, problemas mecanicos, atrasos e
paralizacbes por roubo de cabos alimentadores de sistema elétrico, entre outros motivos.
Esses fatos so reforcam a convicgdo que pouca coisa mudou na vida dos passageiros que
realizam diariamente deslocamentos pendulares, casa-trabalho-casa, e que dependem deste
meio de transporte para viver nesta cidade.

De um modo geral, a realidade brasileira destoa da experiéncia de outros paises que
podem servir de referéncia de transporte publico sobre trilhos, e isso fica claro quando
observado o triste ranking de acidentes graves por atropelamento, uma média de 850 a cada
ano, segundo Daniel Miguel (2020) uma tragédia que se notabiliza através dos ndmeros,
sendo os indices brasileiros alarmantes, entre 10 a 20 vezes maiores do que o da Unido
Europeia, sendo que a malha ferroviaria do velho continente é bem mais extensa que a nossa.
Portanto, é um imperativo que haja investigacfes sérias, que se questione o porqué dos

acidentes, suas causas e os fatores relacionados, pois

Os acidentes ferroviarios geralmente tém grande impacto em termos humanos e
financeiros, uma vez que, em muitos casos, resultam em morte ou alta morbidade.
Os atropelamentos sdo a principal causa de fatalidade em acidentes ferroviarios em
todo o mundo e acarretam grande impacto econémico, ambiental e social. Todavia,
existem poucos trabalhos na literatura que tratam especificamente desse assunto
(Miguel, 2020, p.214)

Neste sentido, o caso Adilio se soma as estatisticas de acidentes graves com morte por
atropelamento em vias férreas, vitimas de um sistema que ndo garante seguranga aos Seus

usuarios, na sua grande maioria formada por pessoas ja empobrecidas pelas desigualdades a



142

qual estdo submetidas; e ndo s6, mas com impactos econdmicos e social severos sobre a fragil
estrutura familiar, muitas vezes pela perda de seu principal mantenedor.

A concessionaria Supervia ndo disponibiliza dados estatisticos sobre casos de
atropelamento na rede, o que demonstra uma falta de transparéncia ao ndo considerar que
estas informacgdes poderia ser extremamente Util para formulacdo de campanhas educativas de
prevencdes contra acidentes.

Recorremos inicialmente ao levantamento realizado por Albergaria (2019) junto ao
Instituto de Seguranca Publica (ISP) sobre acidentes graves classificados como homicidio
culposo por atropelamento ferroviario — HCPAF, uma triste realidade traduzida em 368 casos
em 11 anos, contabilizados a partir do ano de 2008 com 17 casos até ano de 2018 com 83
casos, evidenciando uma piora do sistema ja que 0 numero das vitimas s6 aumentam a cada
ano.

Trés areas da cidade tem se destacado como cenério destas tragédias diérias: a Zona
Norte (176); a Baixada Fluminense (108) e a Zona Oeste (90), nas quais deveriam receber
mais atencdo da AGETRANSP e do poder publico no sentido de apurar os fatores que
incidem para a ocorréncia sistematica desses atropelamentos, o que demonstra 0 quanto 0s
usuarios estdo expostos a uma série de violéncias e perigos num sistema de transporte que
deveria ser extremamente seguro.

No quadro abaixo € possivel perceber muitas das caracteristicas de Adilio entre
aqueles que perdem sua vida nos trilhos da Supervia, inserido no mesmo contexto de muitas
tragédias que se repetem, ndo sendo sua morte uma excec¢ao, muito menos um ponto fora da
curva, mas a propria curva em si, homem negro ainda jovem em idade produtiva, morto na
linha férrea de Madureira, zona norte da cidade, conforme dados disponibilizados na tabela

abaixo, organizada para melhor visualizagao:

Tabela 14 - Caracteristicas das vitimas

PERFIL DAS VITIMAS POR ATROPELAMENTO NOS TRILHOS DA SUPERVIA
Locais de maior Identificacdo Identificacdo Identificacdo por idade
incidéncia dos por género racial
acidentes
Linha |Estacdes| Homens | Mulheres | Negros | Brancos | Até29 | Maisde Sem
férrea anos 30 anos | identificacdo
245 119 296 67 251 95 98 124 146

Fonte: Autor, 2023. A partir dos dados do Observatério dos trens —Albergaria (2019) .
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A Casa Fluminense®’com base nos dados do Instituto de Seguranca Publica (ISP)
analisou o periodo entre 2011 a 2020 confirmando a tendéncia de alta ja apontada por
Albergaria (2019), agora indicando 409 mortos por atropelamento nas linhas férreas
administrada pela Supervia. Neste periodo se mantém o perfil anterior 80,9% sdo homens,
com pequena alteracdo no nimeros de negros de 68% para 69,7%, ou seja, 0s homens negros
continuam sendo maioria entre 0os mortos. Assim a média de acidentes por atropelamento
entre 2019 a 2020 é de 4 mortos por més. No entanto, o quantitativo de obitos pode ser ainda

maior pelo tempo transcorrido, ja que nao temos ainda o percentual de 2023.

E importante considerarmos alguns elementos que contribuem diretamente na
reincidéncias deste tipo de acidente, por exemplo, o tragado da malha férrea que corta tanto os
sublrbios quanto a regido metropolitana do Rio de Janeiro, uma particularidade do nosso
processo de urbanizagdo que se formou no entorno das linhas férreas, e solu¢des improvisadas
como as passagens de niveis, expondo pedestres e carros ao risco diario. Nos outros trechos
murados muitas vezes por falta de passarelas e tuneis, a populacdo improvisam a abertura de
buracos nos muros ou pela retirada de grades para facilitar a travessia sobre os trilhos acessar
com mais agilidade a outra extremidade da cidade.

Segundo Vitor Abreu (2020), um problema conhecido dos planejadores urbanos, mas
ainda sem solucdo, condicdo que potencializa a ocorréncia de atropelamentos nas vias férreas,
pois

A grande externalidade negativa consiste no fato do transporte ferroviario segregar a
regido em que esta inserida em duas distintas areas que, apesar de proximas
fisicamente, apresentam poucas conexdes, tais como passagens de nivel (PNs),
passarelas e viadutos. O deslocamento de pedestres em passagens de nivel, quando
essas ndo apresentam permissdo para deslocamento (sinal fechado, por exemplo), e
em passagens clandestinas (PCs) (caminhos abertos ilegalmente pela populacéo),

ocasiona acidentes ferroviarios que em sua maioria resultam em mortes ou
ferimentos graves (Abreu, 2020, p.41).

Os atropelamentos também se dao por queda nos vaos entre os trens e as plataformas
das estacOes, como apontou a Casa Fluminense e o Observatorio dos Trens (2021), citando o
relatério da Comissdo Parlamentar de Inquéritos — CPIl da ALERJ, que apontou a estagdo
Mercaddo de Madureira como exemplo de descumprimento das normas estabelecidas pela
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, dispostas na NBR 14021, que trata da

acessibilidade no sistema de trem urbano ou metropolitano; ou seja, enquanto a norma

87 Casa Fluminense - Risco no trilhos: 409 pessoas foram atropeladas e mortas por trens do Rio nos tltimos 10
anos.  Disponivel em:  https://casafluminense.org.br/risco-no-trilhos-em-10-anos-409-pessoas-morreram-
atropeladas-por-trens-no-rio/ - Acesso em: 20 jan. 2024.



https://casafluminense.org.br/risco-no-trilhos-em-10-anos-409-pessoas-morreram-atropeladas-por-trens-no-rio/
https://casafluminense.org.br/risco-no-trilhos-em-10-anos-409-pessoas-morreram-atropeladas-por-trens-no-rio/
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estabelece um vdo méximo entre o treme a plataforma de 0,1m (10 cm), o que se constatou
foi: trens do modelo antigo da série 700 formando um véo de 29,7cm; e os modelos novos da
série 3000 um vao de 27,7cm. Mas as irregularidade ndo param por ai, pois a medicdo dos
desniveis entre o trem e a plataforma, cuja norma estabelece 0,08 m (8 cm), na referida
estacdo se constatou um desnivel de 25cm para 0os modelos antigo de trens série 700 e nos
modelos novos da série 3000 um desnivel de 26,7cm.

Essas armadilhas encontradas em muitas estacdes é fruto do descaso com a vida dos
usuarios pois existe tecnologia para resolver esse problema, no entanto, segue produzindo
tragédias como a registrada pelo Jornal Extra (30/09/2022)%, a histéria de um homem
morreu na estacdo de Madureira ao ficar preso no vao entre o trem e a plataforma. O acidente
ocorreu no inicio da noite, quando foi socorrido pelo corpo de bombeiros mais ndo resistiu
aos ferimentos. No entanto, o que chama atencdo neste caso € a postura desrespeitosa da
Concessionaria Supervia, ao apresentar sua versdo da tragédia classifica o ocorrido como
“acesso indevido do passageiro nas proximidades da estacdo”, ou seja culpabilizando a vitima
pelo acidente.

Esse modo operante da concessionaria de ndo assumir suas responsabilidades sobrea
producédo das tragédias, preferindo investir em falsas versbes da realidade, ndo é algo novo,
mas uma pratica recorrente como descrita por Albergaria (2019), ao falar sobre a morte de sua
sobrinha Joana Bonifacio em 2017 na estacdo de Coelho da Rocha, que caiu no vdo da
plataforma sendo atropelada pelo trem. Seu corpo permaneceu na linha férrea por 8h, sem que
a familia fosse comunicada, tomando ciéncia do ocorrido somente por fotos nas redes sociais.
E mais uma vez a Supervia apresenta sua versao fraudulenta e desrespeitosa sobre a tragédia
ao classificar o caso como um suicidio.

Os problemas da Supervia ndo se limitam aos casos de atropelamentos, que por si s0 ja
€ muito grave, existem outras ocorréncias tdo devastadoras quanto estas e de igual forma
impactam diretamente sobre a vida de seus usuarios, pois pela falta de manutencdo do
material rodante, dos dormentes e trilhos se multiplicam os casos de descarrilamento dos
trens, produzindo escoriagdes, mutilagdes e mortes. Um exemplo disso foi registrado pelo

Jornal Gazeta do Povo® (25/09/2012), por volta das 6h30, um trem do ramal Japeri que

8Jornal Extra — Passageiro morre ao tentar embarcar em trem na estacdo de Madureira. Disponivel em:
https://extra.globo.com/noticias/rio/passageiro-morre-ao-tentar-embarcar-em-trem-na-estacao-de-madureira-
25581714.html- Acesso em: 10 mar. 2023.

8Jornal Gazeta do Povo — Trem descarrila e deixa 16 feridos na estacdo de Madureira. Disponivel em:
https://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-cidadania/trem-descarrila-e-deixa-16-feridos-na-estacao-de-madureira-
no-rio-3v7ox3u99c8lu32jybkOanej2/ - Acesso em: 27 mar.2023.



https://extra.globo.com/noticias/rio/passageiro-morre-ao-tentar-embarcar-em-trem-na-estacao-de-madureira-25581714.html
https://extra.globo.com/noticias/rio/passageiro-morre-ao-tentar-embarcar-em-trem-na-estacao-de-madureira-25581714.html
https://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-cidadania/trem-descarrila-e-deixa-16-feridos-na-estacao-de-madureira-no-rio-3v7ox3u99c8lu32jybk0anej2/
https://www.gazetadopovo.com.br/vida-e-cidadania/trem-descarrila-e-deixa-16-feridos-na-estacao-de-madureira-no-rio-3v7ox3u99c8lu32jybk0anej2/
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seguia para Central do Brasil, descarrilou na estacdo de Madureira ferindo 16 passageiros, um
dos feridos foi identificado como Ricardo Barbosa de Almeida, este teria perdido um dedo da
mé&o direita no acidente. Segundo o Corpo de Bombeiro os feridos foram levados para o
Hospital Carlos Chagas, em Marechal Hermes, Hospital Salgado Filho, no Méier, e para o
Hospital Albert Schweitzer, em Realengo. Cabe ressaltar mais uma vez a producéo de versoes
mentirosas dada pela Concessionaria Supervia ao minimizar a gravidade do acidente, afirmou
ndo ter ocorrido vitimas apenas 3 pessoas levemente feridas.

Segundo avaliacdo técnica do professor Alexandre Rojas, especialista em transportes
da Universidade Estadual do Rio de Janeiro (UERJ), em entrevista dada ao Jornal o Dia®
(07/05/2015), afirmou ser preocupante o estado de conservacdo dos trilhos e dormentes
utilizados pelo trens metropolitanos do Rio de Janeiro, sujeitos as intempéries, esses
dormentes de madeira racham pela exposi¢do ao tempo e ao calor excessivo, visivelmente
desgastados influenciam diretamente no desalinhamento dos trilhos, e consequentemente 0s
descarrilamentos dos trens. Para tanto, é necessario que a Supervia substitua com urgéncia
esses dormentes de madeira por dormentes de concreto ou outros materiais de maior
resisténcia em cerca de mil quilémetros de trilhos ja identificados em avancado estado de
desgaste. Na mesma reportagem, o jornal acrescentou a entrevista com o engenheiro
ferroviario Pedro Paulo Tobias (Conselheiro do Conselho regional de Engenharia e
Agronomia do Rio de Janeiro — CREA-RJ, que também ratifica a avaliacdo do professor Roja
e acrescenta que a Supervia deveria examinar constantemente os gabaritos dos trilhos e o
alinhamento, porém isso ndo acontece.

Transcorrido nove anos da entrevista citada, a percep¢cdo € que nada mudou, oS
acidentes continuam ocorrendo com frequéncia e a concessionaria Supervia continua
ignorando a gravidade do problema. Como usuério desde meio de transporte acompanho de
perto esta questdo, sendo facilmente constatada nas estacdes o péssimo estado de conservagéo
desses dormentes de madeira, ainda em uso, principalmente nas estacbes da Baixada
Fluminense, visivelmente apodrecidos, produzindo inseguranga e morte na rotina dos
passageiros.

Encontramos com muita frequéncia nas paginas dos jornais carioca reportagens sobre
algum problema envolvendo a Supervia, entre eles acidentes decorrente de descarrilamento

dos trens, assim sendo, escolnemos um periodo recente no pds-pandemia de Covid-19, entre

®Jornal O Dia — Desgaste em trilhos pode ter causado acidente em trem. Disponivel em:
https://odia.ig.com.br/odia24horas/2015-05-07/desgaste-em-trilhos-pode-ter-causado-acidente-em-trem.html -
Acesso em: 12 mar. 2023.



https://odia.ig.com.br/odia24horas/2015-05-07/desgaste-em-trilhos-pode-ter-causado-acidente-em-trem.html
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2022 a 2023, entendendo a importéncia deste periodo que marcou a retomada das atividades
comerciais restringidas por causa das medidas de isolamento social, entre 2020 a 2021, a qual
a Supervia confirma uma queda acentuada no nimero de usuarios transportados quando
comparado ao ano de 2019, conforme demonstrado no capitulo I, na se¢do 1.3. Todavia nem
esta reducdo de passageiros e mudancgas na grade de horérios foi suficiente para evitar o0s
acidentes, conforme tabela abaixo:

Tabela 15 - Ocorréncias envolvendo os trens da Supervia (continua)

Relacéo de acidentes ocorridos na Supervia entre 2022-2023.

11de | Trem descarrila® em Japeri, na 15 de Um trem da Supervia descarrilou®?
mar¢o | Baixada. O acidente aconteceu | marcode | por volta das 13h30 na estagdo
de na estagdo Engenheiro Pedreira 2022 Central do Brasil, no Ramal Santa
2022 por volta das 17h20. Uma Cruz
mulher ficou levemente ferida.
19 de Trem da Supervia descarrila® 10 de Na estacdo de Deodoro®* um grupo
abril préximo a estagdo Gramacho. novembro | de pessoas colocou fogo em
de 2022 de 2022 | dormentes e outros objetos na via e

depredaram a estagdo, insatisfeitos
com intervalos entre os trens que
chegaram perto de uma hora em
razdo de problemas na estacdo de
Quintino.

20de | Trem descarrila e passageiros 10 de Um trem da Supervia descarrilou na
novembr | caminham sobre os trilhos da | fevereiro | estacdo Deodoro. O trem seguia sem
ode Supervia. O incidente com a | de 2023 passageiros

2022 composicdo  aconteceu  nas
proximidades  da  estagdo
Oswaldo Cruz, no ramal
Deodoro, sentido Central do
Brasil.

1Jornal Meia Hora. Trem descarrila em Japeri.
Disponivel em: https://www.meiahora.com.br/geral/2022/03/6356509-trem-descarrila-em-japeri-na-baixada.html-
Acesso em: 10 jan. 2024.

92Jornal O Dia — Trem da Supervia descarrila préximo a Central do Brasil.
Disponivel em: https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2022/03/6358464-trem-da-supervia-descarrila-proximo-a-
central-do- brasil.html— Acesso em: 10 jan. 2024.

®Mobilidade Rio — Trem da Supervia descarrila proximo a estagdo Gramacho. Disponivel em:
https://mobilidaderio.com.br/trem-da-supervia-descarrila-proximo-a-estacao-gramacho/- Acesso em: 10 jan. 2024.

%Didario dos Trilhos — Passageiros protestam colocando fogo nos trilhos e quebrando estacdo no Rio de Janeiro -
Disponivel em: https://diariodostrilhos.com/2022/11/10/passageiros-protestam-colocando-fogo-nos-trilhos-e-
quebrando-estacao-no-rio-de-janeiro/- Acesso em: 10 jan. 2024.



https://www.meiahora.com.br/geral/2022/03/6356509-trem-descarrila-em-japeri-na-baixada.html
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2022/03/6358464-trem-da-supervia-descarrila-proximo-a-central-do-brasil.html
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2022/03/6358464-trem-da-supervia-descarrila-proximo-a-central-do-brasil.html
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2022/03/6358464-trem-da-supervia-descarrila-proximo-a-central-do-brasil.html
https://mobilidaderio.com.br/trem-da-supervia-descarrila-proximo-a-estacao-gramacho/
https://diariodostrilhos.com/2022/11/10/passageiros-protestam-colocando-fogo-nos-trilhos-e-quebrando-estacao-no-rio-de-janeiro/
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Tabela 15 - Ocorréncias envolvendo os trens da Supervia (concluséo)

Relacéo de acidentes ocorridos na Supervia entre 2022-2023.

01 de Passageiros da Supervia relatam 24 de Um descarrilamento® de trem da

margo | descarrilamento® de trem na | agostode | Supervia prejudicou o funcionamento

de 2023 | Zona Norte; circulacdo foi 2023 do ramal Santa Cruz e Deodoro, na
interrompida em 5 estacdes. Por manhd desta quinta-feira (24). O
volta das 14h40, passageiros acidente aconteceu na altura da
publicaram nas redes sociais estacdo Bento Ribeiro, Zona Norte do
sobre o acidente perto da Rio, e envolveu uma composicao de
estacdo Engenho Novo. Servico que ndao operava com
Segundo a Supervia, ndo houve passageiros no momento do acidente.
feridos. Néo ha informagdes sobre feridos.

26 de Um trem da  Supervia 21 de Um trem descarrilou®® na manha

outubro | descarrilou®” na regido da | novembro | desta terca-feira na altura da estacdo
de 2023 | estagdo  Santa  Cruz. A | de2023 | Comendador Soares, em Nova

composicdo  trafegava sem Iguacu, na Baixada Fluminense. Nas
passageiros, ja que ndo prestava redes sociais, as imagens eram de
Servicos. uma multiddo de passageiros tendo

que se deslocar sobre os trilhos até
um terminal para esperar o proximo
trem. Segundo nota enviada pela
Supervia, técnicos investigam o
ocorrido. N&o ha informagdes sobre
feridos.

Fonte: Autor, 2024. A partir dos dados publicados nos Jornais O Dia e Extra

Entre os acidentes mais graves a colisdo entre trens sempre foi um fator de
inseguranca na historia das ferrovias do Rio de Janeiro, geralmente relacionadas as falhas no
sistema de frenagem, sinalizacdo e méa conservacdo dos trens. A colisdo entre trens € um
evento altamente destrutivo capaz de produzir dezenas ou centenas de feridos e mortos. No
entanto, o que parecia ser algo do passado relacionado as velhas locomotivas, continua ainda

hoje assombrando os passageiros da Supervia. Para exemplificar citamos a reportagem da

%Jornal O Globo — Passageiros da Supervia relatam descarrilamento de trem na Zona Norte. Disponivel em:
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/03/01/passageiros-da-supervia-relatam-descarrilamento-de- trem-
na-zona-norte.ghtml - Acesso em: 10 jan. 2024.

%Jornal O Dia — Trem da Supervia descarrila na altura de Bento Ribeiro. Disponivel em:
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2023/08/6696804-trem-da-supervia-descarrila-na-altura-de-bento- ribeiro.html-
Acesso em: 10 jan. 2024.

Site Via Trolebus. Trem da Supervia descarrila nesta quinta-feira.  Disponivel em:
https://viatrolebus.com.br/2023/10/trem-da-supervia-descarrila-nesta-quinta-feira-26/#qoogle_vignette— Acesso
em: 10 jan. 2024.

%Jornal Extra. Trem descarrila em Nova Iguagu. Disponivel em: https://extra.globo.com/rio/noticia/2023/11/trem-
descarrila-em-nova-iguacu-e-passageiros-tem-gue-andar-sobre- trilhos-para-se-deslocar.ghtml- Acesso em: 10 jan.
2024.



https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/03/01/passageiros-da-supervia-relatam-descarrilamento-de-trem-na-zona-norte.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/03/01/passageiros-da-supervia-relatam-descarrilamento-de-trem-na-zona-norte.ghtml
https://g1.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2023/03/01/passageiros-da-supervia-relatam-descarrilamento-de-trem-na-zona-norte.ghtml
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2023/08/6696804-trem-da-supervia-descarrila-na-altura-de-bento-ribeiro.html
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2023/08/6696804-trem-da-supervia-descarrila-na-altura-de-bento-ribeiro.html
https://viatrolebus.com.br/2023/10/trem-da-supervia-descarrila-nesta-quinta-feira-26/#google_vignette
https://extra.globo.com/rio/noticia/2023/11/trem-descarrila-em-nova-iguacu-e-passageiros-tem-que-andar-sobre-trilhos-para-se-deslocar.ghtml
https://extra.globo.com/rio/noticia/2023/11/trem-descarrila-em-nova-iguacu-e-passageiros-tem-que-andar-sobre-trilhos-para-se-deslocar.ghtml
https://extra.globo.com/rio/noticia/2023/11/trem-descarrila-em-nova-iguacu-e-passageiros-tem-que-andar-sobre-trilhos-para-se-deslocar.ghtml
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Revista Veja (06/01/2015)%, o caso de uma colisdo entre dois trens na estacdo Presidente
Juscelino, em Mesquita, por volta das 20h, resultando em 158 feridos. E importante observar
que maioria dos acidentes ocorrem nos horarios de rush, ou seja, nos horarios de maior
movimento, condi¢do que potencializa os danos.

Se a ma conservagdo dos trens pode contribuir para ocorréncia de acidentes graves,
como a colisBes entre trens, ha de se ter informacgdes mais precisas sobre a real situacdo dos
trens metropolitanos. Neste sentido, entendemos ser relevante o relatério do Governo do
Estado sobre o estado de conservacgdo de seus ativos, elaborado pela Companhia Estadual de
Engenharia de Transportes e Logistica, a Central Logistica, e divulgado em 12 de abril de
2023 pela Radio Band News FM!®, o0 documento constata de forma oficial o que os usuarios
ja sabiam a muito tempo, ou seja, 0 péssimo estado de conservacdo dos trens metropolitanos.
Segundo o relatério 20 trens estdo parados na oficina e no patio da estacdo de Deodoro, um
deles desde 2017, em completo estado de abandono. A Supervia alega que a retirada dos trens
de circulacdo tem causas diversas, tais como: colisdes, furto de materiais, vandalismo e até
mesmo problemas de alagamento nas linhas férreas.

Apbs a divulgacédo do relatorio a AGETRANSP se manifestou através de nota alegando
desconhecer o teor do documento, porém se justificou dizendo fazer acompanhamentos
periddicos na frota de trens da Supervia. Mas 0 que esperar de uma agéncia reguladora que
ndo cumpre seu papel de fiscalizar.

Este jogo de omissdes ndo é por acaso, a concessionaria lucra com as operacdes, 0
Estado investe recursos publicos e a agéncia reguladora faz vista grossa diante do descaso e
da precarizacdo do patriménio publico; que por sua vez, tem impacto direto na vida dos
usuarios seja através de reajustes tarifario ou pelas condi¢cfes de uso e dependéncia deste meio
de transporte.

Entendemos que os usuarios dos trens metropolitano estéo historicamente submetidos
a muitas situagbes geradoras de inseguranca e violéncia, nem sempre percebidas ou
compreendidas como tal, dada a constancia de situacGes adversas que se sobrepdem e
sistematicamente v@o se solidificando a rotina daqueles que dependem deste meio de

transporte, num processo de naturalizacdo do inaceitavel. Hoje os usuarios dos trens da

®Revista Veja — Supervia admite falhas e diz que condutor pulou do trem. Disponivel em:
https://veja.abril.com.br/brasil/supervia-admite-falhas-e-diz-que-condutor-pulou-do-trem- Acesso em: 02 fev.
2023.

10Radio Band News- Relatério detalha situagdo de trens parados na oficina da estagdo de Deodoro. Disponivel
em:https://www.band.uol.com.br/bandnews-fm/rio-de-janeiro/noticias/relatorio-detalha-situacao-de-trens-
parados-na-oficina-da-estacao-de-deodoro-16595087 — Acesso em: 12 abr. 2023.
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Supervia continuam a vivenciar em seu cotidiano problemas de 83 anos atrés, situacdo
descrita pelo compositor Paquito, em 1941, na letra do samba “O trem atrasou”, numa época
em que os atrasos eram constates, e pelo jeito continua a ser.

Para 0s usudrios os atrasos nunca foram uma exce¢do mas uma constante que retrata a
realidade daqueles que dependem deste meio de transporte e que ajuda explicar a progressiva
diminuicdo de passageiros nos trens da Supervia. Um exemplo desta realidade foi descrita
pelo Jornal o Globo!(27/09/2022), que no transcurso de trés meses (junho, julho e agosto),
se registrou uma média de 19 atrasos por dia, totalizando 1.818, se destacando neste periodo o
ramal de Santa Cruz. Os dados apurados constatam que no més de junho ocorreram 1.242
atrasos; no més de julho 254 atrasos; e no més de agosto 322 atrasos.

Mas nem s6 de atrasos vive a Supervia ha também os casos de paralisa¢des do sistema,
um exemplo disso ocorreu em 21 de julho de 2023, de acordo com o Jornal O Dial®?uma
paralisacdo de 24h que afetou o ramal Saracuruna e suas extensdes, resultando no fechamento
de 37 estacdes que prejudicou diretamente 30mil pessoas, sendo justificada pela falta de
energia em decorréncia do furto de cabos alimentadores da rede. Abaixo relacionamos as

estacOes fechadas nesta ocorréncia:

Tabela 16 - Relacdo de estacdes afetadas pelo furto de cabos de alimentacdo do sistema
elétrico. (Continua)

Ramal Saracuruna Extensdo Guapimirim Extensdo Vila Inhomirim
Bonsucesso Parque Estrela Morabi
Manguinhos Santa Dalila Imbarié

Ramos Surui Manoel Belo
Olaria Santa Guilhermina Parada Angélica
Penha Iriri Piabet4

Penha Circular Magé Fragoso

Bréas de Pina Jardim Nova Marilia Vila Inhomirim
Cordovil Jororé

Parada de Lucas Citrolandia

Vigario Geral Parada Ideal

Duque de Caxias Jardim Guapimirim

101 Jornal O Globo - Em trés meses, trens da Supervia atrasaram mais de 1.800 vezes, segundo relatdrio da
Agetransp. Disponivel em: https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2022/09/27/em-tres-meses-trens-da-
supervia-atrasaram-mais-de-1800-vezes-segundo-relatorio-da-agetransp.ghtml- Acesso em: 21 jun. 2023.

1%2Jornal O Dia — Passageiros de trens enfrentam transtornos com ramal suspenso - Paralisagdo por 24h do ramal
Gramacho. Publicado (21/07/2023). Disponivel em: https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2023/07/6675873-
passageiros-de-trens-enfrentam-transtornos-com-ramal-suspenso-nesta-sexta-feira.html — Acesso em: 21 jul.
2023.
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Tabela 16 - Relacdo de estagOes afetadas pelo furto de cabos de alimentacdo do sistema
elétrico. (Conclusdo)

Ramal Saracuruna Extensdo Guapimirim  |Extensao Vila Inhomirim
Corte Oito Parada Modelo

Gramacho Parada Bananal

Campos Eliseos Guapimirim

Jardim Primavera

Saracuruna

Fonte: Autor, 2024. A partir dos dados publicados no Jornal O Dia

H& um segundo registro de paralisacdo no dia 28 de novembro de 2023, com o
fechamento de 11 estagbes do ramal Saracuruna, de acordo com a Radio CBN® o problema
foi gerado por uma pane elétrica na rede aérea. Seja qual for a origem dos problemas da
Supervia, quem paga a conta e fica com o prejuizo é sempre 0 usuario.

Sem davida podemos afirmar que esta situacdo gera uma fragilidade dos vinculos
empregaticios, pois afeta negativamente a contratacdo de novos funcionarios ou serve para
justificar as demissdes de trabalhadores que moram na regido metropolitana e dependem dos
trens para o seu deslocamento, frente as incertezas do funcionamento regular deste meio de
transporte.

A concessionaria Supervia tem justificado os atrasos na grade e as paralisacdes
sistematicas como consequéncia de um aumento vertigino nos casos de furtos de cabos
alimentadores, componente importante tanto para transmissdo de energia quanto para o
funcionamento do sistema de sinalizacdo, fundamental nas operagdes ferroviarias. Portanto,
uma questdo de (in)seguranca publica que afeta diretamente o funcionamento do sistema e
coloca em risco a vida dos usudrios dos trens.

De acordo com o Jornal o Globo®(02/09/2021), em 6 meses foram registrados pela
Supervia o furto de 3.271 grampos de fixagéo dos trilhos aos dormentes. Ou seja, se os trilhos
estdo soltos maior sera a probabilidade de acidentes graves, como os descarrilamentos. Outro
registro do Jornal o Globo (26/06/2022), chama atencdo para o aumento de 75% na
quantidade de cabos furtados, s6 no ano de 2021, foram furtados 14 mil metros, e o registro
de 364 ocorréncias; ja no ano de 2022, um aumento exponencial dos furtos 56.949 metros de

cabos, e o registro de 919 ocorréncias.

13CBN — Pane em sistema da Supervia fecha onze estacdes de trem. Disponivel em: https://cbn.globo.com/rio-
de-janeiro/noticia/2023/11/28/pane-em-sistema-da-supervia-fecha-onze-estacoes-de-trem.ghtml— Acesso em: 10
jan. 2024.

1%43ornal O Globo — Supervia diz que perdeu o controle de 9 nove estagdes de trens do Rio de Janeiro e imagens
mostram trafico e consumo de drogas. Disponivel em:
https://gl.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/2021/09/02/supervia-diz-que-perdeu-o-controle-de-9-estacoes-de-
trens-do-rj-e-imagens-mostram-trafico-e-consumo-de-drogas.ghtml - Acesso em: 02 fev. 2024.
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Enquanto os drgdos de seguranca discutem possiveis medidas, os roubos continuam
sendo realizados todos os dias, colocando em risco a vida dos passageiros, pois até as caixas
de impedancias (equipamento responsavel pelo abastecimento das subestacdes de energia do
transporte) estdo sendo levadas, totalizando no ano de 2022, 146 caixas ao custo de R$40mil
cada. Essa falta de seguranca afeta diretamente a vida dos trabalhadores que dependem dos
trens como principal meio de transporte.

As acles criminosas tem afetado ndo s6 o funcionamento do sistema, mas a propria
segurancga dos técnicos que trabalham na manutencdo da rede; como noticiou o Jornal O
Dia!%, em 06 de julho de 2023, segundo a reportagem desde o inicio do referido ano, foram
registradas 24 ocorréncias de assaltos a funcionarios, um deles ocorreu a 500m da estacédo de
Marechal Hermes, as 14h50. O segundo assalto ocorreu no trecho entre as estaces da Praca
da Bandeira e Sao Cristévéo, dois homens com faces agrediram e subtrairam pertence dos
funcionarios da manutencdo, roubando: celulares, reldgios, dinheiro, fones de ouvido,

ferramentas de trabalho e até lanches.

Tabela 17— Ocorréncias de a¢fes criminosas.

Situacéo da Supervia
Ocorréncias 2022 2023
Roubo a funcionarios 15 24
Roubo a passageiros 206 90
Furto de caixa de impedéncia 59 146
Furto de cabo de rede aérea 510 ocorréncias. 149 ocorréncia.
67.915m3 de cabos furtados 26.843m?3 de cabos furtados
Furto de cabos de sinalizacao 1.268 ocorréncias. 242 ocorréncias.
67.711m3 de cabos furtados 5.066m3 de cabos furtados
Prisdes 197 pessoas 110 pessoas

Fonte: O autor, 2023. A partir dos dados publicados no Jornal O Dia.

Os passageiros também tem sido alvo das a¢fes criminosas, segundo a Supervia sé no
ano de 2023 foram registradas 90 ocorréncias. A concessionaria alega que “a seguranga
dentro do sistema ferroviario ¢ atribuicdo do poder publico, conforme contrato de concessao”.

Ou seja, “nos trens e estacdes, o patrulhamento € feito pelo Grupamento de Policiamento

1%Jornal O Dia - Colaboradores da Supervia sdo assaltados durante manutengdo técnica. Disponivel em:
https://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2023/07/6665918-colaboradores-da-supervia-sao-assaltados-durante-
manutencao-tecnica.html - Acesso em: 10 ago. 2023.
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Ferroviario (GPFer), da Policia Militar (PM)”, ja que os agentes de seguranca da Supervia ndo
tém poder de policia, ndo usam armas, e sao terceirizados.

Diante deste quadro cadtico, registra-se também os problemas relacionados a venda de
drogas em 9 estagdes, cuja situacdo fugiu do controle, e por isso, o0 acesso é livre e sem
cobranca de passagem por conta do clima de inseguranca.

O sistema também fica a mercé dos tiroteios frequentes entre grupos criminosos e
operacOes policiais em favelas que margeiam as linhas férreas, provocando paralisacdes,
como noticiado pelo Jornal o Povo!®”(02/02/2022), quando o ramal Saracuruna, ficou
interrompido entre os trechos da Cidade Alta, Cordovil e Bras de Pina, limitando a viagem
entre as estacdes Central do Brasil e Penha.

Segundo reportagem do Jornal O Globo!® (27/09/2023), com base na Lei de Acesso a
Informacéo junto a AGETRANSP se apurou que entre 0s meses de janeiro e agosto ocorreram
uma média de 15 interrupcBes ou cancelamento de viagens por dia, um total de 3.693 partidas
suprimidas provocadas por motivos de seguranca publica, incluindo tiroteios, roubos e
vandalismo. Os ramais mais prejudicados foram o ramal Gramacho/ Saracuruna, com 1.509
interrupcdes; o ramal de Japeri com 850 interrupcdes; e ramal Santa Cruz com 560
interrupcdes.

Os usuarios dos trens da Supervia estdo expostos a varios tipos de violéncias, como as
que acabamos de relatar e as perpetradas pelos proprios agentes de seguranca da Supervia,
uma truculéncia recorrente, que remete ao passado nas acdes da Policia Ferroviaria. De
acordo com o Jornal o Globo, no dia 15 de abril de 2009, os agentes de seguranga usaram oS
corddes de seus apitos para chicotear 0s passageiros na tentativa de fazer fechar as portas das
composicdes ja superlotadas, além de empregar chutes e socos naqueles que resistiam a
abordagem. A reportagem revelou que pelo menos trés passageiros registraram boletim de
ocorréncia na 29* DP (Madureira) e disseram que foram xingados de “macacos e favelados”.
Segundo a Supervia os quatro agentes de seguranca terceirizados foram demitidos.

E por fim, um caso absurdo e grotesco que retrata mais uma vez a banalizacdo da vida

e as muitas formas de violéncias a que estdo submetidos os usuarios dos trens metropolitanos

197Jornal O Povo — Tiroteio interrompe servicos de trens no Rio. Disponivel em:
https://www.opovo.com.br/noticias/brasil/2022/02/02/tiroteio-interrompe-servicos-de-trens-no-rio.html — Acesso
em: 04 fev. 2023.

18 Jornal O Globo - Violéncia sobre trilhos: 15 viagens de trem sdo canceladas diariamente no RJ por motivos de
seguranca. Disponivel em:https://oglobo.globo.com/rio/noticia/2023/09/27/violencia-sobre-trilhos-15- viagens-
de-trem-sao-canceladas-diariamente-por-motivos-de-seguranca-no-rio.ghtml - Acesso em: 07 dez.

2023.
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da Supervia. Foi relatado pelo Jornal Extral®(24/12/2011), que descreve a acdo de um
agente de seguranca que mordeu e arrancou parte da orelha de um passageiro na estacdo de
Cascadura. O passageiro que teve parte da orelha decepada precisou passar por uma cirurgia
de emergéncia no Hospital Estadual Carlos Chagas, em Marechal Hermes. O caso foi
registrado na 282 DP - Campinho.

Os fatos relatados corroboram na exposicdo de um contexto urbano imerso na
violéncia, dentro e fora das estacdes, decorrente de anos de abandono e da inercia dos
governantes estaduais que se revezam no poder e nada fazem, submetendo ao risco milhares
passageiros que dependem diariamente dos trens para os deslocamentos em seus diversos usos
pela cidade.

Diante do exposto consideramos que os trés capitulos foram delineados no sentido de
dar um pouco mais de visibilidade a realidade vivenciada historicamente pelas classes
subalternas, que se deslocam pelo espaco urbano por meio dos trens, oriundos nas franjas da

cidade, dos subdrbios e das areas periféricas da regido metropolitana do Rio de Janeiro.

199Jornal Extra — Passageiro acusa seguranca da Supervia de morder e arrancar parte de sua orelha na estacdo de
Cascadura. Disponivel em:https://extra.globo.com/casos-de-policia/passageiro-acusa-seguranca-da-supervia-de-
morder-arrancar-parte-de-sua-orelha-na-estacao-de-cascadura-3508276.html — Acesso em: 27 mar. 2023.
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CONSIDERACOES FINAIS

Achamos desnecessarios repetir todas as reflexdes realizadas em cada capitulo desta
dissertacdo a guisa de considerac@es finais. Desta forma buscamos resgatar nossa hipotese
inicial que permeia e fundamenta nosso objetivo que é a complexidade da questdo da
mobilidade urbana, em especial o sistema de trens metropolitano no Rio de Janeiro.

Como o leitor atento pode perceber apresentamos uma reflexdo centrada no exemplo
de um acidente trdgico ocorrido na estacdo ferroviaria de Madureira, a partir deste
comegamos a apresentar questfes que permitiram perceber a relacdo historica das classes
subalternas com os trens e sua dualidade: de um lado, como o transporte de massa exerce seu
papel integrador frente ao processo de urbanizacdo e desenvolvimento da cidade; e de outro,
como se inseri na logica da reproducdo das desigualdades sociais das classes subalternas que
dele dependem.

A pesquisa nos fez recuar no tempo para percebermos que esta questdo dos limites da
mobilidade no espaco urbano ainda pulsa insepulta por mais de um século, com promessas e
solucdes para que isso fosse tendo continuidade sem sucesso.

Desta forma podemos apreender que o transporte publico e a mobilidade urbana antes
de ser urbana é uma necessidade humana, um direito de ir e vir, de se deslocar livremente ao
destino desejado, sendo de extrema importancia no espaco urbano dadas a distancias
geogréficas, e que traz em seu &mago a questdo social, pois o0 espaco urbano é um lugar de
desafios embora ndo suficiente aclarado.

Como morador da Baixada Fluminense, no municipio de Sdo Jodo de Meriti,
localizado entre o ramal Belford Roxo e a Linha Auxiliar, podemos perceber ndo so a
importancia deste meio de transporte, como também os problemas enfrentados por seus
usuarios, e que as vezes n0S mesmos nao percebemos e até banalizamos essas experiéncias,
gue na verdade é uma experiéncia de politica pablica ndo resolvida no século XX, e que ainda
se mantém inalterada no século XXI.

Procuramos demonstrar que o sistema de transporte ferroviario ocupou uma
centralidade no quesito transporte de massa no Estado do Rio de Janeiro desde o seculo XIX,
até ser superado pelos bondes e posteriormente pelos 6nibus no século XX. Todavia,
precisamos fugir das andlises simplistas que reduzem a questdo as pressdes do lobby das
industrias automobilisticas brasileira e estrangeira como Unico fator determinante, ou mera

substituicdo de um modal pelo outro, realizada por um determinado governo.
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Dessa forma, entendemos que a questdo € mais complexa e por isso concordamos com
Carvalho (2017), que a prevaléncia do transporte rodoviario sobre o transporte ferroviario
também se deu entre outros fatores como resposta ao forte crescimento populacional e
territorial urbano que o Brasil vivenciou na segunda metade do século XX, para assegura
maior flexibilidade na oferta de transporte, tanto publico quanto privado. Diante de tal
cenario, as redes de transporte sobre trilhos que eram rigidas e de lento crescimento deu lugar
ao transporte rodoviario que podia atender a qualquer nova ocupagdo humana em curtissimo
prazo.

Assim, segundo o Carvalho (2017), inicia-se a nova era das lotacfes e posteriormente
das empresas de 6nibus, o que permitiu também que as moradias ficassem mais distantes dos
centros econdmicos e de empregos. Desde modo, as cidades foram se espraiando, e 0
transporte sobre trilhos paulatinamente perdendo espaco na matriz modal de deslocamentos.
Com isso, “a industria automotiva se consolidou no pais, ¢ mais do que isso, tornou-se uma
peca estruturante no novo modelo de desenvolvimento urbano brasileiro” (Carvalho, 2017,
p.82).

Podemos entdo afirmar que as transformac6es no sistema de transporte ferroviario do
Rio de Janeiro, descritas no capitulo I, ndo tem causa Unica, sdo atravessadas por multiplos
fatores que complexificam a questdo, vetores internos e externos, que vao influenciar no
modelo de desenvolvimento brasileiro, um pais de capitalismo periférico e dependente. Sdo
fatores importantes a serem considerados, como: 0s interesses das industrias petroliferas e
seus derivados; a dependéncia econdmica da América Latina, em especial o Brasil, dos paises
dito desenvolvidos; sucessivas crises econdmicas que limitaram investimentos na manutengéo
das malhas férreas; além de outros fatores de pressdo sobre as acGes governamentais, como:
os interesses de grupos econdmicos representados por proprietarios de terras, banqueiros,
politicos, e os especuladores imobiliarios.

Desta forma, a malha ferroviaria da RFFSA que até a década de 1960 tinha uma
extensdo de 3.733 quilémetros de linhas, chegando a transportar na década de 1980 cerca de 1
milhdo de passageiros por dia, hoje a mesma rede, ou que sobrou dela, administrada pela
concessionaria Supervia limita-se a uma malha de 270 quilémetros, e o numero de
passageiros transportados diariamente algo em torno de 350 mil. Neste passo, demonstramos
ao longo do capitulo I, que os cinco ramais ferroviarios da Supervia € o resquicio do que fora
um dia a rede ferroviaria do Rio de Janeiro.

O sucateamento desta malha, em especial no Rio de Janeiro, coloca o transporte

ferroviario em posicdo de concorrente com o transporte rodoviario, um equivoco que penaliza
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diretamente os mais pobres que precisam se deslocar de éareas mais afastadas da regido
metropolitana, fazendo uso de dois transportes, ou mais, comprometendo a renda familiar com
0s gastos elevado com transporte, alem do tempo perdido nos deslocamentos por conta dos
constantes engarrafamentos nas vias da cidade, ao cabo que no transporte sobre trilhos
poderiam ser beneficiados pela agilidade do modal, além da redugéo das despesas ao fazer uso
de um Unico meio de transporte.

Esse modelo perverso e ultrapassado de mobilidade urbana aqui descrito ndo é seguido
por outros paises considerados desenvolvidos, na medida que o transporte sobre trilhos ocupa
a posicao de espinha dorsal do sistema, articulado a uma rede bem planejada que se interliga a
outros modais e sendo abastecidos por eles, dando maior fluidez a mobilidade da cidade ao
considerar capacidade operacional dos trens nos deslocamentos em curtas e longas distancias.

Procuramos evidenciar ao longo da pesquisa que 0s principais usuarios dos trens
metropolitanos s&o oriundos das classes subalternas, que se deslocam em movimentos
pendulares entre casa-trabalho-casa dos mais variados pontos da regido metropolitana, além
dos moradores dos suburbios cariocas, a exemplo de Madureira.

No capitulo Il, Madureira ganha destaque ndo s6 pela sua centralidade entre os
subdrbios ou pela sua condicdo de 15° regido administrativa, mas pelos elementos historicos
que a pesquisa identificou e que contribuiram para analise da conformacdo social e suas
particularidades, sendo fundamentais para compreensdo das agruras da questdo social.

A relacdo de uso e dependéncia dos trens pelos moradores de Madureira também é
analisada na construcdo historica, tanto no desenvolvimento do territdrio quanto na
manutencdo das desigualdades persistentes, que relevam como acesso a moradia, trabalho e
transporte, ainda hoje, sdo demandas urgentes e comuns das classes subalternas.

A pesquisa também nos permitiu constatar que o processo de segregacgdo socioespacial
ndo se restringe a distancia geografica, pois analisando a situacdo dos moradores da favela da
Serrinha, nem a proximidade com um dos maiores centros comerciais do Rio de Janeiro
conseguiu alterar as desigualdades sociais existente neste territdrio, situacdo vivenciada por
milhares de moradores de outras dezenas de favelas localizadas no entorno do centro de
Madureira.

A pesquisa procurou contribuir no sentido de aclarar os vinculos de uma relagdo antiga
que sempre colocou em lados opostos 0s que mais sofrem e dependem deste meio de
transporte e aqueles que lutam pela manutencdo dos interesses daqueles que historicamente

administram e perpetuam as precariedades do sistema de trens no Rio de Janeiro.
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Nesta arena de disputas de interesses construida de forma antagénica por aqueles que
detém o poder e aqueles que nada tem, numa relacdo conflituosa muitas vezes levada aos
extremos da paciéncia e da exaustdo, extravasada muitas vezes pela raiva em manifestagdes
violentas com depredacdes de trens e estacOes, como descritas ao longo do Capitulo I. Estas
manifestacbes muitas vezes eclodiram como resposta ao descaso dos administradores do
sistema ferroviério. Ou seja, as demandas das classes subalternas embora legitimas em seu
pleito foram historicamente ignoradas dada a sua baixa representatividade junto as instancias
de poder, e até por conta disso, muitas vezes silenciadas por forgas coercitivas, como fizera ao
longo de sua existéncia a policia ferroviaria, agindo no cumprimento da ordem para
estabelecer uma suposta normalidade do caos.

Uma realidade vivenciada, mas ndo suficientemente compreendida em sua extensao
dado ao grau de violéncia que se expdem as classes subalternas no cotidiano desta cidade.
Logo, compreendemos que os problemas hora vivenciados pelos usuarios do sistema sob
administracdo da Supervia estdo perfeitamente inseridos numa logica de continuidade, de um
padrdo que se perpetua e que ndo se limita a ma administracdo, ou a falta de investimento na
melhoria do sistema, ainda que extremamente necessario; mas esta para além disso, pois esta
funcionalidade perversa que reproduz sistematicamente praticas abusivas e violentas tipica de
uma mobilidade urbana limitante, ajustada aos limites do suficiente, ao passo que é destinada
ao deslocamento de pobres e pretos para o restrito cumprimento de suas obrigacGes, ou seja,
para trabalhar. E assim, dentro de uma suposta normalidade do sistema, ainda que de forma
precaria, se da o transporte da baba, do garcom, do atendente, do enfermeiro, e outros tantos
profissionais ao seu local de trabalho e o retorno para casa.

Dentro desta logica do suficiente ocorre os processos de adoecimento dos
trabalhadores, submetidos a viagens exaustivas, hora pelo calor extenuante no interior das
composicdes superlotadas; que se somam as preocupaces com os horarios irregulares e as
paralisacOes inesperadas; os roubos de cabo e grampos de fixagdo dos trilhos aos dormentes;
os problemas mecanicos e o medo real do descarrilamento; até o limite da inseguranca gerada
pelos constantes confrontos entre grupos criminosos no entorno das estagdes e no trajeto das
linhas férreas e rodovias. Mas dentro desta ldgica do suficiente o importante é chegar,
independente de como!

Mas se alguma coisa ou alguém como Adilio, ainda que morto, ameasse esta suposta
normalidade dos trens metropolitanos, logo se revelam as vozes que naturalizam a barbérie,
vozes que ainda ecoam de um passado ainda latente nesta sociedade, que ainda teimam em

cultivar o ranco de uma sociedade escravista, autoritaria, e que desumanizam corpos
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racializados. Ou seja, uma sociedade que fala em Direitos Humanos, mas que se recusa a
defendé-los na pratica, quando em beneficio das classes subalternas, principalmente dos
pretos e pardos, como se viu na estagdo de Madureira.

Concordamos com Marilena Chaui (2019), que a sociedade brasileira €
estruturalmente violenta, hierarquica, vertical, autoritaria e oligarquica, e o Estado por sua vez
patrimonialista e cartorial, organizado segundo a ldgica clientelista e burocréatica. (Chaui,
2019, p.16).

Este entendimento se soma as observacGes de Maricato (2001), quando afirma ser
“impossivel esperar que uma sociedade como a nossa, radicalmente desigual e autoritéria,
baseada em relacGes de privilégio e arbitrariedade, possa produzir cidades que ndo tenham
essas caracteristicas.” (Maricato, 2001, p.51).

Percebemos uma crescente exacerbacdo da violéncia como solucdo dos problemas
sociais, sempre enderecada no sentido de eleger corpos negros como alvo preferencial, corpos
mataveis, sem valor, seja no emprego da violéncia contundente ou de formas mais sofisticadas
e veladas, consentidas e respaldada sem discursos politicos de cunho ideologico e em
pregacbes fundamentalistas, que sistematicamente investem num claro processo de
naturalizacdo da barbarie, nos termos de Hanna Arendt como a “banalidade do mal”, uma
violéncia que se retroalimenta como instrumentos de morte de pobres e negros no limite da
barbérie.

Assim, a morte de Adilio nos trilhos da estacdo de Madureira representa um mosaico
com inumeras injun¢des que ndo se limitam apenas a um acidente tragico, pois os problemas e
0s perigos ndo estdo nos trens em si, conforme afirmou Albergaria (2019, p.30), mas sdo
dadas pelas estruturas de morte que vitimam pobres e pretos com frequéncia dentro e fora das
estacOes ferroviaria. No entanto, seria inimaginavel a ocorréncia de fatos semelhantes em
territorios elitizados desta mesma cidade.

N&o resta divida que os Direitos Humanos sdo aviltados todos os dias em seu valor
civilizatdrio, ja que sua aplicacdo e observancia ndo alcancam a todos de igual forma, seja
pela acdo leniente das agéncias regulatérias ou pela inercia dos atores politicos, neste
perpetuar de abusos e violéncias sempre enderecado as classes subalternas.

Concordamos com Albergaria (2019, p.38) que “aqueles que mais necessitam de
politicas publicas de mobilidade sdo também o0s que menos acessos tém as instancias de
decisdes e gestao”. Contudo, seguimos lutando por uma cidade que nao segregue nem

extermine, mas que garanta os direitos das classes subalternas.
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Chegamos ao final com a certeza que abrimos um novo comecgo, um comeco de
reflexdo, da aprendizagem da mediacdo, do saber pesquisar, de ir aos documentos historicos,
materiais fotograficos, noticias da midia e outras fontes de estudos que ainda ndo tinhamos
acesso e que foram fundamentais para a melhor compreensdo do tema proposto nesta
pesquisa.
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ANEXO A — Ramais da concessionaria Supervia

Fonte: Supervia, 2023
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ANEXO B — Quadro de distancia entre as estagdes da Supervia
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