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RESUMO

GOUVEA, Thiago Azeredo. A Construcdo da Mobilidade Urbana da Cidade do

Rio de Janeiro : a escassez, reducao e/ou lentiddo da mobilidade dos individuos que
habitam e fazem uso da cidade “carioca”. 2016. 223 f. Dissertacao (Mestrado em
Geografia) — Instituto de Geografia, Universidade do Estado do Rio de janeiro, Rio
de Janeiro, 2016.

O presente trabalho descreve a construcéo historica da Mobilidade Urbana da
cidade do Rio de Janeiro, no que se refere a concep¢ao da escassez, reducdo e/ou
lentiddo da mobilidade dos individuos que habitam e fazem uso da cidade “carioca”.
A partir disso, essa pesquisa expde 0s principais meios de transportes que
coexistem na cidade do Rio de Janeiro, ndo obstante apresentando alguns gestores
publicos e também planejadores urbanos que tornaram possiveis as acfes
realizadas sobre a Mobilidade Urbana da cidade. Neste contexto a problematica da
“Mobilidade Urbana” é apenas uma dentro de um conjunto de varias outras
existentes na cidade. Além disso, a pesquisa propde uma reflexdo sobre a
problemética da “Mobilidade Urbana” em uma perspectiva global, a qual ndo prioriza
a qualidade de vida, sobretudo, da classe trabalhadora, mas sim as
vantagens econdmicas.

Palavras-chave: mobilidade urbana; Rio de Janeiro; imobilidade.



ABSTRACT

GOUVEA, Thiago Azeredo. Construction of Urban Mobility of the Rio de Janeir 0]
City : scarcity, reduction and / or mobility of the slowness of individuals who live and
make use of the "carioca" city. 2016. 223 f. Dissertacao (Mestrado em Geografia) —
Instituto de Geografia, Universidade do Estado do Rio de janeiro, Rio de Janeiro,
2016.

The present work describes the Historical Construction regarding to Urban
Mobility of the Rio de Janeiro City, related to shortage, reduction and/or slowness
conception of the people mobility that live sand makes use of "Carioca" City. From
this, the present research exposes the main means of transport that coexist in the
city of Rio de Janeiro, also presenting some public managers and urban planners
that allow mobility actions in the city. In this regard, the “Urban Mobility” is just one
within a catalogue of issues that exist in the city. Furthermore, the research propose
are flectance about the “urban Mobility” problematic in a global perspective, which
does not prioritizes quality of life, but the economic advantages.

Keywords: urban mobility; Rio de Janeiro; immobility.
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INTRODUCAO

O presente trabalho apresenta como ndcleo central e objeto de investigacao a
Mobilidade Urbana da cidade do Rio de Janeiro, compreendendo que a sua
dindmica faz parte de um conjunto de outras problematicas que se estabeleceram no
espaco da cidade através de processos historicos relacionados a distintas acdes
(sob a égide do planejamento estadual e municipal).

Entendendo que a cidade do Rio de Janeiro € resultado da acdo humana ao
longo do tempo, uma construcao ininterrupta que se perpetua e se altera de acordo
com a temporalidade, e nesse mesmo processo de construcdo a Mobilidade Urbana
estad em coexisténcia se estruturando e reestruturando.

Essa Mobilidade Urbana que compfe a Cidade é constituida por distintos
sistemas de transportes que apresentam caracteristicas diferentes. Tais, sistemas
merecerdo a atencdo do presente trabalho, o qual visa a compreensdo de sua
construcdo histdrica e, a sequéncia, de seus efeitos, sobretudo, no que tange ao
“direito a cidade, isto é, a vida urbana, a condicdo de um humanismo e de uma

democracia renovada™

. Sendo esse, 0 objetivo central deste trabalho.

Desta forma, esse trabalho também visa evidenciar a construgcdo da
Mobilidade Urbana da cidade do Rio de Janeiro, ao longo do tempo, e, os efeitos
gerados por ela sobre a perspectiva da falta de participacdo popular, em que as
acdes ao longo do tempo nao priorizaram a condi¢do de vida dos seres humanas
gue coexistem na Cidade,

A concepcao da Acinesia Urbana evidencia a problematica e expde a
conturbada relacéo entre o ser humano e o direito a cidade. Além disso, orquestra a
base tedrica e metodologica na qual sera construido nesta pesquisa, sobre a
concepcao de escassez, a reducao ou a lentiddo da “Mobilidade Urbana”.

O presente trabalho foi dividido em cinco partes (capitulos), quais sejam:

Parte 1 — Reflexdes teoricas; Parte 2 — A Mobilidade Urbana e sua construcao

1[...] Quanto as ciéncias, ndo podem evitar o confronto com esse novo objetivo sem que renunciem a
sua especificidade, deixando o campo livre para uma delas (matematica, informatica, economia
politica, demografia etc.). Elas travam contato, de maneira cada vez mais premente, com uma
exigéncia de totalidade e de sintese. Fato que obriga a conceber uma estratégia do conhecimento,
inseparavel da estratégia politica, ainda que distinta dela. Segundo qual eixo e em que horizontes
pensar essa estratégia do saber? Na direcdo da entrada para a pratica de um direito: o direito a
cidade, isto é, a vida urbana, condicdo de um humanismo e de uma democracia renovada.
(LEFEBVRE, 2011, p. 7).
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historica; Parte 3 — A Acinesia Urbana privilégio do Rio?, Parte 4 - E possivel falar
em paradigma global, Parte 5-Consideracfes Finais: A Acinesia Urbana e o
paradoxo do lucro e dinheiro, e, finalmente, Parte 6 — Bibliografia. Cada uma destas

partes apresentara seus objetivos, 0s quais compdem a presente pesquisa.

Parte 1 — Reflex6es Teoricas

Esse topico foi elaborado com o objetivo de expor a base metodoldgica e
tedrica do trabalho em questéo, a partir disso sera elucidada a compreensédo do
conceito cidade para essa pesquisa, em seguida entender o que é o termo Acinesia
Urbana e ao mesmo tempo as implicagbes que esse termo possa ter. Por fim a
busca de novos questionamentos e consonancia com imbricacdo, sobreposicao,
paralelismo ou consonéncia entre um e Vvarios conceitos ao mesmo tempo, esse

processo tendo como nucleo central o conceito espago.

Parte 2 — A Mobilidade Urbana e sua construcao historica

E nesse momento que essa pesquisa busca expor a construcdo da
Mobilidade Urbana na cidade do Rio de Janeiro, partindo do ponto do inicio da
cidade, ou seja, a génese do espaco da cidade. O objetivo de expor a breve histérica
da cidade “carioca” e para elucidar a intensidade dos processos que ocorreram no
espaco do Rio de Janeiro.

Dentro desse contexto esta pesquisa optou expor os fixos, relacionados a
Mobilidade Urbana, para tal narrativa preferiu-se descrever o escopo da histéria dos
principais meios de transportes da cidade, de forma critica, ndo obstante, buscando
ilustrar as verdadeiras intencionalidades das acfes de Gestdes Publicos e de
Planejadores e, por seguinte, as consequéncias para aqueles que habitam e fazem
uso da cidade “carioca”.

O método adotado para a exposi¢cdo dos Meios de Transportes independe da
ordem cronoldgica de implantacdo entre eles, isso devido a instabilidade de
datacGes das implantacdes e alteracdes, sobretudo, no que tange aos modelos e
sistemas com novas denominagfes. Em virtude disso, a presente pesquisa
apresentara as estruturas fixas relacionadas aos meios de transportes de forma
aleatéria, sem uma ordem pré-determinada, sendo ela: Os bondes e trens; A
implantacdo de grandes artérias (“A Febre Viaria”), o Metrd6 e os Novos projetos e

novas perspectivas para a cidade do Rio de Janeiro.



20

Assim esse tépico busca evidenciar as composi¢cdes histéricas e mesmo
probleméticas existentes na “Mobilidade Urbana” da cidade do Rio de
Janeiro,comprometendo-se a construir uma analise critica dessa construcdo ao
longo do tempo, expondo assim as acdes de Gestores Publicos e os Planejadores

(Urbano e Regionais).

Parte 3 — A Acinesia Urbana privilégio do Rio?

Esse topico tem o objetivo de evidenciar como o processo de Acinesia Urbana
ndo € um privilégio apenas da cidade do Rio de Janeiro, mas faz parte de processo
de globalizacdo que transcende, sobre a concep¢ao de um processo no qual atua de
formas distinta ndo apenas em ambito global, mas também regional e local.

No caso da cidade do Rio de Janeiro o processo de depreciacdo dos meios
de transportes a trilhos se assemelha em alguns aspectos com o estadunidense,
mesmo em tempo e espacos diferentes, porém da mesma forma com a industria
automobilista presente nesse processo, se beneficiando de algumas ac¢des do poder

publico.

Parte 4 - E possivel falar em paradigma global?

A pesquisa nesse momento constréi questionamentos criticos sobre a
atuacdo de corporacbes de também aos gestores publicos sobre a Mobilidade
Urbana, nesse contexto em escala global, com a pretensdo de adquirir vantagens
econdmicas em detrimento da condi¢ao de vida, sobretudo, da classe trabalhadora.

Nesse capitulo € possivel afirmar que as corporagbes tanto de capital
estrangeiro quanto nacional vinculados a Mobilidade Urbana atuam em escala
global, com o objetivo central empresarial a obtencdo de vantagens econémicas que

s6 podem ser possivel com a atuacdo da Gestao Publica no espaco.

Parte 5 — Consideracdes Finais: A Acinesia Urbana e o paradoxo do Lucro e do
Dinheiro

Essa ultima parte promove uma reflexdo sobre a relacdo do verdadeiro lucro
guando se relaciona a acinesia urbana e o consumo urbano dos meios de
transportes. Nesse processo ha duas concepcdes distintas: a que oferece um
servico a ser consumido, para que todos possam ter condi¢cdes de vida apropriadas

para preservar e reproduzir a propria vida, em contraposicdoa do lucro monetario
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vinculado aacinesia urbana, baseada apenas na obtencdo de vantagens sobre os
servigos oferecidos.

E nessa concepcdo que é feita a relacdo do atual Estado Democréatico de
Direito e ao mesmo tempo do processo de deterioracdo de principios e
fundamentos. Além de expor alguns mecanismos de um processo de globalizagédo

mistificado, em detrimento do uso social do urbano.
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1 REFLEXOES TEORICAS

Nesse primeiro capitulo o objetivo central sera ilustrar a base tedrica e
metodologica a ser utilizada ao longo de toda a producdo deste trabalho. Nesse
sentido é preciso também elucidar a compatibilidade entre a teoria e a pratica, sobre
a perspectiva da realidade que se encontra presente no espaco urbano da cidade do

Rio de Janeiro.

1.1 A CIDADE E A PROBLEMATICA

A Cidade é um conceito, mas o que é um conceito? Segundo Deleuze e

Guattari (1992, p. 16) o conceito € descrito da seguinte forma:

[...] O batismo do conceito solicita um gosto propriamente filoséfico que
procede com violéncia ou com insinuacdo, e que constitui na lingua uma
lingua da filosofia, ndo somente um vocabulario, mas uma sintaxe que
atinge o sublime ou uma grande beleza. Ora, apesar de datados, assinados
e batizados, os conceitos tém sua maneira de ndo morrer, e todavia séo
submetidos a exigéncias de renovacédo, de substituicdo, de mutacdo, que
dao a filosofia uma histéria e também uma geografia agitada, das quais
cada momento, cada lugar, se conservam, mas no tempo, e passam, mas
fora do tempo [...]

A partir desta citagdo pode-se compreender que o conceito Cidade €, de certa
forma, uma construcdo tedrica que se subentende a algo muito mais amplo,
submetido a constantes testes e interpretacdes, em distintas esferas e contextos.
Diante deste cenario, o objeto deste trabalho é expor algumas especificidades da
Cidade, de acordo com o entendimento desta pesquisa sobre a tematica, mesmo a
Cidade ndo sendo seu questionamento central, mas sim a problematica da
“Mobilidade Urbana”, a qual coexiste nela. Entendendo também que essa
problematica faz parte de um conjunto de outras probleméticas existentes tambéem
na Cidade que se propagam ao longo do tempo. Tal exposi¢céo se deve ao fato deste
trabalho compreender que a problematica coexiste na Cidade e que seria
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imprudéncia separa-la? do que nela contém, ou ainda daquilo que a contém. Sendo
assim, o projeto a priori busca entender o papel dos meios de transportes na Cidade,
a partir da leitura de Henri Lefebvre, em seu livro: “Le Droit a La Ville”, de 1968.

A concepcao sobre o que é especifico a Cidade é exposta no capitulo
“Especificidade da Cidade (A cidade e a obra)”.A partir da leitura desse capitulo
foram destacados alguns fragmentos (partes do livro) para sublinhar o papel dos
meios de transportes na Cidade: (1°) A cidade e suas relagdes, (2°) Ordem proxima
e Ordem distante, (3°) Uma mediacdo entre as mediacoes, (4°) A Cidade € uma
obra, (5°) Producdo e reproducdo de seres humanos, (6°) A Cidade tem uma
histéria, (7°) A producdo de obras e producdo de relagdes sociais, (8°) A Cidade é

um objeto, (9°) Agentes histéricos e sociais, (10°) O Urbano e a vida urbana.

(1°) A cidade e suas relagdes

[...] A cidade sempre teve relacdes com a sociedade no seu conjunto, com
sua composi¢cdo e o seu funcionamento, com seus elementos constituintes
(campo e agricultura, podendo ser ofensivos e defensivos, poderes
politicos, Estados etc.) e com sua histéria. Portanto, ela muda quando muda
o conjunto da sociedade. Entretanto, as transformacdes da cidade nao sao
os resultados passivos da globalidade social, de suas modificacbes. A
Cidade depende também, e ndo menos essencialmente, das relacdes de
imediatismo das relacfes diretas entre as pessoas e grupos que compdem
a sociedade (familias, corpos organizados, profissdes, corporacdes, etc.);
ela ndo mais se reduz a organizacdo dessas relacdes imediatas e diretas,
nem as suas metamorfoses se reduzem as mudangas nessas relacgoes [...]
(LEFEBVRE, 2011, p.51-52)

(2°) Ordem préxima e Ordem distante

[...] ordem préxima (relagées dos individuos em grupos mais ou menos
amplos, mais ou menos organizados e estruturados, relagbes desses
grupos entre eles) e a ordem distante, a ordem da sociedade, regida por
grandes e poderosas instituicdes (Igreja, Estado), por um cédigo juridico
formalizado ou néo, por uma “cultura” e por conjuntos significantes. A ordem
distante se institui neste nivel “superior”, isto é, neste nivel dotado de
poderes. Ela se impde. Abstrata, formal, supra-sensivel e transcendente na
aparéncia, ndo é concebida fora das ideologias (religiosa, politicas).
Comporta principios morais e juridicos. Esta ordem distante se projeta na
realidade pratico-sensivel. Torna-se visivel ao se inscrever nela. Na ordem
préxima, e através dessa ordem, ela persuade, o que completa seu poder
coator. Ela se torna evidente através e na imediatez [...] (LEFEBVRE, 2011,
p. 52)

(3°) Uma mediacgao entre as mediagbes

? Lefebvre (2011, p.52) também afirma tal concepgdo em seu texto: “ndo posso separa-la nem daquilo
que ela contém, nem daquilo que a contém, isolando-a como se fosse um sistema completo [...] na
melhor das hip6teses a cidade constitui um subsistema, um subconjunto.”
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[...] A cidade é uma mediacdo entre as mediacdes. Contendo a ordem
proxima, ela a mantém; sustenta relagdes de producéo e de propriedade;
o local de sua reproducdo. Contida na ordem distante, ela se sustenta;
encarna-a, projeta-a sobre um terreno (o lugar) e sobre um plano, o plano
da vida imediata; a cidade inscreve essa ordem, prescreve-a, escreve-a,
texto num contexto mais amplo e inapreensivel como tal a ndo ser para a
meditacao [...] (LEFEBVRE, 2011, p. 52)

(4°) A Cidade é uma obra

“[...] a cidade é obra a ser associada mais com a obra de arte do que com
um simples produto material [...]" (LEFEBVRE, 2011, p. 52)

(5°) Producéao e reproducédo de seres humanos

“[...] Se h&a uma producao da cidade, e das relacdes sociais na cidade, é
uma producao e reproducéo de seres humanos por seres humanos, mais do
gue uma producao do objeto [...]" (LEFEBVRE, 2011, p. 52)

(6°) A Cidade tem uma historia

[...] A cidade tem uma histéria; ela € a obra de uma histdrica, isto €, de
pessoas e de grupos bem determinados que realizem essa obra nas
condicdes histdricas. As condi¢cdes, que simultaneamente permitem e
limitam as possibilidades, ndo sdo suficientes para explicar aquilo que
nasce dela, nelas, através delas [...] (LEFEBVRE, 2011, p.52)

(7°) A producéo de obras e producéo de relacdes sociais

[...] Tomando o termo “producéo” num sentido amplo (producdo de obras e
producédo de relagBes sociais), houve na histéria uma producéo de cidades
assim como houve producéo de conhecimento, de cultura, de obra de arte e
de civilizagdo, assim como houve, bem entendido, producdo de bens
materiais e de objetos pratico-sensiveis. Essas modalidades da producgéo
ndo se dissociam, sem que se tenha o direito de confundi-las reduzindo as
diferencas [...] (LEFEBVRE, 2011, p.52)

(8°) A Cidade é um objeto

[...] A cidade foi e continua a ser objeto; mas a maneira de um objeto
manejavel instrumental: este lapis, esta folha de papel. Sua objetividade ou
“objetalidade”, poderia antes se aproximar da objetividade da linguagem que
os individuos ou grupos recebem antes de a modificar, ou da lingua (de tal
lingua, obra de tal sociedade, falada por tais grupos). Seria possivel
também comparar essa “objetalidade” antes a de uma realidade cultural, tal
como o livro escrito, do que ao velho objeto abstrato dos fildsofos ou ao
objeto imediato e cotidiano. Ainda assim € necessario tomar precaucdes. Se
comparo a cidade a um livro, a uma escrita (a um sistema semiol6gico), nao
tenho o direito de esquecer seu carater de mediacdo. Ndo posso separa-la
nem daquilo que ela contém, nem daquilo que a contém, isolando-a como
se fosse um sistema completo. No maximo, na melhor das hipoteses, a
cidade constitui um subsistema, um subconjunto. Sobre esse livro, com
essa escrita, vém-se projetar formas e estruturas mentais e sociais. Ora, a
andlise pode atingir esse contexto a partir do texto, mas este ndo é dado.
Para atingi-lo, imp8em-se operacdes intelectuais, trabalhos de reflexao
(deducéo, inducéo, traducdo e transducdo). A totalidade ndo esta presente
imediatamente nesse texto escrito, a Cidade. Ha outros niveis de realidade
gue ndo transparecem (ndo sdo transparentes) por definicdo: ela ordena,
ela estipula [...] (LEFEBVRE, 2011, p. 53-54)

(9°) Agentes histéricos e sociais
[...] Se considerarmos a cidade como obra de certos “agentes” historicos e
sociais, isto leva a distinguir a acéo e o resultado, o grupo (ou 0s grupos) e
seu “produto”. Sem com isso separa-los. Ndo ha obra sem uma sucesséo
regulamentada de atos e de acdes, de decisbes e de condutas sem
mensagens e sem coédigos. Tampouco ha obra sem coisas, sem uma
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matéria a ser modelada, sem uma realidade pratico-sensivel, sem um lugar,
um “natureza”, um campo e um meio. As relacbes sociais sdo atingidas a
partir do sensivel; elas ndo se reduzem a esse mundo sensivel e no entanto
nao flutuam no ar, ndo fogem na transcendéncia. Se a realidade social
implica formas e relacdes, se ela ndo pode ser concebida de maneira
homéloga ao objeto isolado, sensivel ou técnico, ela ndo subsiste sem
ligacbes, sem se apegar aos objetos, as coisas. Insistimos muito neste
ponto, metodol6gico e teoricamente importante. Ha portanto uma ocasiao
em uma razado para se distinguir a morfologia material da morfologia social
[...] LEFEBVRE, 2011, p. 54)

(10°) O Urbano e a vida urbana

[...] O urbano assim designado parece poder passar sem o0 solo e sem
morfologia material, desenhar-se segundo o modo de existéncia
especulativo das entidades, dos espiritos e das almas, libertando-se de
ligacbes e de inscricbes numa espécie de transcendéncia imaginaria. Se
adotada esta terminologia, as relacbes entre a “cidade” e o “urbano”
deverao ser determinadas com o maior cuidado, evitando tanto a separacao
como a confusdo, tanto a metafisica como a reducdo a imediaticidade
sensivel. A vida urbana, a sociedade urbana, numa palavra “o urbano” ndo
podem dispensar uma base pratico-sensivel, uma morfologia. Elas a tém ou
ndo a tém. Se ndo a tém, se o “urbano” e a sociedade urbana s&o
concebidos sem essa base, é que ndo concebidos como possibilidades, é
gue as virtualidades da sociedade real procuram por assim dizer a sua
incorporagdo e sua encarnacgdo através do pensamento urbanistico e da
consciéncia: através de nossas “reflexdes”. Se ndo as encontrarem, essas
possibilidades perecem; estdo condenadas a desaparecer. O “urbano” ndo
€ uma alma, um espirito, uma entidade filoséfica [...] (LEFEBVRE, 2011, p.
54-55)

A escolha de Henri Lefebvre ndo se deve apenas ao aporte historico da
Cidade, o qual sera muito necessério para a construgdo deste projeto, mas,
principalmente a sua estruturacdo tedrica e metodoldgica, a qual favorece a leitura
critica do projeto (da producdo do conhecimento), sobretudo, na distingcdo entre a
acdo humana e o resultado de sua constru¢do; ou o grupo (ou grupos) e seu

n3

“produto™. Além, de sua estratégia para o saber que vai em dire¢cdo da entrada para

® Santos (2006, p. 58) utiliza uma estrutura metodoldgica, na qual é possivel fazer uma analogia com
a utilizada neste projeto, ndo apenas na compreensdo a construcdo histérica, mas também na “acao
humana” que se objetiva se relacionar diretamente a uma “intencionalidade”, cujo também favorece a
leitura critica da produgédo: “A nogdo de intencionalidade ndo é apenas valida para rever a producao
do conhecimento. Essa nogédo é igualmente eficaz na contemplagdo do processo de producao e de
producédo das coisas, considerados como um resultado da relagdo entre 0 homem e o mundo, entre o
homem e o seu entorno”. Além disso, € preciso lembrar que Lefebvre embora afirme que “a Cidade
tem uma histdria”, assim podendo gerar interpretacfes e dedugdes, de forma muito abrupta, sobre o
especo fisico, o autor, ndo apresenta em seu texto nenhuma estrutura l6gica para a concepcao do
natural (ou espaco fisico), diferente de Santos (2006, p.46): “Os objetos que interessam a Geografia
ndo sdo apenas objetos moveis, mas também imodveis, tal uma cidade, uma barragem, uma estrada
de rodagem, um porto, uma floresta, uma plantacéo, um lago, uma montanha. Tudo isso sdo objetos
geograficos ... Para os geografos, os objetos sdo tudo o que existe na superficie da Terra, toda
heranca da histéria natural e todo resultado da acao humana que se objetivou”.
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a pratica de um direito: o direito a cidade, isto €, a vida urbana, condicdo de um
humanismo e de uma maior participacéo popular.*

Entendendo que o questionamento central deste projeto se constroi sobre as
“AcOes” realizadas na Cidade, para o fomento da “Mobilidade Urbana”, que por sua

n5

vez comtemplam “Intencionalidades™, as quais ndo beneficiam a integralidade dos

trabalhadores que coexistem e que também contribuem de forma ativa “para a

"6 neste caso da Cidade.

beleza da obra

Assim, a integralidade da condicdo humana € ameacada por um conjunto de
“Acbes”, em distintas temporalidades, que contemplam “Intencionalidade(s)”. Tais
condi¢cbes expostas para os trabalhadores presentes na Cidade na atualidade, se
apresentam como principal consequéncia da falta de participacdo dos proprios
trabalhadores que coexistem na Cidade em sua Totalidade, ja que nao interferem
diretamente na elaboracdo das decisbes de AcOes a serem priorizadas sobre a
Mobilidade Urbana, nem sobre o todo da Cidade. Seria possivel e aceitavel, caso a
populacdo participasse das decisdes de Acdes sobre a Cidade, fazer-se uso de
onibus extremamente cheios e com temperaturas extremamente altas? Ou ainda, se
permitird ficar & espera e submetido ao desrespeito de empresas de 6nibus? E
possivel prever inUmeros questionamentos sobre os fatos que poderiam ser
levantados caso o direito a Cidade fosse legitimo e ao mesmo tempo
verdadeiramente democratico, com a participacdo da populacdo na construcdo de
sua Cidade e ndo de determinados “agentes” que ao longo do tempo, em sua
maioria, nao priorizaram a condi¢cdo humana.

A concepcédo da Acinesia Urbana ndo apenas evidencia a problematica, mas

também expde a conturbada relacdo entre os trabalhadores e o direito a Cidade.

*«...] quanto as ciéncias, ndo podem evitar o confronto com esse novo objetivo sem que renunciem a
sua especificidade, deixando o campo livre para uma delas (matemética, informética, economia
politica, demografia, etc.). Elas travam contato, de maneira cada vez mais premente, com uma
exigéncia de totalidade e de sintese. Fato que obriga a conceber uma estratégia do conhecimento,
inseparavel da estratégia politica, ainda que distinta dela. Segundo qual eixo e em que horizontes
pensar essa estratégia do saber? Na direcdo da entrada para a pratica de um direito: o direito a
cidade, isto é, a vida urbana, condicdo de um humanismo e de uma democracia renovada”’.
gLEFEBVRE, 2011, p. 7).

Os termos: “Acdo” e “Intencionalidade” séo ilustradas por Santos (2006, p. 57-61) em seu texto, em
um toépico chamado “Entre A¢éo e Objeto: A intencionalidade”, neste caso o Objeto para esse projeto
refere-se a Cidade do Rio de Janeiro. Como visto na especificidade Lefebvre ndo descarta que a
Cidade é um Objeto, sendo ainda um Objeto maleéavel.
® A cidade conserva um carater organico de comunidade, que lhe vem da aldeia, e que se traduz na
organizacdo corporativa. A vida comunitaria (comportando assembleias gerais ou parciais) em nada
impede as lutas de classes. Pelo contrario. Os violentos contrastes entre a riqueza e a pobreza, 0s
conflitos entre os poderosos e 0s oprimidos ndo impedem nem o apego a Cidade, nem a contribuicao
ativa para a beleza da obra (LEFEBVRE, 2011, p.13).
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Além disso, tal concepcdo orquestra a base tedrica e metodolégica na qual sera

construido o projeto sobre a concepc¢do de escassez, reducdo ou a lentiddo da

“Mobilidade Urbana”. Mas o que de fato é Acinesia Urbana?

1.2 O que é Acinesia Urbana?

Para compreender o que é Acinesia Urbana, serd preciso entender,

inicialmente, o significado da palavra Acinesia. Para isso alguns dicionarios foram

consultados:

“1° Dicionario Michaelis

acinesia

a.ci.ne.si.a

sf(gr akinesia )1lmobilidade.2°MedParalisia parcial ou
total.3 Med Intervalo entre a sistole e a diastole.Antbn: cinesia,
mobilidade .

2° Dicionario — Dicio (dicionario online em portugu és)
Significado de Acinesia

sf. Falta de movimento; imobilidade.

Medicina. Diminuigdo ou auséncia total dos movimentos do
corpo; que deixou de possuir movimentos involuntarios.
Fisiologia. Periodo de descanso posterior a sistole cardiaca.
Neurologia. Que nao possui a capacidade de se movimentar
(sem que haja paralisia).
(Etm. do grego: akinesia.as)

Sindnimos de Acinesia

Sinbnimo de acinesia: imobilidade

Definicdo de Acinesia

Classe gramatical:substantivo feminino

Separacao das silabas:a-ci-ne-si-a

3° Infopédia (Dicionarios Porto Editora)

acinesia

a.ci.ne.si.a
[esina zie]
Nome feminino

MEDICINA: A auséncia total ou parcial de movimento;
imobilidade; paralisia.

MEDICINA: Intervalo entre sistole e a diastole
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Do grego akinesia <<imobilidade>>.”

ApoOs a consulta aos dicionarios de lingua portuguesa, pode-se observar que
a palavra tem origem grega (akinesia), com isso possibilitando uma nova consulta,

mas desta vez ao dicionério de estrangeiro, como:

“Oxford English Dictionary (Dicionario de Oxford)

akinesia
Syllabification:a-ki-ne-sai
Pronunciation:/aki'néZH(e)a/
Definition of akinesia in English:
noun

Medicine

Loss or impairment of the power of voluntarymovement. (Perda
ou diminuicdo do poder do movimento voluntario.)’

EXAMPLE SENTENCES
Derivatives

Akinetic

Pronunciation: /-'netik/
adjective

EXAMPLE SENTENCES
Origin (*Origem”)

Mid 19th century: from Greek akinesia 'quiescence’, froma-
'without' + kinésis 'motion’.

(Meados do século 19: a partir de acinesia gregas "quietude”, de
a- 'sem' + kinesis "movimento".)”

" Todas as traducdes foram livres/autbnoma (assim feita pelo autor).
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Apods as consultas aos dicionarios, conclui-se que pode ser interpretada sobre
as perspectivas de falta de movimento; imobilidade; diminuicdo ou auséncia total dos
movimentos do corpo; que deixou de possuir movimentos involuntarios; Paralisia
parcial ou total.

A palavra Acinesia neste trabalho vai ao encontro, ou seja, em dire¢cdo a
compreensao que a Cidade sendo um resultado da acao (ou trabalho) humano, seria
capaz de proporcionar a escassez, a reducao ou a lentidao da “Mobilidade Urbana”.

A partir disso sera feita uma reflexdo urbanista®, no sentido de abordar a
realidade urbana, sobre a problematica referente a “Mobilidade Urbana”, a qual
ameaca a integralidade humana, ou seja, a condi¢ao de vida dos trabalhadores que

deveriam ter direito ao uso da cidade de forma integra e democratica.

1.3 As contradi¢des do termo

Esse topico foi elaborado com o intuito de expor as contradicdes que o termo
Acinesia Urbana pode vir a apresentar, ndo apenas na compreensao de polissemia,

mas também na perspectiva da usabilidade e na importancia funcional tedrica.

1.3.1 E a cidade que gera a Acinesia?

Como pode ser visto no item anterior, a palavra Acinesia pode ser utilizada na
area da saude, que em primeiro momento refere-se a auséncia total ou parcial de

movimentos; imobilidade; paralisia. Bem similar a compreenséo de Acinesia Urbana?

® Lefebvre (2011) descreve trés atos de Bardo de Haussmann, o que o autor classifica em alguns
momentos como o urbanismo de Haussmann. Esse trabalho compreende, em sua reflexdo urbana,
que a cidade do Rio de Janeiro apresenta uma “Urbanizacdo desurbanizante e desurbanizada”
(LEFEBVRE, 2011, p. 25) descrita no segundo ato. E no terceiro ato sendo utilizada como exemplo:
“Se definirmos a realidade urbana pela dependéncia em relacdo ao centro, os suburbios serao
urbanos. Se definirmos a ordem por uma relacdo perceptivel (legivel) entre a centralizacdo e a
periferia, os sublrbios serdo desurbanizados” (LEFEBVRE, 2011, p. 27). O presente trabalho
compreende que a Cidade do Rio de Janeiro apresenta a mesma concepcdo de realidade urbana,
neste caso os subdrbios serdo desurbanizados.
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Tais caracteristicas na area médica estdo diretamente relacionadas a algo
gue gerou falta de movimento ao corpo humano, ndo necessariamente pelo “meio
urbano”, mas, sim por um (micro)organismo (um parasita), substancia, ou ainda pelo
dano de alguma estrutura do corpo humano no qual veio a ocasionar a Acinesia (a
falta de movimento).

Ainda na area médica, tal palavra é utilizada no Ciclo Cardiaco, sendo o
intervalo entre a Sistole e a Diastole. Acinesia é o intervalo entre os movimentos
realizados pelo coracéo, ou seja, um intervalo curto entre o continuo bombeamento
muscular do coracdo. Caso o tempo de intervalo se prolongue o corpo humano
poderda sofrer sérios danos, podendo leva-lo a ébito.

1.3.2 Estamos sempre em movimento?

Tal palavra sem davida vai de encontro, ou seja, em convergéncia (Choque)
com as Reflexbes Teodricas de Pedro Geiger (2014), sobre o movimento e a criacdo
geografica, supde que a humanidade esta contida e ao mesmo tempo também seria

produto de um universo que esta em continuo movimento.

[...] O universo conhecido, com a humanidade nele compreendida, é matéria
em movimento, que toma varias composicdes e formas, materiais e
imateriais, E este conceito de matéria em um movimento que redne a
materialidade do objeto e a imaterialidade do tempo. Movimento continuo,
de coisas ou entes, edo ser. Neste universo s6 o ser existe, e que,
existindo, faz o universo existir (Martin Heidegger, Ser eTempo, 1983). A
teoria cientifica atual mais vigente sobre a origem do universo é a do big
banng, a da explosdo de uma Singularidade , corpUsculo infinitamente
pequeno e denso, ha 15 bilhdes de anos (HAWKING, 1988). Movimento do
gue resultou o que hoje é o que é. A partir da explosao foram sendo
geradas coisas colocadas em movimento. Foi criado o espago e o tempo.
Cada coisa nova que ia sendo criada adquiria um espacgo préprio, um
movimento proprio, € um tempo proprio que seriam somados aos espagos e
tempos dos objetos anteriores, dos quais se originaram, ou nos quais sédo
colocados. Exemplificando: uma crianca que nasce passa a engatinhar, a se
mover, com movimentos préprios. Porém, como parte do mundo, sobre a
Terra, se encontra também girando em torno do seu eixo, vivendo o dia e a
noite. [...] O ser humano é uma das Ultimas coisas ou entes que foram
criadas pelo movimento universal, e com ele foi introduzido o0 movimento do
pensamento, base de vida social humana.[...]” (GEIGER, 2014, p.4-5)
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Desta forma, a Cidade e tudo que contém nela, ou seja, os préprios homens
sempre estariam em movimento continuo (em inércia), pois estdo contidos no
movimento universal, que por sua vez esse proprio movimento continuo pode ter

sido o indutor da criacdo da vida em nosso planeta.

1.3.3 A superficie é imovel?

Santos (2006, p. 46) compreende que “os objetos sdo tudo o que existe na
superficie da Terra, toda heranca da historia natural e todo resultado da acéo
humana que se objetivou”, nesta premissa surgem alguns questionamentos, como:
Ser& que a propria histéria natural poderia ser um empecilho para 0 movimento ou
para formulacdo da prépria “Mobilidade Urbana”? Além disso, a estrutura da

superficie terrestre € imovel?

Desta forma, a acdo humana na perspectiva das préticas, relaciona-se
diretamente com uma superficie, ou seja, a um relevo. Marques (2011 apud
GUERRA e CUNHA, p. 24-25) buscando ilustrar o Interesse e a Importancia do
Estudo do Relevo® e descreve:

“[...] Os relevos constituem o0s pisos sobre os quais se fixam as populacdes

humanas e sado desenvolvidas suas atividades, derivando dai valores
econdmicos e sociais que |Ihes séo atribuidos. [...]"

Ignorar as possibilidades “técnicas” humanas cria um limite para a ocupacao
da superficie, pois segundo Penha (2011 apud GUERRA e CUNHA, p. 52) mais de
65% da superficie sélida da Terra é formada por crosta oceanica. Sendo assim o
percentual restante para as atividades humanas € muito baixo, deve-se ainda
lembrar que grande parte dessa superficie, ndo submersa, pode apresentar uma
superficie com grande dificuldade de acesso.

A concepcao sobre a estrutura da superficie, em vinculo com o0s processos
geoldgicos, gera outras contraposicfes. No entanto, esta consiste ndo apenas na
perspectiva de dificultar a ocupacdo populacional e a fixacdo de suas estruturas

técnicas, mas também no entendimento de que o homem estd sempre em

° Os estudos que Marques (2011) descrevia neste caso sdo os Geomorfologicos.
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movimento ou pelo menos sofre com movimentos, os quais séo alheios a seu
controle.

Tal perspectiva refere-se aos processos endogenéticos (ou geodinamicos
exdgenas) que envolvem movimentos e transformacdes quimicas e fisicas da
matéria que existem dentro do planeta e, por acaso, ocasionam movimentos na
superficie terrestre (ou na litosfera). Assim, gera, por consequéncia, movimentos
continuos, em tempos ndo determinados, e ndo pela intencionalidade do ser
humano. A partir dessa concepcdo pode-se afirmar que o humano pode sofre
movimentos continuos ao longo do tempo, sem ter a intencionalidade da acao de se
movimentar, assim gerando mais uma contradicdo com o termo Acinesia.

O relevo da cidade do Rio de Janeiro € um empecilho em potencial para a
estruturacdo da Mobilidade Urbana (Ver ANEXO A), esse € um dos motivos por ela
ser conectadas por tineis™® (Ver ANEXO B — Relac&o dos tlineis da cidade do Rio

de Janeiro™) .

1.4 A constelacéo de conceitos

Ao analisar conceitos, surgem novos questionamentos tais como: seria
possivel a imbricacdo, sobreposicao, paralelismo ou consonancia entre um e varios
conceitos ao mesmo tempo? Rogério Haesbaert, em seu livro Regional-Global:
dilemas da regido e da regionalizacdo na geografia contemporanea, de 2010, debate
na terceira parte, o conceito regido numa “constelacdo” de conceitos: Espaco,
Territorio e Regido; O autor afirmou que tal imbricagcdo entre conceitos proporciona
consisténcia. Além disso, expde que tal processo €& fundamental para o
entendimento da prépria multiplicidade do mundo (ou do espaco).

[...] Muitos autores falam do trabalho com sistemas ou constelacdo de
conceitos; do contrario, poderiamos até mesmo estar desconhecendo a
prépria multiplicidade do mundo (ou do espaco). Além disso, cada autor,

especialmente aqueles que tém a pretensédo de construir uma espécie de
teoria geral ou um sistema dentro de uma disciplina, deve ter cada conceito

°Cf. in:  http://portalgeo.rio.rj.gov.br/estudoscariocas/download/2353_Rio%20de%20Janeiro%20-
%20Uma%20Cidade%20Conectada%20por%20T%C3%BAneis.pdf. Acesso em Abril de 2016.

1 A relacdo s6 esta registrada até 1997, ja ha outros t(ineis novos como: tanto para via Binario,
quando para a instalacdo dos BRT's (destaque TransOeste e TransOlimpica).
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proposto reconhecido sempre dentro desse amalgama, jamais podendo ser
lido de forma isolada em relacdo aos demais. [...] Dentro desse sistema,
constelacao ou familia (ou, para os mais pretensiosos, “teoria”) mais ampla
€ que o conceito adquire sua consisténcia, e ndo isoladamente. [...]
(HAESBAERT, 2010, p. 159).

A partir da leitura de Rogério Haerbaert (2010) pode-se concluir que para
compreender melhor o que é a Acinesia Urbana sera preciso trazer outros conceitos,
sem deixar de evocar o que o0 autor chama de “conceito-mestre” ou “categoria-

chave”, qual seja 0 espacgo.

Um termo que vem sendo utilizado com muita frequéncia € “Imobilidade
Espacial”, sobretudo, pela Dra. Olga Maria Schild Becker*?, dois de seus projetos de
pesquisa que trazem o tema e merecem destaques sado: “Expansao Imobiliaria e
Rearranjos da Mobilidade na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (2012-2014)” e
“Reflexos dos Novos Investimentos Estruturantes nas Formas de Mobilidade e

Imobilidade Espacial da Populacéo no estado do Rio de Janeiro (2012-2014)”.

A palavra Imobilidade € sinbnimo de Acinesia, seus significados no dicionario
sdo: caracteristica ou condicdo do que ndo se move; qualidade do que ndo possui
nem apresenta movimento(s); repouso™®. No entanto, em um sentido metaférica o
Espaco nunca esta imovel, sempre pulsa, como um coracdo, sobretudo se pensar

em movimento populacional.

A palavra Acinesia como ja exposto € utilizada na &rea médica exatamente na
compreensao que se a falta de movimento do batimento cardiaco se prolongar o
corpo humano morre. No entanto, o meio urbano ndo morre! Mas a falta de
movimento no meio urbano, sem duvida ocasiona impacto na vida daqueles que
habitam e fazem uso da cidade. Ainda nesta analogia pode-se compreender que a
reducdo ou a lentiddo do momento cardiaco, prolongado, pode vir a gerar sérias
complicagbes com o corpo humano. Ja a reducao ou a lentiddo do momento do meio

urbano é aceitavel e sem duvida também ocasionam impactos a vida humana. A

’Atualmente é coordenadora do Grupo de Estudos Espaco e Populacdo (GEPOP), vinculado ao
Departamento de Geografia da Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ) e professora
associada da Universidade Federal do Rio de Janeiro. Tem experiéncia na area de Geografia, com
énfase em Geografia da Populacéo, atuando principalmente nos seguintes temas: Rio de Janeiro,
diferenciagdo soOcio espacial, mobilidade espacial da populacdo, migracdo e Amazbnia
brasileira. (Texto informado pelo autor) fonte: CNPq

'3 Significados extraidos do Dicio (Dicionario Online em Portugués) - http://www.dicio.com.br/
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flexibilidade do termo e a possibilidade da constru¢cdo metaforica/analégica sdo os

principais pontos que essa pesquisa levou para optar pela utilizagdo do termo.

1.4.1 O termo e a concepcao do real (objetivo)

A “Mobilidade” e a “Fluidez” sao dois conceitos, por exemplo, que tendem a
ser interpretados de forma similar, pois os dois dao a ideia de movimento e, embora
possam ser utilizados de forma paralela ou simultanea, sédo distintos! O termo
“Fluidez” é associado normalmente ao que flui; a espontaneidade ou naturalidade;**
fluéncia exerce vinculo direto com o conceito de Fluxo(s), que por sua vez pode

estar associado ao conceito de Rede ou n&o.

Nos seus estudos sobre a urbanizacdo, Milton Santos (2006, p.167-169)
relaciona fixidez, rigidez e fluidez. Dentro deste contexto a Fixidez é compreendida
como os objetos (“Formas”) estabelecidos sobre os lugares, e que durante toda a
histéria da sociedade capitalista, em continuidade, apresentam evidentes diferencas
e desigualdades no espacoem que se estabelecem. Esses objetos (“Formas”) fixos
nos espacos se tornam exclusivos, mais endurecidos, material e funcionalmente,
mais rigidos. Isso se deve, sobretudo, a intencionalidade de produzir lugares que
acabam sendo atribuidos a valores especificos e mais precisos, diante dos usos
preestabelecidos. Na medida em que cada producdo supbe necessidades
especificas, o aprofundamento do capital, sua maior densidade, sua mais alta
composicdo organica, criam-se condicdes materiais sempre mais rigidas para o
exercicio do trabalho vivo. Dessa forma, a modelagem do espaco acaba gerando a
fluidez do trabalho, sobre a perspectiva repetitiva. O movimento mais conhecido

desse processo é o movimento pendular, do centro para periferia.

Essa rigidez tanto se manifesta pela existéncia de novas técnicas
convergentes, como pelas formas de trabalho que esse meio técnico renovado
acarreta. Fala-se muito em flexibilidade e flexibilizagdo como aspectos maiores da

producdo e do trabalho atuais, mas o que se d4, na verdade, é a ampliacdo da

4 Significados extraidos do Dicio (Dicionario Online em Portugués) - http://www.dicio.com.br/
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demanda de rigidez. Pode-se, mesmo, dizer, sem risco de produzir um paradoxo,
que a fluidez somente se alcanca através da producdo de mais capital constante

(como exemplo transporte), isto €, de mais rigidez.

A interpretacdo de Santos (2006) aplica o conceito de fluidez sobre uma
perspectiva real do espaco, ou seja, em sua pratica no cotidiano. Descrevendo que
h& estruturas fixas no espaco, com distintas técnicas, que ocasionam fluidez como
por exemplo: Os Meios (ou Sistemas) de Transportes e Comunicacgdo. Logo algo
fisico, material e palpavel (o que pode tocar e ser visto), com isso diferenciando do
imaginario e subjetivo.

O termo Acinesia Urbana também contempla a perspectiva do real, neste
caso a pesquisa propde descrever a concepcao de escassez, reducdo ou lentidao
da “Mobilidade Urbana”, no que tange ao alcance fisico, material e palpavel do
espaco urbano. Nao obstante, expondo os fatores causadores da Acinesia Urbana e

em sequéncia alguns de seus impactos diretos para os citadinos.

1.4.2 O termo Acinesia e a sua concepcao imadinaria

O conceito de mobilidade pode ser ambiguo, tanto objetivo (real concreto)
quanto subjetivo? Sim! A palavra refere-se ao que se move ou pelo menos ao que
consegue se movimenta; possibilidade de movimento; capacidade de ir para lugares
diferentes com agilidade™. As mencdes que foram feitas & palavra fazem referéncia
ao espaco, na concepcéao do real, sendo assim uma rua, uma calgada, avenida, etc.
Isso em uma cidade se caracterizaria em um meio urbano, dessa forma seria uma
“mobilidade urbana” ou “mobilidade espacial’. No entanto, a propria ideia do espacial
pode ganhar subjetividade, sob a ideia de distintos espacos e possiveis
imaginarios.Entendo assim que este trabalho se reportara ao espaco real, construido
por homens, na perspectiva da “mobilidade urbana”.

Distinto da compreensdo da estrutura fisica estd a “mobilidade social”’, um

conceito utilizado por sociélogos, que fazem aluséo a transicao e a possibilidade de

1 Significados extraidos do Dicio (Dicionario Online em Portugués) - http://www.dicio.com.br/
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transicdo de individuos e grupos sociais de uma classe social para outro, como
exemplo: a classe D se tornando C, ou B se tornando A. De certa forma a
compreensao de melhoria na Renda Per Capita e também de condicdo de vida.
Assim de forma subjetiva a compreensdo de movimento por classes distintas a
lugares distintos, 0 espago pertencente aos ricos e 0 espacgo pertence aos mais
pobres.

O termo Acinesia Urbana que a priori contempla de forma direta a concepcao
do real, ndo deixara de estimular o imaginario e a subjetividade, com a perspectiva
de ampliar a estrutura logica da dinamica da “Mobilidade Urbana” na cidade de Rio

de Janeiro.

1.4.3 O termo e a personificacao

As palavras que de certa forma indicam a falta de mobilidade no espaco, no
sentido de escassez, reducdo ou lentiddo da mobilidade € transito e o
congestionamento. Eduardo A. Vasconcelos, em 1985, escreveu um livro cujo titulo
€ “O que é a Transito?”. O autor, ao iniciar o texto descreve que o transito ndo é um

problema atual, mas, sim histdrico.

Para nés, que vivemos com o transito dificil das cidades contemporaneas, a
ideia de que este tipo de problema ja afetava as cidades do Império
Romano parece absurda. Mas, na realidade, as primeiras restricbes ao
transito conhecidas parecem ser aquelas determinadas por Jilio Cesar, que
proibiu o trafego de veiculos com rodas no centro de Roma durante certas
horas do dia.” (VASCONCELOS, 1985, p.7)

No final do século passado, o invento do automével e o aumento da
circulacdo nas cidades trouxeram os primeiros problemas modernos de
transito e, consequentemente, a legislacdo a respeito. Assim, surgiu em
Londres, em 1868, o primeiro semaforo de que se tem noticia, com as cores
vermelho e verde [...] (VASCONCELOS, 1985, p.8)

Ainda em Vasconcelos (1985), no transcorrer de seu texto expde varias

afirmativas sobre “O que é transito?”, entre elas estao:

“[...] tema do transito [...] esta diretamente ligado a atividade humana e a
seu deslocamento no espaco.” (VASCONCELOQOS, 1985, p.8)

O autor que apresenta inUmeros exemplos de deslocamentos (o que ele
chama de “viagens”, afirma “[...] Todos, portanto, fazem parte da circulacdo
geral do bairro e da cidade, cada um com a sua condi¢do de deslocamento,



37

seus interesses e necessidades [...] somar a milhares de outras realizadas
no mesmo dia, por pessoas e mercadorias, que junto produziram afinal o
conjunto de deslocamento realizados por vias e com meios de transportes
disponiveis: eis o transito [...] (VASCONCELOS, 1985, p.10)

“[...] O tréansito &, assim, o conjunto de todos os deslocamentos diarios,
feitos pelas calcadas e vias da cidade, e que aparece na rua na forma da
movimentacado geral de pedestres e veiculos.

[...] O transito ndo € apenas um problema “técnico”, mas sobretudo uma
guestdo social e pratica, diretamente ligada a caracteristica de nossa
sociedade capitalista.” (VASCONCELOS, 1985, p.11)

“O transito é feito por homens, dentro de uma dada sociedade, com grandes
diferencas sociais e politicas, com interesses diversos, surgindo como
elemento basico, inevitavel, o conflito: o transito € uma disputa pelo espacgo
fisico, que reflete uma disputa pelo tempo e pelo acesso aos equipamentos
urbanos; é uma negociacdo permanente do espaco, coletiva e conflituosa. ”
(VASCONCELOS, 1985, p.19)

“[...] conflito por meio da ideia do movimento, que esta na natureza do
transito, ou seja, o transito € movimento [...]"(VASCONCELOQOS, 1985, p.21)

A palavra congestionamento € usada no sentido de intensidade do transito na
compreensao de paralisacdo do transito, ocasionada por excesso de veiculos;
engarrafamento.

A Acinesia Urbana sobre o aspecto fisico, do ser humano, esta vinculada ao
ato de transitar? Ja que a palavra transito sugere o sentido de acdo de transitar;
marchar, trajeto'®; ndo necessariamente apenas com o movimento de veiculos, mas
também pedestre de certa forma em conjunto. E pelo fato de ser humano ter acéo
prépria e ao mesmo tempo intencionalidades e assim o termo “Imobilidade espacial’

se torna fragil.

1.4.4 O termo e a origem da problemaética

Sera que é a Acinesia Urbana personificada em transito de veiculos
realmente é o grande vildo da cidade? Segundo Jane Jacobs (1961), ndo, o transito
€ apenas umas das “probleméticas” do meio urbano que estdo vinculados ao mal

planejamento em simbiose com gestdes publica ruins, como descreve abaixo:

Os automoéveis costumam ser convenientemente rotulados de vildes
rotulados de vildes e responsaveis pelos males das cidades e pelos
insucessos e pelas inutilidades do planejamento urbano. Mas os efeitos
nocivos dos automdveis sdo menos a causa do que um sintoma de nossa
incompeténcia do desenvolvimento urbano. Claro que os planejadores,
inclusive os engenheiros de trafegos, que dispéem de fabulosas somas em

10 Significados extraidos do Dicio (Dicionario Online em Portugués) - http://www.dicio.com.br/
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dinheiro e poderes ilimitados, ndo conseguem compatibilizar automoveis
nas cidades. Eles ndo sabem o que fazem com os automoveis nas cidades
porqgue ndo tém a minima ideia de como planejar cidades funcionais e
saudaveis — com ou sem automéveis.As necessidades dos automoéveis sao
mais facilmente compreendidas e satisfeitas do que as complexas
necessidades das cidades, e um numero crescente de urbanistas e
projetistas acabou acreditando que, se conseguirem solucionar 0s
problemas de transito, terdo solucionado o maior problema das cidades. As
cidades apresentam preocupacbes econdmicas e sociais muito mais
complicadas do que o transito de automoveis. Como saber que solugdo dar
ao transito antes de saber como funciona a propria cidade e de que mais ela
necessita nas ruas? E impossivel. (JACOBS, Jane. 2009, p.5-6).

Desta forma, pode-se concluir que a origem da Acinesia Urbana se deve a ma
gestdo publica, com seus planejamentos ineficazes e geradores de problemas. A
partir disso, a pesquisa se prop0s ilustrar algumas importantes (re)estruturacdes
territoriais e Politicas Publicas, ao longo da historia da cidade do Rio de Janeiro, que
relaciona-se a falta de participacdo populacdo no desenvolvimento da “Mobilidade
Urbana” e ao mesmo tempo n&o prioriza a concepcao de melhores condi¢gbes de

vida a populacdo. Além disso € importante compreender que a ocorréncias de

transita esta vinculado a inUmeras eventualidades da cidade, neste caso a “carioca”.
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2 A MOBILIDADE URBANA E SUA CONSTRUGCAO HISTORICA

Este capitulo foi concebido com o intuito de ilustrar a Mobilidade Urbana na
cidade do Rio de Janeiro a partir de uma construcdo histérica, aléem disso ira
elaborar analises criticas dessa constru¢cdo ao longo do tempo, sobretudo, nas
acOes de Gestores Publicos e Planejadores Urbano e Regionais na cidade carioca.
A principal concepcao para a formulagéo critica é a importancia ou prioridade que
essas acdes deram a condi¢do de vida humana.

Deve-se deixar claro que o objetivo deste capitulo ndo € descrever a histéria
da cidade do Rio de Janeiro, mas sim descrever a construcdo da Mobilidade Urbana
gue se vincula a sua historia. Desta forma, esse trabalho apresentara a histéria a
partir de “saltos” temporais sobre o “Tempo Longo”, sobretudo, ao expor a

construcdo dos principais meios de transportes da cidade carioca.

1.2 A génese (breve histéria) *’

A cidade do Rio de Janeiro sob a condi¢do privilegiada de Capital Federal
recebeu volumosos investimentos em relacdo a outras cidades brasileiras.
Indubitavelmente o Distrito Federal foi muito modificado ao longo de toda a sua
historia até os dias atuais. Como resultado agregou ao seu espaco inumeras
“formas” ou “conjuntos de objetos” fixos de distintas temporalidades, com distintas

“funcbes” que se modificaram com o tempo.*®

7 Essa reproducao histérica foi adaptada das fontes: 1°) site http://www.rio2016.com , criado para
homenagear a aniversario de 450 anos do Rio de Janeiro e ao mesmo tempo dos jogos Olimpicos
que serdo realizados na cidade; 2°) (CARVALHO, 1990).

¥ As Categorias de Milton Santos (1978), “Forma”, “Fungao”, “Estrutura”, “Processo” e “Totalidade”. O que é a
“forma”? “A forma é o aspecto visivel, exterior de um conjunto de objetos: as formas espaciais; fungdo é a
atividade desempenhada pelo objeto criado; a estrutura-social-natural é definida historicamente: nela, formas
e funcBes sdo criadas e instituidas. As formas e as fung¢des variam no tempo e assumem as caracteristicas de
cada grupo social.”; O que é o “processo”? “E uma concepg3o histérica e relacional de geografia e do espaco. O
processo significa a acdo que é realizada de modo continuo, visando a um resultado que implica tempo e
mudanga. Os processos ocorrem no ambito de uma estrutura social e econGmica, resultando de suas
contradigBes internas. Assim, ao considerarmos esses processos em conjunto, podemos analisar os fendmenos
espaciais na sua totalidade.”; O que é “totalidade”? “Totalidade e tempo sdo categorias fundamentais para o
estudo do espaco. A totalidade possui carater global e tecnolégico; apresenta-se pelo modo de producdo, pelo
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Essa pesquisa optou por expor os fixos, relacionados a Mobilidade Urbana,
para tal exposicdo, este trabalho optou por descrever o escopo da historia dos
principais meios de transportes da cidade, de forma critica, ndo obstante, buscando
ilustrar as verdadeiras intencionalidades das acfes de Gestdes Publicos e de
Planejadores e por seguinte as consequéncias para aqueles que habitam e fazem
uso da cidade “carioca”.

O método adotado para a exposi¢cao dos Meios de Transportes independe da
ordem cronoldgica de implantacdo entre eles, isso devido a instabilidade de
datacOes das implantacdes e alteracdes, sobretudo, no que tange aos modelos e
sistemas com novas denominagfes. Em virtude disso, a presente pesquisa
apresentara as estruturas fixas relacionadas aos meios de transportes de forma
aleatdria, sem uma ordem pré-determinada.

E preciso ainda evocar que essa pesquisa embora apresente
incompatibilidade metodolégica com Abreu (2013, p.43-44), sobretudo, no que tange
a alguns conceitos, compartilha da concepcdo do autor, na qual descreve que 0s
meios de transportes apresentam um papel muito mais amplo e complexo do que o
simples fluxo de pessoas de um lugar ao outro. Dentre essas concepcdes, por
exemplo, esta a expanséo (evolucéo) da cidade em decorréncia da implantagdo dos
meios de transportes. Desta forma, o presente trabalho ao expor os meios de
transportes ira problematiza-los, assim evitando ou até mesmo desfazendo possiveis

SEeNnsos comuns.

1.3 Os Bondes eos Trens

No atual momento historico da cidade do Rio de Janeiro, os Bondes e os
Trens s@o conhecidos como dois meios de transportes a trilhos, no caso da cidade
“Carioca” ha apenas um unico Bonde em funcionamento, denominado o bondinho de
Santa Teresa que esta vinculado normalmente a uma atracao turistica. Ja os Trens
séo relacionados aos movimentos diarios da populacdo, sobretudo, dos suburbios
da cidade que se deslocam de seu local de residéncia para o local de trabalho,

intermédio da FES (Formagdo EconO6mica e Social) e da histdria; é inseparavel da no¢do de estrutura. Portanto,
a totalidade espacial é estrutural.” (SANTOS, 1978, p. 145 apud SAQUET & BELTRAO, p.9).
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originando assim o movimento pendular. E claro que essa concepgdo € simploria os
bondes e os trens apresentam como mérito um conjunto de referéncias mais amplo

e complexo para a cidade do Rio de Janeiro.

hY

Entre essas referéncias estdo: a expansdo fisica da cidade; integracdo
territorial (com outros municipios e de areas mais afastadas); a desocupacdo da
area central da cidade com o deslocamento de pessoas e industriais; a utilizacdo no
processo de especulacdo imobiliaria; a representacédo ideoldgica; a entrada de

investimentos estrangeiros, etc.
Abreu (2013, p.43-44) descrever algumas dessas referéncias:

[...] controlados em grande parte pelo capital estrangeiro, trens e bondes
tiveram um papel indutor diferente no que toca a expanséo fisica da cidade.
Os primeiros passaram a servir areas ainda fracamente integradas a cidade,
gue se abriram entdo aqueles que podiam se dar ao luxo de morar fora da
area Central mas ndo podiam arcar com os custos, ja elevados, dos
terrenos da Gléria, Botafogo ou Tijuca; os bondes permitiram o éxodo cada
vez maior dos que podiam arcar com esse 6nus, mas mantinham-se no
centro por falta de meio de transporte rapido e regular [...]

A partir da analise do texto compreende-se que os bondes apresentaram um
papel de extrema importancia para a expansao da cidade e também no arranjo para
uma ocupacgdo seletiva. J& os trens apresentavam outras fungdes, ndo apenas na
mobilidade, para a industria e também para a populagdo de baixa renda, mas
também na organizacdo urbana estratificada. Embora os trens e os bondes sejam
meios de transportes movidos a trilhos eles apresentam caracteristicas distintas e

por isso esta pesquisa optou por separa-los ao construir a analise critica.

2.2.1 Os Bondes

Como ja relatado anteriormente o Bonde e ndo os bondes, pois existe
atualmente apenas um bonde em resisténcia na cidade “carioca’, sendo este
vinculado normalmente a atracdo turistica, no entanto nem sempre foi assim. A
cidade do Rio de Janeiro j& teve inumeras linhas de bondes e a sua funcionalidade

vai muito além de uma simples atracao turistica.



42

Para relatar algumas funcionalidades dos Bondes' e sua importancia na
cidade é preciso destacar algumas empresas deste transporte como: companhias
(Ferro-Carril), Rio de Janeiro Street Railway Company, Vila Isabel e, sobretudo, a
Botanical Garden Railroad Company (Jardim Botéanico). Essas sdo as companhias
que fizeram parte da cidade e por sua vez alteraram a relacdo econdmica e social da
cidade, transformando a “Mobilidade Urbana”.

A primeira concesséo para o servico de bondes de burro a ser efetivamente
levada a efeito na cidade foi aquela outorgada a Botanical Garden Railroad
Company (posteriormente Companhia Ferro Carril do Jardim Botanico),
empresa americana que em 9/10/1868 inaugurou a sua primeira linha,
ligando a rua Goncalves Dias ao Largo do Machado. Servia, assim a
freguesias da Gléria que, como ja foi visto, havia transformado em
importante area residencial das classes abastadas. Logo depois, em
1/1/1871 a companhia estendeu suas linhas até o Jardim Botanico,
passando a beneficiar, entdo, ao aristocratico bairro de Botafogo e
permitindo, pela primeira vez, a ligacado rapida do praticamente desabitado
Largos das trés vendas (atual praca de Santos Dumont), onde tinha ponto
final, com o centro da cidade, numa extenséo de 13 km. Nesse mesmo ano
foi inaugurado o ramal de Laranjeiras e a companhia ja transportava mais
de 3.000.000 de passageiros anuais em suas linhas. [...] O sucesso da
Companhia Jardim Boténico logo levou a criacdo de empresas similares,
gue obtiveram concessfes para atuar em outras partes da cidade. Assim,
em marc¢o de 1870, € inaugurado o servico da Rio de Janeiro Street Railway
Company (posteriormente Companhia Sao Cristovdo), Andarai Pequeno
(Tijuca), Salde, Santo Cristo, Gamboa, Caju, Catumbi e Rio Comprido. Ja
nesse ano dessa companhia também transportavam mais de 3.000.000
passageiros, notadamente nas linhas de Sdo Cristovao e Tijuca. Dois anos
mais depois, a 17/12/1872, a companhia Jardim Boténico inaugurava, por
sua vez, o ramal da Gavea que passaria a ser freguesia a partir do ano
seguinte. Nesse mesmo ano o0 governo concedia permisséo a Jodo Baptista
Vianna de Drummond (Barao de Drummond) para estabelecer “uma linha
de trilhos urbanos entre a cidade e os bairros do Andarahy Grande
(Andarali, Vila Isabel, Grajal e Maracand), Sdo Francisco Xavier e Engenho
Novo”. Nascia assim a Companhia de Ferra-Carril de Vila Isabel, em fins de
1873, devido aos numerosos trabalhos de aterro e construcdo de ponte que
se faziam necessarios na area do Mangue, junto a foz do Rio Comprido. As
linhas somente foram inauguradas em 1875, sendo que, no ano seguinte,
essa companhia ja transportava mais de 1.500.000 passageiros.” (ABREU,
2013, p. 44-47).

Essa longa citacdo de Abreu (2013) ndo apenas relata que na cidade do Rio
de Janeiro ja existiram inUmeras linhas de Bondes de diferentes tipos, mas também

descreve com clareza o processo de integracdo e expansao territorial, 0 monopalio

9 A popularizacdo pelos cariocas da palavra “bonde” para designar estes veiculos decorreu dos
cupons (bonds) que a empresa concessionaria vendida ao publico contornar problemas de falta de
troco. A empresa passou, entdo, a ser conhecida como “companhia dos bonds”. (DUNLOP,1973, p.
36-37 apud ABREU, 2013, Ed.4, p.44)
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do capital estrangeiro sobre esse meio de transporte e em destaque a superlotacéo
dos bondes (um grande nimero de passageiro em um trecho muito curto).

A Companhia Jardim Botanico, ja destacada, apresentou um papel de
extrema importancia para toda a ocupacao do litoral da cidade do Rio de janeiro, foi
ela que deu meio ao inicio para o adensamento de grande parte do litoral carioca,
destacando a Zona Sul do Rio de Janeiro. Entre a década de 80 e 90, do séc. XIX, a
companhia apdés conseguir romper problemas burocraticos, da impulso a expanséo
da cidade pelo litoral.

O monopdlio dessa companhia, sobre o principal meio de transporte a época,
vinculava-se a algumas areas da cidade que apresentavam o crescimento da
especulacado imobiliaria e ao processo de segregacédo sécio espacial®®, dentre essas
areas (bairros) estdo: Leblon, Ipanema, Copacabana, Lagoa, Botafogo, Flamengo,
Jardim Botanico e Urca®*. Anos mais tarde ocorria uma nova expansdo para o
Leblon, assim consolidando a configuragdo da Zona Sul da cidade “carioca”.

Os bondes como ja relatado permitiam a priori 0 éxodo cada vez maior dos
que poderiam arca com o 6nus do deslocamento, neste caso, sobretudo, para os
“bairros” da Zona Sul da cidade “carioca”, no entanto com a falta de meio de
transporte rapido e regular grande parte se mantinham no Centro. Tal relato faz com
gue subentenda que os bondes, implantados no periodo monarquico e também da
primeira republica ndo priorizou a totalidade da populacdo, nem mesmo a condi¢cao
de vida humana, jA& que com o passar dos anos a superlotacdo é uma das

caracteristicas evidenciada por Abreu (2013).

%% | ocais que na contemporaneidade acolhem a populacdo com a maior Renda Per Capita da cidade.
ANEXO C — Mapa de Rendimento médio mensal em salarios minimos do responsavel pelo domicilio,
E)lor Bairros - 2000.

“[...] inaugurados, em 1892, o atual Tunel Velho, perfurado pela Companhia Jardim Botéanico e,
consequentemente, a primeira linha para Copacabana, que tinha ponto terminal na rua Barroso (atual
Siqueira Campos). Em 19/1/1894, um termo aditivo ao contrato de 1890 permitiu, por sua vez, a
criacdo de dois ramais a partir desse ponto, um em direcdo ao Leme e outro a Igrejinha (atual Posto
Seis). Estes remais foram inaugurados, respectivamente, em 8 e 15 de abril, sendo a conducéo
gratis. Em 1990, novo contrato foi assinado entre a Prefeitura e a Companhia Jardim Botanico. Desta
vez a Companhia se comprometia a ampliar a sua rede de trafego eletrificado (inaugurada em 1982
com a ligagdo Centro-Largo do Machado) até ao Largo dos LeGes e a Escola Militar (Praia Vermelha)
no prazo de trés anos, e até aos pontos terminais das demais linhas em cinco anos. Comprometia-se
abrir, no prazo de quatro anos, um tunel para Copacabana (Tunel Novo). Em compensacédo, a
prefeitura declarava de utilidade publica os terrenos necessérios a abertura do tlnel, e autorizava a
companhia a prolongar, no prazo de um ano, sua linha da igrejinha até Vila Ipanema, onde a empresa
do mesmo nome, pertencente ao Bardo de Ipanema, estava incorporando novos lotes a area urbana.
As obras foram concluidas em 1901, ano em que também se inaugurou a iluminacao elétrica do
bairro de Ipanema.”(ABREU, 2013, p. 44-48)
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Segundo a Organizacdo Mundial da Saude — OMS o sistema de transporte
ruim pode estar relacionado a doengas, como: Doencas cardiovasculares,
obesidade, diabetes, doencas respiratorias e canceres, além de mortes e leséo
causadas pelos acidentes. Além disso, a poluicdo atmosférica, por exemplo, causa
mais as doengas respiratorias e cardiovasculares. O ruido constante das ruas
movimentadas causa estresse®.

Entre o que a OMS classificou de transporte ruim esta a superlotacdo, sendo
assim, os bondes instalados na cidade do Rio de Janeiro a época estdo dentro dos
conjuntos de transportes ruins pela classificagdo da OMS, logo também néo
priorizando a condi¢cdo de vida humana. Essa superlotacdo se deve a insergcédo da
populacdo de baixa renda no uso deste transporte, isso porque nao foi possivel
evitar que a populacdo de baixa renda conseguisse morar nas proximidades das
areas mais valorizadas da cidade.

Ao longo tempo e, consequentemente, com a inser¢do dos veiculos nas ruas
a entdo administracdo Negrdo de Lima® decidiu ndo renovar a concessao do servico
dos bondes da companhia Jardim Botanico, pois segundo ele prejudicava o trafego
de automdveis e dnibus®.

A decadéncia dos bondes na cidade de Rio de Janeiro e no Brasil, segundo
Pires (2012)%, tomou impeto durante as décadas de 60 e 70%°, do Séc. XX, durante
0 governo militar que reforcou o estimulo a construcéo de estradas de rodagem, em
todo o pais, a implantacdo de montadoras de automoveis e investimento a industria
pesada, de siderurgia e de bens de capital.

Ainda segundo o autor, nos anos 90, poucas foram as cidades brasileiras que

mantiveram sua frota de onibus elétricos?’. Entre as cidades brasileiras onde resiste

2 pAlém do que foi exporto a OMS ainda descreve que o uso do carro individual gera falta de atividade

fisica e, como consequéncia, doencas cardiovasculares e obesidade. Muito da qualidade de vida de

uma grande metropole depende de como o transporte publico é organizado.

® Francisco Negrdo de Lima (1901-1981) foi um politico brasileiro; governador do estado da

Guanabara de 1965 até 1970 (Periodo de ditadura militar).

24 “[...] administracdo Negréo de Lima [...] durante a sua administracdo encerrou-se ainda prazo de

concessdo do servico de bondes da Companhia Jardim Boténico, tendo a prefeitura decidido néo

mais renova-lo, visto que esse tipo de transporte, além de prejudicar o trafego automoveis e énibus,

h& muito que tinha perdido a importancia que Ihe foi caracteristica no inicio do século. Com efeito, na

década de 1950 os bondes serviam apenas a classe pobre e esse tipo de utilizagdo parecia ser

E)Slenamente dispensavel, dados os problemas de trafego que acarretavam.” (Abreu, 2013, p. 132).
PIRES, H.F. Imagens e histéria na Internet: Os bondes, patrimonio brasileiro. Ar@cne - Revista

electrénica de recursos en Internet sobre Geografia y Ciencias Sociales. Barcelona: Universidad de

Barcelona, n° 156, 1 de febrero de 2012. <http://www.ub.es/geocrit/aracne/aracne-156.htm>.

%% Esse processo automobilistico é também associado ao Fordismo.

" Onibus elétrico é uma denominacdo popular para o bonde elétrico, como ja descrito existiram
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até hoje a presenca dos bondes, estdo: Rio de Janeiro, em Santa Teresa; Itatinga
(MG) e Campos do Jordao (SP). Nestas duas ultimas cidades os bondes também
estdo vinculados a atracao turistica.

A Unica linha de bonde que resistiu na cidade do Rio de Janeiro é a de Santa
Teresa, Pires (2012) descreve sobre a luta para que essa linha ndo desaparecesse
e ainda um pouco do processo de desaparecimento do transporte publico de massa

no mundo.

Os bondes elétricos de Santa Teresaestavam em funcionamento no Rio de
Janeiro desde 1896e, até 2011, eles circulavam em duas rotas. Mas, esses
bondes, que constituem uma importante referéncia de preservacdo da
histéria dos bondes do Rio de Janeiro e do Brasil, passam pela ameaca de
desaparecimento, mesmo com a luta que vem sendo efetuada pela
Associacao de Moradores e Amigos de Santa Teresa (Amast) e por outras
pessoas e instituicdes que estdo preocupados e conscientes da
necessidade de preservacao desse patrimdnio da humanidade. Desde o
acidente, de cinco de agosto de 2011, que matou cinco passageiros e feriu
cinquenta e trés pessoas, que os bondinhos deixaram de efetuar os seus
tradicionais e belos percursos de Santa Tereza, passando pelos Arcos da
Lapa em direcdo ao Largo da Carioca. Antes desse acidente, a Amast havia
feito indmeras adverténcias e denlnciasao Ministério Publico Estadual,
através de um relatorio produzido pelo Conselho Regional de Engenharia e
Arquitetura (Crea), que recomendava a nao circulacdo dos “bondes
modificados” devido a procedimentos incorretos na manutencdo do sistema
de freios desses bondes. Este fato deixa claro o descaso e o desinteresse
dos poderes publicos municipais e estaduais atuais, em preservar um
patriménio da humanidade e manter a histéria dos bondes em Santa
Teresa. As denlincias sobre o descaso em relagdo a preservacdo da
memoria social e desse patrimbnio publico deixa nitida a falta de
compreensdo, por parte das autoridades publicas, de que o
desaparecimento dos bondes de Santa Teresa trara também prejuizos ao
turismo do Rio de Janeiro e memoéria nacional e mundial. Devido ao
abandono e a negligéncia dos poderes publicos estaduais, os museus dos
EUA adquiriram, a precos irrisérios (2500,00 délares), grande parte do
patriménio dos bondes cariocasque poderiam ainda estar circulando em
algumas partes histéricas da cidade, como acontece em Lishoa. Esse
fendbmeno de destruicdo do transporte publico de massa e sua substituicdo
pelo uso do automével, que também aconteceu nos Estados Unidos, foram
retratados no documentario “Taken for a Ride”, elaborado em 1996,
produzido por Jim Klein, professor da Wright State University, e pela
pesquisadora de Martha Olson. A premissa ou hipotese fundamental do
documentario é que a destruicdo do transporte publico de massa havia sido
planejada pela mais importante montadora dos EUA, a General Motors.
(PIRES, 2012)

O texto de Pires (2012) revela a desativacdo dos bondes de Santa Teresa,
apos a ocorréncia de um acidente, e toda uma problematica estabelecida com a
populacédo local. Tal citagdo deixa explicito a descaso da gestéo publica e ao mesmo
tempo com a condi¢cdo de vida humana, ja que desprezo das autoridades levou a

distintos modelos de bondes.
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morte de cinco passageiros e cinguenta e trés pessoas feridas. O bonde de Santa
Teresa voltou ao funcionamento, segundo o Ministério do turismo®®, no entanto ainda
em fase de pré-operacao, apos aproximadamente 4 anos.

Fazendo uma analogia com o termo Acinesia nesse momento da pesquisa, 0
termo apropriado é Acinesia da Vida, ou seja, a falta de movimento de vida. Logo, a
morte, coragcdes que ndo movem mais, devido ao acidente ocorrido no bonde de
Santa Teresa.

E desta forma conturbada que a Unica linha de bondes na cidade do Rio de
Janeiro resiste, ap0s a cidade “carioca” obter inUmeras linhas ao longo dos anos,
como pode ser visto no ANEXO D - ltinerario em 1878, ANEXO E - Itinerario em
1907 e ANEXO F - Itinerario em 1920.

28 Ministério do Turismo http://www.turismo.gov.br/
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2.2.2 O papel dos trens

A partir da andlise feita sobre o texto de Abreu (2013) entende-se que 0s
trens apresentavam funcfes distintas dos bondes, tanto no que tange a
Mobilidade Urbana, servindo, sobretudo, para fluidez da industria e populacdo
de baixa renda, quanto também na organizac&o espacial.

O autor relata a insercao dos trens e, por consequéncia, as alteracdes

sociais e espaciais:

Em 1858 foi inaugurado o primeiro trecho da Estrada de Ferro Dom
Pedro II, ligando a freguesia de Santana®® e Queimados®. Nesse
mesmo ano foram inauguradas estacdes de Cascadura e Engenho
Novo (no Rio de Janeiro) e de Maxambomba (atual distrito de Nova
Iguacu). Em 1859, foram inauguradas, por sua vez, as estacdes de
Sao Cristévdo e Sapopemba (atual Deodoro), enquanto a de Sao
Francisco Xavier foi aberta em 1891. Sapobemba e Maxambomba
eram, nessa época, pequenos nucleos isolados que serviam a uma
populacéo rural esparsa. Cascadura e Engenho Novo, por outro lado,
eram areas rurais que ja mantinham relagcdes constantes com as
freguesias centrais relacdes essas que foram bastante incrementadas
a partir de 1861, quando foi inaugurado o servigo regular de trens até
Cascadura. A existéncia de uma linha de suburbios até Cascadura
incentivou, de imediato, a ocupacdo do espaco intermediario®" entre
esta estacdo e o Centro. Antigas olarias®’, curtumes®, ou mesmo
ndcleos rurais, passaram entdo a se transformar em pequenos
vilarejos, e a atrair pessoas em busca de uma moradia barata,
resultando dai uma elevagédo consideravel da demanda por transporte
e a consequente necessidade de aumentar o nuamero de
composicdes e de estacdes. Na década de 60 foram inauguradas
entdo as estacBes de Riachuelo e todos os Santos. Em 1870, por sua
vez, a linha de Cascadura passou a ser servida por mais dois trens
diarios, inaugurando-se de fato o sistema suburbano de transporte, ja
gue os horarios dos trens passaram entdo a ser mais adequados as
horas de entrada e saida dos locais de emprego do Centro da cidade.
Como consequéncia imediata, o processo de ocupacdo da faixa
suburbana até Cascadura adquiriu impetuosidade ainda maior na
década seguinte, levando a inauguracdo das estacdes de Engenho
de Dentro, Piedade, Rocha, Derby Club, Sampaio, Quintino,
Mangueira e Encantado e, ja em 1890, da estacdo da Mangueira.
(ABREU, 2013, p.50).

% Deu origem aos bairros da Saude, Santo Cristo e Gamboa.

%0 Antigo distrito de Nova Iguacu (emancipagdo em 1990).

% 1...] tecido urbano carioca situado além dos limites da periferia imediata, mais conurbada do
Grande Rio, que se constitui de Nilépolis, Sdo Jodo de Meriti, grande parte de Duque de
Caxias, Sao Gongalo e Nova lguacu, e parte de Magé (ABREU, 2013, p.18). Além de parte
mais afastadas de areas conturbadas.

¥ ocal onde se fabricam tijolos, telhas, manilhas e vasilhame de barro (panelas, moringas
etc.).

*Estabelecimento onde se curtem couros. / Industria que se dedica ao tratamento de peles
finas e de couros.
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Em primeiro momento € possivel compreender que os trens favoreceram
a ocupacdo de é&reas afastadas ao Centro, neste caso, sobretudo, faixas
suburbanas, em &area fora do processo de conurbacdo junto ao “nicleo™*.
Tendo como consequéncia tal acdo a transformacéo de pequenos vilarejos que
de certa forma era atracdo para pessoas em busca de moradia barata. Além
disso, deixa claro que esse meio de transporte deu inicio a inUmeros bairros
tradicionais na cidade do Rio de Janeiro.

O inicio desses bairros tradicionais se deu segundo o Abreu (2013, p.50)
de forma linear, a populacédo de baixa renda se transferiam para ao longo das
ferrovias e, como maior aglomeracdo, em torno das estacdes. Ao longo do
tempo as ruas secundarias e perpendiculares as linhas férreas, foram sendo
abertas pelos proprietarios de terras ou por pequenas companhias loteadoras,
dando inicio assim a um processo de crescimento radical que se intensificaria
cada vez mais com o passar dos anos até os dias atuais. Esse processo néo
se restringiu apenas a Estrada de Ferro Dom Pedro Il, mas também as outras
Estradas de ferro como: Estrada de Ferro Rio D ouro, Rio de Janeiro Northern
Railway Company, também chamada Estrada do Norte (Futura Leopoldina
Railway) e a conhecida Centra do Brasil.

Todas essas linhas proporcionaram ndo apenas a ocupacao dos bairros
tradicionais da cidade “carioca’, mas também a ocupacdo dos municipios
adjacente a cidade do Rio de janeiro. Desta forma, favorecendo a expanséao e
ocupacao da cidade para as zonas oeste, leste e norte.

Além da Estrada de Ferro Dom Pedro Il Abreu (2013) descreve como
surgiram essas estradas de ferros: Estrada de Ferro Rio D’ouro, Rio de Janeiro
Northern Railway Company, também chamada Estrada do Norte (Futura
Leopoldina Railway) e Estrada de Ferro Melhoramento do Brasil (denominada

Central do Brasil).

De importancia fundamental para o crescimento dos suburbios foi
também a inauguracao, na década de 1880, de duas novas ferrovias.
Em 1883 foi aberta ao trafego, em carater provisério, a Estrada de
Ferro Rio D'ouro, ligando a Quinta Imperial do Caju a represa a
represa Rio D'ouro, na Baixada Fluminense. Atravessando as
freguesias de Séo Cristovao, Engenho Novo, Inhauma e Iraja, essa

% A area de maior concentracdo/aglomeracdo ou central é denominada por Abreu, como
“nucleo”, um método de regionalizagéo, no qual essa presente pesquisa néo utilizou.
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ferrovia foi construida com a finalidade de transportar material, para
as obras de construcdo da nova rede de abastecimento de agua da
cidade do Rio de Janeiro captada nos mananciais da Serra do Mar,
em Tingua e Xerém. Por acompanhar 0s encanamentos que traziam
a agua do Rio D ouro até Séo Cristévao, a ferrovia foi, inicialmente,
utilizada apenas para os trabalhos de conservacéo do sistema (adutor
e distribuidor). Posteriormente, passou a ter um servigo regular de
passageiros, embora jamais tenha tido o mesmo papel indutor da D.
Pedro Il, j& que seu ponto terminal era distante do centro, na ponta do
Caju. Isto ndo impediu no entanto que pequenos nucleos se
desenvolvessem ao longo de suas linhas (dentro os quais se
destacam Inhauma, Vicente de Carvalho, Iraja, Colégio, Areal (Atual
Coelho) e Pavuna), jA& que se podia alcancar o centro da cidade
através de baldeacédo para os trens da Dom Pedro Il na altura de Sao
Francisco Xavier.” Embora atravessando terras mais baixas, sujeitas
a inundacdes periddicas, préximas a Baia de Guanabara, a Rio de
Janeiro Northern Railway Company, Também chamada Estrada do
Norte (Futura Leopoldina Railway), teve papel indutor muito mais
importante que a Rio D'ouro. A sua primeira linha, inaugurada a
23/04/1986, entre S&o Francisco Xavier e Mirity (atual Duque de
Caxias), integrou uma série de nucleos semi-urbanos preexistentes,
(como Bonsucesso, Ramos, Olaria, Penha, Bras de Pina, Cordovil,
Lucas e Vigario Geral) que devido a grande acessibilidade ao centro
proporcionada agora pela ferrovia, passaram entdo a se desenvolver
em ritmo bastante acelerado.” (ABREU, 2013, p.50).

A Estrada de Ferro Rio Douro e Rio de Janeiro Northern Railway
Company, também chamada Estrada do Norte (Futura Leopoldina Railway),
sdo as duas linhas de trens que estdo direcionadas para a area da baixada
fluminense, ou seja, para municipios como: Duque de Caxias, Nova lguacu,
Sao Jodo de Meriti, Queimados, etc. Todos esses municipios atualmente com
grandes densidades populacional.

As trés “linhas” foram fundamentais para o deslocamento populacional
da area do Centro da cidade do Rio de Janeiro para outras cidades e bairros.
Na area Central habitavam a maior parte da populacdo do Rio de Janeiro,
incluindo a populagéo de baixa renda se aglomeravam em grandes corticos (ou
casarfes) com peéssima salubridade, conhecidos como: Cabeca de Porco
(ANEXO G - Cabeca de Porco) e em areas periféricas a area Central. E
importante ressaltar que grande parte desse deslocamento ndo foi feito de
forma voluntaria, muito deles foram feitos apds remocdes diretas dos distintos
gestores publico, como exemplo disso: estdo as reformas sanitarias que essa
pesquisa apresenta com maior clareza no capitulo 2.3 “A Febre Viaria”, quando
relacionado a abertura de vias publicas.

A figura 1 - Area Metropolitana (Area conurbada) do Rio de Janeiro:

Localizacao das Estradas de Ferro, ilustra onde estdo localizadas as estradas



50

de ferros, informadas por Mauricio de A. Abreu. J4 a FIGURA 02 - Areas
Ocupadas Proximo as Linhas de Trens, a ilustragdo é uma imagem de satélite
retirada do Google Earth®, essa imagem foi customizada para demonstrar as
areas ocupadas proximas as linhas de trens (na ideia de mostrar a
concentracdo populacional em torno da infraestrutura). Além dessas imagens
pode ser consultado dados sobre a demografia da cidade do Rio de Janeiro
nos anexos: ANEXO H — Densidade Demografica da cidade do Rio de Janeiro
(Censo 2010), ANEXO | — Distribuicdo da Populagdo na Cidade do Rio de
Janeiro (Censo 2010); ANEXO J - Variacdo do crescimento da populagéo entre
2000 e 1991 da cidade do Rio de Janeiro, ANEXO K — Proporcéo de idosos no
total da populacdo da cidade do Rio de Janeiro e finalmente ANEXO L —
Pirdmide etéria por género da cidade do Rio de Janeiro.

Finalmente, e Estrada de Ferro Melhoramento do Brasil (denominada
Central do Brasil), que ja foi nome de filme e que Abreu (2013, 53) também a

descreve:

Finalmente, em 01/11/1983, foi inaugurado o primeiro trecho da
Estrada de Ferro Melhoramento do Brasil, construida pela Companhia
do mesmo nome e presidida por André Gustavo Paulo de Frontin, e
que, em 1903, seria incorporada a Central do Brasil, com nome de
linha auxiliar. Esse trecho ligava Mangueira a Sapopemba (atual
Deodoro), que ja integrava a rede da Central. Em 1898 foram
inauguradas, por sua vez, as estacbes de Vieira Fazenda, Del
Castilho, Magno e Barros Filho. J4 na ultima década do século
passado estavam pois, em pleno crescimento, os principais suburbios
do Rio de Janeiro atual. Naquela época, entretanto, eles nao
passavam de simples nudcleos dormitérios [...] A ocupacdo dos
suburbios é exemplificada, ainda, pela movimentacdo de passageiros
nas estacfes da Central do Brasil, que atingiu, no periodo 1886-1896,
um total de quase 30 milhdes de pessoas.

Como evidencia Abreu (2013) os trens levaram 30 milhdes de pessoas,
no periodo de 1886 a 1896, esse numero ja demonstraria uma superlotacdo a
época, no entanto nos dias atuais os numeros sdo ainda maiores, segundo a
Supervia®®, empresa responsaveis pela operacdo da malha ferroviaria urbana

de passageiros da regido metropolitana do Rio de Janeiro, o numero de

*Um software da empresa Google, no qual disponibiliza fotos retiradas por satélites.

% Desde 1° de novembro de 1998, a SuperVia opera o servico de trens urbanos da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro. No decorrer desses 15 anos de atuacdo, a populacédo do
estado observa as melhorias que vieram a partir da concessdo. Inicialmente um consocio
Espanhol 2000, porém em novembro de 2010, a Odebrecht TransPort (brasileira), uma
empresa da Organizagdo Odebrecht com foco em mobilidade urbana, concessées rodoviarias,
sistemas integrados de logistica e aeroportos assumiu o controle acionario da SuperVia.
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passageiros no ano de 2014 foi de 164.001.690 (gerais) e de pagantes
154.836.851.

No entanto, os investimentos néo foram o suficiente para eliminar alguns
problemas como: o de superlotacéo e problemas com a gestéo pessoal (no que
diz a respeito ao seu humano). Ja foram noticiados casos de acidentes,
atropelamentos, violéncia entre seguranca e passageiros, assaltos em vagoes,
comeércio e uso de drogas nas estacdes e vagodes, destruicdo de vagdes, entre
outros problemas relacionada publico no qual fazem uso deste meio de

transporte.

Atualmente (2016), segundo a Supervia, existem 270 km de malha viaria
em oito ramais com 102 estacdes. O percurso atravessa o Rio de Janeiro e
mais onze municipios da Regido Metropolitana (Duque de Caxias, Nova
Iguacu, Nilopolis, Mesquita, Queimados, Sdo Jodo de Meriti, Belford Roxo,
Japeri, Magé, Paracambi e Guapimirim). Os trens da SuperVia transportam, em
meédia, 620 mil passageiros por dia Gtil. No dia 8 de outubro de 2015 foi
alcancado o recorde de 729 mil passageiros, sendo 688 mil pagantes (FIGURA

03 — Diagrama da Rede Ferroviaria).



Figura 1 - Area Metropolitana (Area conurbada) do Rio de Janeiro: Localizacdo das Estradas de Ferro, ilustra onde est&o localizadas as estradas de ferros
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Figura 2 - Areas Ocupadas Proximo as Linhas de Trens
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Figura 3 — Diagrama da Rede Ferroviaria
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O Museu de Artes do Rio (MAR) apresentou a exposicdo de: Rossini
Perez, entre o Morro da Salde e a Africa (28/07/2015 a 25/10/2015); Rio
Setecentista, quando o Rio virou capital (07/07/2015 a 08/05/2016); Tarsila e
Mulheres Modernas no Rio (12/05/2015 a 20/09/2015); Rio — Uma paixao
francesa (14/04/2015 a 09/08/2015) e por fim Kurt Klagsbrunn, um fotografo
humanista no Rio (1940-1960) (14/04/2015 a 09/08/2015).

Entre as exposi¢coes a que agregaram grande valor a esse trabalho foi a
exposicao Rio — Uma paixdo francesa, a qual expos a fotografia abaixo (Figura

4 — O trilho e o caminho):

Figura 4 - O trilho e o caminho - Rafael Landau

Nota: O trilho e o caminho - Rafael Landau. Dawn, undated - Société
francaise de Photographie, Paris.

Fonte: O autor, 2016. Adaptacdo de uma fotografia durante visita a
exposicao.
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A fotografia® ilustra uma menina “negra” ao lado de um trilho, o qual
parece nao ter fim, mas os trilhos da cidade “carioca” sempre tém um fim. S&o
exatamente os trilhos o principal meio de transporte de grande parte da
populacao, sobretudo, de baixa renda, isso inclui a maior parte dos negros da
cidade “carioca”, nos quais habitam a margem da sociedade com o fim da
escraviddo®® até os dias atuais, mesmo se deslocando para os suburbios
“carioca”, devido a alguns fatores, como: a derrubada de cortigos, a instalagéo
de industrias, a valorizagdo da area central, a derrubada de morros (Ex: Morro
do Castelo e Santo Antdnio), entre outros.

O ANEXO M — Mapa Racial da Cidade do Rio de Janeiro elucida que a
maior parte da populacdo “negra” e “parda” habite proximo as linhas de trens,
além disso, pode-se afirmar que grande parte da populagéo de pardos e negros
vive em areas marginalizadas, como pode ser visto no ANEXO N - Favelas
Dominadas por Faccbes do Trafico e por Milicia em 2005. Logo, também se
pode afirmar que essa populacdo habita nas areas mais violentas da cidade
“carioca”, sobretudo, o ser observado o ANEXO O - A Densidade de Obitos por
Agressédo na Cidade do Rio de Janeiro (2006) e também ANEXO P - Razao de
Taxas de Mortalidade Padronizados por Idade e Distribuidas por Bairro.Embora
0 objetivo desta pesquisa ndo seja a violéncia na cidade do Rio de Janeiro,
este presente trabalho expbe no ANEXO Q - UPPs (Unidades de Policia
Pacificadoras) instaladas na cidade do Rio de janeiro, nesta ilustragdo pode se
observar que estédo instaladas em area de concentracdo de negros, no entanto
areas essas que circunscrevem areas de concentracéo de populacao branca.

Além da FIGURA 04 - O trilho e o caminho, ha outras que estavam em
amostra na exposicédo e que demonstram a decadéncia dos trens ao longo do
tempo, tendo 0 mesmo um processo de marginalizacdo, ou seja, sendo
colocado a margem da sociedade esse transporte de massa tdo importante

para a cidade.

7 A imagem é referente a uma fotografia feita pelo autor na exposicdo Rio — “Uma paixao francesa”
(14/04/2015 a 09/08/2015). Infelizmente com o reflexo destorce a beleza da exposicdo,
verdadeiramente, perfeita.

*%0 Brasil um dos Ultimos paises do mundo a abolir a escraviddo e isso aconteceu em 13 de maio de
1888 quando a Rainha Isabel assinou a famosa Lei Aurea. Mas, sejamos sinceros, a escraviddo n3o
acabou nem aqui nem no mundo.
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Figura 5 - Série Surfista de Trem.

Fonte: Autor: Rogério Reis (Rio de Janeiro - 1954) - Maison Euroréenne de La Photographie,
Paris. (adapitado - fotos tiradas na exposicdo e organizadas em mosaico)Série Surfista de
Trem. Acesso em Abr de 2016.

Essas fotos de Rogério Reis foram tiradas em 1954 na mesma década
da decadéncia dos bondes e ao mesmo tempo de um processo que insercao
macica de veiculos movidos a combustiveis fosseis, sobretudo, automoveis e
onibus.

A cidade “carioca” que neste periodo ainda era a capital brasileira,
recebeu um forte processo de industrializacdo para o setor automobilistico, em
primeiro momento deve destacar a criacdo da FNM — Fabrica Nacional de
Motores, em 1942. Em seguida a FNM em 1947 constréi os primeiros
caminhdes brasileiros, apos ter assinado um contrato com a fabrica italiana
Isota Franchini, que cedeu licenca especial para a producdo dos veiculos.
Quatro anos depois, a FNM firma contrato com a Alfa Romeu, de Mildo, na
Itdlia, e substituiu os modelos ultrapassados pelos caminhdes pesados: o
Fenemé D-9300 (Figura 6).
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Figura 6 — Caminh&o feito em Caxias (O Fenemé D-9300)

Legenda: Caminh&o feito em Caxias.

Fonte: Camara Municipal de Duque de Caxias. Acesso em Abr de 2016.

Nos anos seguintes os investimentos nao pararam, na década de 60, a
Fabrica Nacional de Motores lancou, em Brasilia, o Alfa Romeu “JK”, em
homenagem ao presidente da Republica. O carro possuia seis lugares, motor
de quatro cilindros, 110 cavalos de poténcia, seis mil rotagdes e cinco marchas
para frente. A queda na producdo, a ma administracdo e, principalmente, o
endividamento com o BNDES levou a venda da estatal para a Alfa Romeu, em

1968.

Figura 7 — Alfa Romeu Jk

Fonte: Private Collections (Esquerda) e Replica a venda no mercado livre (Direita) (Adaptado).
Acesso em Abr de 2016
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E assim durante 8 anos, a Alfa Romeu produziu carros no Brasil, com
predominio da elegancia de suas linhas, o que de certa forma agradou grande
parte da elite brasileira. No entanto, em 1976, a Fiat comprou as instalagoes da
Alfa Romeu e com isso comegou um processo, inicialmente, lento de
modernizacdo do parque industrial, fazendo com que os maquinarios obsoletos
foram substituindo por equipamentos modernos. Infelizmente, em 1981, a Fiat
mandou embora trés mil funcionérios e em seguida muda-se para Betim, Minas
Gerais, acabando com quase 40 anos de riqueza e crescimento econémico na
regido de Duque de Caxias. Atualmente a empresa € a maior montadora do
pais.

Os trens diferentes dos bondes na cidade “carioca” ndo se extinguiram
em sua totalmente, as principais linhas citadas continuam em funcionamento.
Houveram investimentos>® que foram feitos ao longo dos anos, sobretudo, em
vagodes, na manutencdo das estacdes e dos trilhos. No entanto, o transporte
ainda ndo se expandiu e claros problemas, como ja supramencionado.

A decadéncia dos bondes e dos trens contemplam um planejamento
urbano e regional de Gestores Publicos e de Planejadores, em apoio (parceria)
com a induastria automobilistica estrangeira que se estabelecia a época. Tal
processo configura uma fabula criada, na qual atribui ao transporte
automobilistico a solugdo para a Mobilidade Urbana da cidade do Rio de
Janeiro e do Brasil.

Essa fabula € desmentida nos dias atuais, devido a intensificacdo do
processo de Acinesia Urbana nos dias atuais que esses Gestores Publicos e
Planejadores causaram ao longo do tempo.E importante ainda ressaltar que o
papel desta pesquisa ndo é depreciar os carros ou 6nibus, mas sim acentuar o
processo de Acinesia Urbana na cidade do Rio de Janeiro e a0 mesmo tempo
o desprezo a condicdo de vida humana quanto as acfes realizadas na cidade

“carioca”.

* no longo de 2012, 30 novos trens adquiridos na China entraram em operagdo, o que permitiu um
acréscimo diario de 290 mil lugares para os passageiros. Como parte do investimento de RS 2,4 bilhdes
no sistema ferrovidrio fluminense, o Governo do Estado ja encomendou outros 60 trens, que deverdao
comegar a entrar em circulagdo ainda em 2014, e antecipamos a compra de mais 20 novos trens, que
estavam inicialmente previstos para o periodo entre 2016 e 2020, mas que ja comegaram a circular em
marco de 2014. Fonte: Supervia.



60

2.3 “A Febre Viaria”

As aberturas e o alargamento de vias publicas (“artérias”) ja vinham
sendo feita desde séc. XIX no inicio apenas para circulagdo de pessoas (sem
meios de transportes), veiculos por tracdo animal a trilhos ou ndo; em seguida
a insercdo dos veiculos a trilhos elétricos, promovendo assim alteracdes
urbanas que foram feitas com intenso processo de aterramento na area central
da cidade do Rio de Janeiro.

Como j& dito anteriormente a inser¢cdo dos bondes e trens no meio
urbano promoveram a expanséo da cidade e ao mesmo tempo a organizacao
do espaco, um exemplo disso foi a abertura de vias publicas, ruas e avenidas
(Boulevard), algumas delas sendo ampliada ou alargada, quando néo os dois
ao mesmo tempo, para tentar atender a demanda da “Mobilidade Urbana”, na
gual com o passar dos anos se evidenciam os veiculos movidos a combustiveis
fosseis.

A estrutura viaria é fundamental para a integracdo da cidade, o tecido
urbano que é extremamente complexo, segundo “°Philippe Panerai no livio No
livro Formes Urbaines — de l'ilot a la barre h& o que ele chama de “encontro de
trés logicas”: a légica do sistema viario, a do parcelamento e a das edificacdes.
Assim, quando surge uma area de expansao em que se justapde um tecido
novo a outro mais antigo e ndo ha uma articulagdo minima entre os dois
setores —portanto, sem uma articulagdo minima entre estas trés légicas —, o
resultado éuma colcha de retalhos interminavel. Ainda segundo o autor na
auséncia de conexdo viaria que promovam a articulacdo entre os espacos

dificulta a integracdo social e a mobilidade, além de sobrecarregar o uso das

‘9 PANERAI, Philippe, CASTEX, Jean e DEPAULE, Jean-Charles. Formes Urbaines — de I'llot &
la barre, 1997. apud Terry, Tatiana; Javoski, Daniela Engel Aduan; Carvalho, Solange Araujo
de. Sistema viario/Solange Araujo de Carvalho e Tatiana Terry. - Rio de Janeiro: Instituto de
Arquitetos do Brasil, 2013.
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vias principais pela escassez de ligacdo secundaria (vias que conectam a uma
principal).

Em uma analogia com o corpo humana, a estrutura viéria funciona como
um sistema circulatério (FIGURA 08 — Sistemas Circulatérios), no qual se
assemelha com uma rede de distribuicdo, neste caso composta de veias,
artérias e vasos capilares. Se uma parte do sistema circulatério falha, o todo
tenderd a se reorganizar de modo a suprir essa falha, para que nenhuma parte

do corpo figue sem sangue.

Figura 8 - Sistemas Circulatérios
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Fonte: Sistema Circulatério Humano: http://pt.dreamstime.com/foto-de-stock-royalty-free-o-
sistema-circulat%C3%B3rio-destaca-o-cora%C3%A7%C3%A30-image26590605; Mapa do Rio:
Prefeitura do Rio (Adaptado).Acesso em Abr de 2016.

A falha no sistema circulatorio urbano, o qual vem a ocasionar a
Acinesia Urbana, tende a ser caracterizado como ja Jacobs (2009, p.5-6) culpa
0s automoveis, sendo eles rotulados de vildes e responsaveis pelos males das
cidades e pelos insucessos e pelas inutilidades do planejamento urbano. Mas
os efeitos nocivos dos automodveis sdo menos a causa do que um sintoma de
nossa incompeténcia do desenvolvimento urbano.

Diferente do sistema circulatério humano a engenharia do sistema
circulatorio urbano ndo é natural, mas sim uma projecdo da imaginagao
humana a partir de aplicacbes técnicas baseadas, sobretudo, nos estudos
matematicos. Esses sistemas foram projetados ao longo do tempo atraves os
gestores publicos e dos planejadores urbanos e regionais, a partir disso que se

propaga o desenvolvimento urbano.
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Dessa forma, a presente pesquisa optou por apresentar alguns gestores
publico e planejadores urbanos e regionais, com o intuito de descrever suas
acOes sobre a cidade do Rio de Janeiro e, por conseguinte o0 que isSO
influenciou para a atual Acinesia Urbana e algumas consequéncias a condi¢cdo
de vida humana. Além disso, essa metodologia de exposicdo ilustra as
alteracdes nas quais a cidade Rio de Janeiro sofreu ao longo do tempo, sem
ficar vinculado a algumas diretrizes que foram propostas ao longo da histodria.
N&o obstante, abre a possibilidade para comparagcdo do momento presente
com alguns momentos histéricos.

A escolha dos gestores publicos ndo se restringira apenas aos ex-
prefeitos que a cidade do Rio de Janeiro ja teve, isso porque a cidade ja sofreu
acOes de distintas autarquias governamentais, ndo obstante, essas acdes

estdo vinculadas a aberturas e alargamento de vias.

2.3.1 Francisco Pereira Passos

Para descrever sobre Francisco Pereira Passos essa pesquisa buscou
levantar dados no Institutono qual leva o seu nome IPP — Instituto Pereira
Passos e a partir disso foi encontrado o texto de Manoel Carlos Pinheiro e
Renato Fialho Jr. de 2006, da Colecdo Estudos Cariocas, chamado Pereira
Passo: Vida e Obra.

Segundo os autores:

Francisco Pereira Passos nasceu em 29 de agosto de 1836, no
Municipio de Pirai, Estado do Rio de Janeiro. Faleceu em 12 de
marco de 1913, a bordo do navio Araguaia, em viagem para a
Europa. Filho de Antbnio Pereira Passos, o Bardo de Mangaratiba, e
Dona Clara Oliveira Passos, Francisco foi criado numa grande
fazenda de café, a Fazenda do Balsamo, situada no municipio
fluminense de Sado Jodo Marcos que, antes de ser elevado a
condicao de vila por D. Jodo VI em 1813, pertencera a vila e
Municipio de Resende e atualmente é distrito de Rio Claro.
(PINHEIRO, Manoel Carlos; FIALHO JR., Renato. 2006, p.1).

Pereira Passos assim popularmente conhecido foi prefeito da cidade

“carioca” entre o ano de 1902 a 1906, antes da Gestdao Publica foi
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engenheirocivil* fazendo parte de construcdes na Franca*’, onde obteve
formacdo, ainda em sua experiéncia profissional também assistiu a uma das
fases mais delicadas da reforma empreendida por Georges Eugéne
Haussmann, prefeito do Departamento de Seine (1853-1870)*.0 reformista
francés é citado por Lefebvre (2013, p. 22-26)para responder a seguintes

pergunta:

“[...] como democracia urbana ameacava 0s privilégios da nova
classe dominante, esta impediu que essa democracia nascesse.
Como? [...] (LEFEBVRE, 2011, p. 23)

E como resposta 0 autor apresentou a seguinte resposta:

“[...] Expulsando do centro urbano e da prépria cidade o proletario,
destruindo a “urbanidade’[...]". (LEFEBVRE, 2011, p. 23).

Além disso, o autor descreve trés atos do Bardo Haussmann que foram
realizados em Paris para que processo de expulsdo dos proletarios do centro
urbano ocorresse. Os contatos que Pereira Passos obteve na Europa foram
decisivos em dois aspectos fundamentais da formacéo profissional: a
engenharia ferroviaria e o urbanismo**. E no que tange o urbanismo o ex-
prefeito da cidade do Rio de Janeiro realizou o que foi considerada a maior
reforma urbana ja feita, com caracteristicas bem similares da feita em Paris

pelo Bardo Hausmann.

No entanto, a presente pesquisa visa relatar algumas das principais
acOes realizadas por Pereira Passos quando estava como prefeito da cidade e

L “Em margo de 1852, ingressou na Escola Militar, futura Escola Politécnica do Rio de Janeiro, obtendo,
em 24 de dezembro de 1856, o grau de Bacharel em Ciéncias Fisicas e Matematicas, que lhe dava direito
ao diploma de engenheiro civil.” Além da Escola Militar, “[...] Pereira Passos [...] completou seus estudos
de engenharia na Ecole Nationale des Ponts et Chaussées, na qual foi admitido em 4 de setembro de
1858 e freqlientou, como ouvinte, os cursos de arquitetura, estradas de ferro, portos de mar, canais e
melhoramentos de rios navegaveis, direito administrativo e economia politica [...]” (PINHEIRO, Manoel
Carlos; FIALHO JR., Renato. 2006, p.1)

24 praticou depois como engenheiro na construgcdo da Estrada de Ferro Paris-Lion-Mediterranée, nas
obras do porto de Marselha e na abertura do tunel no Monte Cennis.” (PINHEIRO, Manoel Carlos;
FIALHO JR., Renato. 2006, p.1)

- “[...] No periodo de 18 anos (1852 a 1870), Georges Eugéne Haussmann remodelou todo o espago
urbano de Paris, envolto na necessidade de conter o crescimento das jornadas proletarias e impor a
nova ordem social e politica, pois a econdmica ja se desenvolvia. Deste cendrio politico pode-se dizer
que emergiu o urbanismo francés em sua versao moderna — baseado em ruas largas, grandes avenidas e
bulevares.” (PINHEIRO, Manoel Carlos; FIALHO JR., Renato. 2006, p.1)

* (PINHEIRO, Manoel Carlos; FIALHO JR., Renato. 2006, p.1)
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relacionadas a Mobilidade Urbana que se tornara a partir de suas acdes mais
excludente e segregada. Nao obstante, evidenciar o que isso pode ter
influenciado no cotidiano daqueles que habitam na cidade e também fazem uso

dela.Entre as acdes realizadas estao:

1903%:

Inauguracado do Pavilhdo da Praca 15 (21/6);

Lugar de circulacdo de milhares de pessoas diariamente, sendo
fundamental até os dias atuais para os fluxos de pessoas e mercadorias. No
momento historico atual € lugar de recepcdo para os que chegam de barcas
que saem, sobretudo, de Niter6i e Sao Francisco. Além disso, h& obras para a
circulacdo do VLT — Veiculo Leve a Trilhos que sera exposto mais a frente em
“Novas Perspectivas e Novos Projetos? ".A Praca Quinze foi palco de inUmeras
reformulacbes ao longo de anos, ela ndo foi criada pelo ex-prefeito. O uso
deste espaco para a circulacdo ja era feito deste o periodo colonial o que

mudou, sobretudo, foram suas “Formas”.

Prolongamento da Rua do Sacramento — atual Avenida Passos, até a Rua
Marechal Floriano (27/06);

Avenida que leva o nome do ex-prefeito ja foi rota de 6nibus elétricos e
atualmente recebe um grande fluxo de pessoas e de veiculos
diariamente.Atualmente € rota de 6nibus e carros de passeis para a regido do

bairro da Lapa.

** (PINHEIRO, Manoel Carlos; FIALHO JR., Renato. 2006, p.6)
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Figura 9 — Localizacdo da Avenida Passos (Imagem por satélite)
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Fonte: Google (Adaptado), 2016.

Figura 10 — Avenida Passos (1957)

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. (adaptacdo) autores imagem-1: Bernardes, Nilo, 1922-

1991; Somlo, Tomas; imagem-2: Geiger, Pedro Pinchas, 1923-; Jablonsky, Tibor
(Adaptado).Acesso em Abr de 2016.

Figura 11 — Avenida Passos (2016) e Prédio AT&T, Philip Johnson (direita).
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Fonte: Google (Adaptado), 2016.
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A figura 10 - Avenida Passos (1957) demonstra que na década de 50
havia 6nibus elétricos na Avenida Passos, no entanto com a inser¢cao do carro

como ja supramencionado os bondes foram depreciados e retirados da
avenida, isso fica evidente na FIGURA 11 quando ndo ha mais bondes na
avenida. Nao obstante, a mesma FIGURA 11 mostra a similaridade
arquiteténica em entre o prédio no fundo da imagem chamado Edificio Cruz* e

o prédio da AT&T, de Philip Johnson (direita) em uma posicao horizontal de
New York. Inicio do alargamento da antiga Rua da Prainha (atu

al Rua
Acre); término (em 1904) do alargamento da antiga Rua da Prainha — atual Rua
do Acre (fevereiro);
A Rua Acre é uma das ruas do Centro do Rio de Janeiro que foram
projetadas por Passos com o objetivo de melhor a circulagdo urbana, com fluxo

direcionado para a Praca Maué e também a Avenida Marechal Floriano.
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Figura 13 — Rua Acre (1957).

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/ ; Autor imagem (esquerda): Bernardes, Nilo, 1922-1991;
Somlo, Tomas; Autor imagem (direita): Geiger, Pedro Pinchas, 1923-; Jablonsky, Tibor
(Adaptado).Acesso em Abr de 2016.

Ocorreu na Rua Acre o mesmo da Avenida Passos, os bondes foram
retirados. Atualmente, essa rua ganha destaque por esta direcionada a Praca
Maua, na qual estd sendo completamente alterada com obra que estdo
relacionadas as Olimpiadas de 2016. Em 1904 também houveram obra, no
entanto nenhuma delas apresentam alteracbes significativas na Mobilidade
Urbana, as que se aproximam mais do tema séo o inicio do desmonte do Morro
do Castelo (no qual tera maior detalhes na administracdo do ex-prefeito
Sampaio) e também o melhoramento da Rua 13 de Maio.

19057
Alargamento e prolongamento da Rua Marechal Florian oaté o Largo de
Santa Rita(2/2);

A Rua Marechal Floriano € uma das ruas do Centro da cidade com
grande importancia, na qual vincula-se com outras como a Rua do Acre ja
mencionada e a Praca Maua, Além de ser paralela a Avenida Presidente

Vargas, na qual veremos mais a frente.

* (PINHEIRO, Manoel Carlos; FIALHO JR., Renato. 2006, p.6)
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Figura 14 — Localizacdo da Rua Marechal Floriano
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Figura 15 — Localizacéo da Rua do Catete.
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Decreto de alargamento da Rua do Catete (28/4);

A Rua do Catete € uma das principais ruas de ligacdo do Centro para a Zona

Sul, também uma das ruas que tiveram linhas de bondes. Atualmente, como as
outras ruas apresentadas, o fluxo é intenso, com concepcdo de reducéo

escassez, a reducao ou a lentiddo da “Mobilidade Urbana”.
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Figura 16 - Rua do Catete (1958 - esquerda) e (2016 — direita).
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Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/.Autor: Bernardes, Nilo, 1922-1991; Somlo, (Adapatado)
Tomas. 2016.

Alargamento e prolongamento da Rua Uruguaiana (sete  mbro);

A Rua Uruguaiana é uma das ruas mais tradicionais da cidade “carioca”,
rua de ligacdo entre a Avenida Presidente Vargas e o Largo da Carioca, € onde
se encontra o Mercado Popular da Uruguaiana também conhecido como
cameldédromo da Uruguaiana, sendo esse o maior mercado e mais conhecido

centro comercial da cidade do Rio de janeiro.

Figura 17 — Localizacdo da Rua Uruguaiana.
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Em 1909, a Rua Uruguaiana era bem diferente do que é atualmente, a
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Figura 18 ilustra a construcdo dos trilhos para o transitar dos bondes, ja com o

alargamento feito por Pereira Passos. Assim, transitaria bondes e veiculos.

Figura 18 -Rua Uruguaiana em 1909, obras de assentamento dos trilhos do bonde.

Fonte: Fotolog rio de fotos (Adapatado). Acesso em Abr de 2016.

Entre os objetivos para a atual configuracdo desta rua esta a
implementacdo de um centro comercial, assim dando condicdo a varios
trabalhadores informais a uma organizacdo minima. Apesar da acdo do ex-
prefeito Cesar Maia, em 1994 (data de inauguragcdo do Mercado Popular da
Uruguaiana), de oferecer o espaco para a instalacao e a possibilidade de uma
melhor organizacéo destes trabalhadores através do Mercado Popular, ela veio
a maquiar o problema, pois o poder publico, ap6s acomoda-los, ndo os
ofereceu nenhuma assisténcia. Tal critica fica evidente ao saber que toda
organizacdo e infraestrutura que o local dispde atualmente, sdo frutos do
trabalho dos lojistas e principalmente da Unido dos Comerciantes do Mercado

Popular da Uruguaiana.

Decreto de construcdo da Avenida Atlantica, em Copa  cabana (4/11);

A construcdo da Avenida Atlantica que iniciou apenas em 1906 e se
prolongou até 1908, sendo inaugurada pelo ex-prefeito Souza Aguiar. Essa
avenida foi construida com apenas quatro metros de largura, isso na época nao
havia muita importancia ja que se estima que s6 havia apenas 150 automoveis

na cidade do Rio de Janeiro®.

48http://rio-curioso.blogspot.com.br/2007/09/avenida-atlntica.html. Acesso em Abr de 2016
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Figura 19 — Avenida Atlantica apés a construcéo.

Fonte: http:/ ri-uriosoblgsot.coi.ll;rli7/09 anida-atlntica.html (Adaptado). Acesso em
Abr de 2016.

No entanto, a frota de automéveis e o crescimento do fluxo para bairro e
também o processo de aglomeracdo® fizeram com que a Acinecia Urbana
ficasse evidente no bairro e a velha solucao j& descrita por Jacobs (2009, p.5-
6) foi feita, neste caso o alargamento para 19 metros pelo ex-prefeito Bento
Ribeiro, essa obra so foi concluida em 1918, sob a administracdo de Paulo de
Frontin.

O processo de alargamento continuou ao longo do periodo de Ditadura
Militar de 1969 a 1971, foi realizada mais uma obra na avenida sob o comando
do governador Negdo de Lima, por sugestdo de Lucio Costa e projeto do
engenheiro Raimundo de Paula Soares. Nesta obra foram construidas duas
pistas de rolamento com um cal¢caddo central onde instalou-se o Interceptor
Oceénico da Zona Sul, atualmente sob o controle de CEDAE.

Assim, a avenida obteve um largo calcaddo junto aos prédios e
atualmente o estacionamento esta sobre o que era areia de praia. A projecao
da arte no calcaddo foi feita por Roberto Burle Marx®® com a utilizacdo de
pedras com trés cores diferentes, a arte buscou representar os povos que

formaram a populacéo brasileira.

Figura 20 — Calcad&o da Avenida Atlantica.

# «“[..] Em 1920, a avenida ja possuia 116 edificagdes, sendo 32 térreos [...]” Fonte: http://rio-
curioso.blogspot.com.br/2007/09/avenida-atintica.html.

>0 Arquiteto-paisagista e fundador da empresa BurleMarx escritério de paisagismo
(http://burlemarx.com.br/inicio/).
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Fonte: http://burlemarx.com.br/inicio/. Acesso em Abr de 2016

Ainda na Avenida Atlantica, em 1975, postos de salvamentos foram
construidos pelo entdo arquiteto Sérgio Bernardes. Nao obstante, estdo as
acOes do ex-prefeito Saturnino Braga (mandato como prefeito 1986-1988) que
dentre varias esta a plantio de grupos de coqueiros na areia. Além dele é
preciso destacar também o ex-prefeito e ex-governador Marcello Alencar que
dentre suas a¢des ordenou a constru¢ao dos quiosques fixos e da ciclovia no

calcaddo da Avenida Atlantica.

Inauguracdo da Avenida Central (atualAv. Rio Branco ), marco da

administracao Pereira Passos (15/11);
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A Avenida Rio Branco localizada no bairro Centro da cidade “carioca”, foi
construida em um local onde existiam de 2 a 3 mil casas, sendo assim
removendo inimeras familias para a abertura desta via®. Essa via é uma das

principais vias de acesso do Centro do Rio e ela ao longo do tempo sofreu
inUmeras reestruturacoes.

Figura 21 — Localizacdo da Avenida Rio Branco
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Fonte: Google (Adaptado), 2016.

Como poder ser visto na FIGURA 21 a Avenida interliga a Praca Maua
até a Avenida Beira Mar, a abertura dessa via € uma das principais acdes que
fizeram com que a reforma de Passos ficasse denominada de “bota-abaixo”, ja

gue despejou milhares de pessoas e deslocou centenas de estabelecimentos
comerciais.

1“2 ou 3 mil casas, muitas com familias numerosas” (ABREU, 2013, 60).
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Figura 22 — Construcdo da Avenida Rio Branco (esquerda) e Cerimbnia de inauguracdo da

Avenida Central/Rio Branco (direita).

Fonte: http://www.marcillio.com/rio/enceribr.html#ace Autoria: Foto do livro "Rio de Janeiro -

Uma viagem no Tempo" de Fernando da Franca Leite. (Adaptado). Acesso em Abr de 2016

7

A imagem da esquerda da FIGURA 22 é uma fotografia feita do
Convento da Ajuda, no inicio das obras da abertura da Avenida Central que
mudou de nome em 12 de fevereiro de 1912° para homenagear o chanceler
brasileiro falecido dois anos antes. Esse convento ficava localizado onde hoje é
a Cinelandia. A imagem da direita refere-se a cerimbnia de inauguracdo da
avenida Central/Rio Branco ela ilustra alguns dos imdveis demolidos para a
abertura da avenida.

A figura 23 demonstra que ap0s a inauguracdo a via apresentava via
dupla com a diviséria de postes e vegetacdao. No entanto, ao longo do tempo
essa configuracéo foi alterada e o fluxo sobre a via também. Além disso, ocorre
também a alteracdo dos edificios que se encontram no calgamento laterais. Ha
outras imagens no ANEXO R, ANEXO S, ANEXO T, ANEXO U e ANEXO V.

*2 Fonte: http://www.marcillio.com/rio/enceribr.html#ace
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Figura 23 — Trecho da Avenida Rio Branco na época da inauguracao.
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Fonte: Museu da Imagem e do Som. Autor: Augusto César. Acesso em Abr de 2016

Essa avenida sofreu um forte processo de verticalizagdo ao longo dos
anos, alids todo o bairro Centro que de acordo com o Censo de 2010 obtém a
maior concentracao de servicos e comércio da cidade do Rio de Janeiro.

Esse processo € claro quando observado a FIGURA 24 (abaixo) com a
forte verticalizacdo e a intensificacdo da Acinesia Urbana ao longo do Século
XX.Ao longo dos anos até os dias atuais essa avenida € alvo de
manifestacdes, sobretudo, contra a propria gestédo publica. E o grande fluxo de
veiculos que cresceu ao longo do tempo nos dias atuais comeca a ser alterada
essa concepcao o prefeito Eduardo Paes com a implantacdo dos chamados
VLT — Veiculos Leves a trilhos que sera evidenciado em sua administracao

guando exposto
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Figura 24 — Avenida Rio Branco — Processo de Verticalizagao.

Fonte: biblioteca.ibge.gov.br. Autor(es): (esquerda) Geiger, Pedro Pinchas, 1923-; Jablonsky,
Tibor; 1957. (direita) Jablonsky, Tibor. (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

Decreto de abertura da AvenidaMaracanéa (30/12).

Uma das principais vias do bairro Tijuca, essa via propiciou a ligacdo
com a avenida radial oeste e com o trilho de trem, além de facilitar o acesso ao
centro do Rio de Janeiro mais tarde ao principal estadio do estado do Rio de
Janeiro o Maracand(um simbolo do esporte internacional). Nao obstante,
atualmente estd direcionado a faculdade do estado do Rio de Janeiro, a

comunidade tradicional da Mangueira e também ao metré.

Figura 25 — Localizagé@o da Avenida Maracana.

RJ-083 es Y
=t
B -t
» o
% = a
e, e Ff o Jacdt Rl
. s o Avie
%Q’g Av.Radial Dge TR A
g Maracani o 0 2
em &
o Fhrres o > #7ei Coneca 2 Rischu
Avenida Maracana )
VILA ISABEL A
5 Siva W o e
« Teotor 982" ot SANTA TERESA
® aad® CATUMB!
o cATl
et Beltrao
~ A
B x
GRAJAU & 7
R %
ANDARAI %
R g, %
8y %
s )
& ‘QB“ s >
R g
g -
&
5 o
\ o e

Fonte: Google (Adaptado), 2016.



77

A avenida que foi construida com um projeto de canalizacdo bem distinto
do que é atualmente, essa alteracdo fez com que a Acinesia Urbana
relacionada a eventos climaticos minguasse, porém ndo fez com que
acabasse. Além disso, essa via ainda era muito estreita para a frota de carro
que crescia e a velha solucdo foi realizada, ou seja, foram feitos novos

alargamentos e modificacdes na via.

Figura 26 — Avenida Maracana e sua canalizagao.

et i e

Fonte: www.biblioteca.ibge.gov.br (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

Pereira Passos em seu ultimo ano de mandato, em 1906, realizou o
alargamento da Rua da Carioca (janeiro e fevereiro), a inauguracdo do
alargamento da Rua 7 de Setembro no trecho entre a Av. Central e 1° de
Marco (6/9), conclusédo das obras de melhoramento do porto do Rio de Janeiro
e do Canal do Mangue (9/11), a inauguracdo das obras de melhoramento e
embelezamento do Campo de S&o Cristovao — jardim e escola publica (11/11),
melhoramento do Largo da Carioca, o aterramento das praias do Flamengo e
Botafogo (com a construgdes de jardins) e finalmente a Avenida Beira-Mar
(23/11); os ANEXOS W, X, Y,Z, AA e BB ilustram a construcdo da Avenida
Beira-Mar>°.

Segundo Abreu (2013, p.60) a cidade do Rio de Janeiro precisava ser

modificada para transforma-lo num simbolo do “novo Brasil”.

>3 Além destas modificagdes, houveram inumeras outras feitas por Pereira Passos na cidade do Rio de
Janeiro, dentre elas estdo ainda a abertura de ruas; aterramento melhoramentos da zona suburbana do
DF; saneamento da cidade; arborizacdo de diversas areas da cidade; renovacdo do calcamento da
cidade; e inauguracdo de calgamento asfaltico; alargamento da Rua Camerino; abertura da Avenida
Salvador de S3; canalizagdo do Rio Carioca (da Praca José de Alencar ao Cosme Velho); inauguracdo da
Escola-Modelo Rodrigues Alves, no Catete; liberagdo de verbas para a construgao da Biblioteca Nacional;
inicio da construgdo do novo edificio da Escola Nacional de Belas Artes; inicio das obras do edificio do
Congresso Nacional; criagdo do novo Mercado Municipal (PINHEIRO, Manoel Carlos; FIALHO JR., Renato.
2006, p.6)
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[...] o rapido crescimento em direcdo a zona sul, o aparecimento de
um novo e elitista meio de transporte (automovel), a sofisticagao
tecnologica do transporte em massa que serviam areas urbanas (o
bonde elétrico), e a importancia cada vez maior da cidade no contexto
internacional ndo condiziam com a existéncia de uma area central
ainda com caracteristica coldnias, com ruas estreitas e sombrias, e
onde se misturavam as sedes de poderes politicos e econdmicos com
carrogas, animais e corticos. Nao condiziam, também, com a
auséncia de obras suntuosas, que proporcionavam “status” as rivais
platinas. Era preciso acabar com a nocdo de que o Rio era sinbnimo
de febre amarela e de condicbes anti-higi€énicas, e transforma-lo num
verdadeiro simbolo do ‘novo Brasil'.

N&o obstante, além das obras de Passos existiram outras nesse periodo
realizadas a cargo do Governo Federal, como: a constru¢do do porto do Rio de
janeiro e a abertura das avenidas que lhe davam acesso (Francisco Bicalho e

Rodrigues Alves), tudo em aterro.

2.3.2 André Gustavo Paulo de Frontin

>*Engenheiro, professor e politico brasileiro nascido na cidade do Rio de
Janeiro, entdo no Distrito Federal, considerado o patrono da engenharia
brasileira. Frontin, chefiou a comissdo construtora da avenida central (1904),
posteriormente Avenida Rio Branco, e dirigiu a Estrada de Ferro Central do
Brasil (1906-1910).

Na vida politica foi senador pelo Distrito Federal, em 1917, renunciando
ao mandato para assumir a Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro, em 1919,
até entdo a capital federal do Brasil, onde executou uma série de grandes
obras na cidade, entre elas: o alargamento da Avenida Atlantica (ja
supracitada); construiu as avenidas Delfim Moreira e Niemeyer; abriu grande
parte da Avenida Rio Comprido (atual Paulo de Frontin), que teve o0 rio
canalizado; iniciou a perfuracdo do tunel Jodo Ricardo; abriu a rua Alcindo
Guanabara, no Centro; prolongou a Avenida Beira Mar com o nome Presidente
Wilson; construiu o cais da Urca, bairro que estava sendo criado — em aterro —

por uma companhia imobiliarias. As principais obras de Frontin foram feitas na

> Informagdes. Fonte: http://www.dec.ufcg.edu.br/biografias/AndreGus.html



zona sul e sem duvida foram as principais obras do ex-prefeito da cidade

Rio de Janeiro.

Figura 27 — Localizacdo da Avenida Delfim Moreira.
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Fonte: Google (maps) (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

Figura 28 — Localizacdo da Avenida Ni
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Fonte: Google (maps) (Adaptado) Acesso em Abr de 2016.

Uma das principais vias de ligacdo para a zona sul da cidade “carioca”,

sobretudo, antes da construg¢do do tanel Zuzu Angel que foi inaugurado apenas
na década de 70, anterior a construcao do tunel era a principal via de ligacédo
entre o bairro de S&o Conrado ao bairro Leblon.

Essa via foi muito alterada desde sua construcdo até os dias atuais,

essa foi uma obra com 4.760 metros de extensdo®, uma obra considerada

>> Informac3o. Fonte: http://www.dicascariocas.rio/ciclovia-tim-maia/
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ousada a época, devido as condi¢cbes do relevo do morro dois irmaos e a sua

dificuldade para os cortes nas rochas e dinamitagdes.

Figura 29 - Foto do relevo de 1890, antes da constru¢do da Avenida Niemeyer (esquerda) e o

Inicio da construgdo da Avenida Niemeyer (direita) (adaptado).

Fotografo Marc Ferrez, Ano da foto 1890

Fonte: http://www.dicascariocas.rio/ciclovia-tim-maia (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

A Avenida Niemeyer, em 1919, foi alargada por Paulo de Frontin, no
entanto manteve suas curvas sinuosas e entre 1933 e 1954°° sediou as
corridas automobilisticas do “Circuito da Gavea” (ANEXO CC)*’, sua forma
apresentam dezenas curvas e diversos pisos, como asfalto, cimento,
paralelepipedo e areia. Essas caracteristicas do circuito fizeram com que fosse

altamente perigoso e desta forma denominado como: “Trampolim do Diabo”.

> Informages. Fonte: http://www.dicascariocas.rio/ciclovia-tim-maia/

*Em seu tracado original, percorria cerca de 11,6 km e contornava o Morro Dois Irmaos,
partindo da Rua Marqués de S&do Vicente, passava pela Bartolomeu Mitre, seguia pela
Visconde de Albuquerque, subia pela Av. Niemeyer, continuava a subida pela Estrada da
Gavea (onde hoje fica a Rocinha) e descia pela Marqués de Sé&o Vicente, fechando o circuito.
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Figura 30 — (1) e (2) construcdo da Avenida Niemeyer; (3) A foto de Augusto Malta, tirada em
junho de 1919, mostra o Dr. Paulo de Frontin (entdo prefeito do Distrito Federal) acompanhado
do seu irmédo Almirante Pedro Max de Frontin, do Comendador conrado Niemeyer e de varios

amigos e convidados em excursdo na Avenida Niemeye; e (4) 1933 e 1954 sediou as corridas

automobilisticas do “Circuito da Gavea”.

Fonte: http://www.dicascariocas.rio/ciclovia-tim-maia/ (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

Embora a avenida néo seja caracterizada como “Trampolim do Diabo”
nos dias atuais, ndo significa que nao tenha acidentes, mesmo com o
melhoramento das sinalizagbes e com pardas de 60 km/h. Atualmente essa
avenida se destaca no cenario da cidade do Rio de Janeiro, isso devido a
construcdo do que ficou denominado “Complexo Cicloviario Tim Maia”. O
projeto promete interligar através de uma ciclovia do Leblon a Barra da Tijuca,
assim a ciclovia apresenta 7 km de extensdo e a avenida Niemeyer é apenas
uma parte desta extensdo. Essa nova ciclovia sem duvida possibilitara néo
apenas a pratica de esportes, mas também a fluxo de pessoas entre os bairros
da Barra da Tijuca, Sdo Conrado, Leblon e adjacéncias. Ja que com o0s

veiculos a Acinesia desta avenida é diaria, lembrando ainda que andar de
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bicicleta é considerando recomendavel para a satde, segundo a OMS®®. Essa
ciclovia que teve o custo para sua construcdo de 44 milhdes deixou vitimas
apos o desabamento de parte dela, no trecho da avenida Niemayer, no dia 21
de abril de 2016 ap6s uma forte onde em um dia de ressaca.

Figura 31 — Complexo Cicloviario — Trecho da Avenida Niemeyer (adaptado).

= e

Fonte: http://www.dicascariocas.rio/ciclovia-tim-maia/ (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

2.3.3 Carlos Sampaio

O engenheiro e politico brasileiro Carlos Lacerda foi prefeito do Distrito
Federal entre os anos de 1920 e 1922, sua administracdo foi marcada por
varias acodes relacionadas as vias publicas da cidade “carioca”, além de ser
simbolicamente marcado por executar a obra do desmonte do morro do

> Segundo o Dr. Carlos Dora (coordenador do Departamento de Saude Publica e Meio Ambiente da
OMS), em entrevista a Folha de S3o Paulo, informou que para ele, um bom sistema de transporte pode
prevenir doengas ndo transmissiveis, como as cardiovasculares e as pulmonares, e os acedentes de
trafego, que hoje estdo entre as principais causas de morte no Brasil. Exemplo: quem usa 6nibus ou
metré anda em média entre 8 e 25 minutos a mais por dia, o que é quase o tempo minimo
recomendado pela OMS para gerar grandes melhorias de saude. Estudos mostram que 30 minutos de
atividade fisica intensa, como andar de bicicleta ou caminhar vigorosamente, pelo menos trés vezes por
semana, reduz o risco cardiovascular em 30%, além de prevenir muitos canceres. A falta de atividade
fisica chega a matar mais de 3 milhdes de pessoas por ano por problemas como diabetes e hipertensdo
arterial.  Fonte:  http://www1.folha.uol.com.br/cotidiano/2013/08/1328474-transporte-publico-de-
qualidade-reduz-doencas-e-mortes-diz-membro-da-oms.shtml. Acesso em Abr de 2016
59http://gl.globo.com/rio-de-janeiro/noticia/2016/04/parte-da-ciclovia-desaba-em-sao-conrado-zona-
sul-do-rio.html. Acesso em Abr de 2016
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Castelo.Entre as acfes executada vinculadas as vias por Carlos Sampaio
estdo: a construcdo da Avenida Portugal (no recente e ainda desabitado bairro
da Urca) e da Avenida Maracana (em continuidade); o alargamento da Avenida
Niermayer (em continuidade), recentemente construida; a canaliza¢do de rios
na Tijuca (evitando de certa forma a Acinecia Urbana por eventos climaticos), a
reconstrucdo da Avenida Atlantica (Novamente castigada por forte ressaca), a
concesséo de terrenos na Urca para serem loteados por companhia particular;
ea concessao, por permuta, do terreno, do terreno onde esta situado hoje o
Jockey Club Brasileiro, na Gavea®.

Figura 32: Desmonte do Morro do Castelo.

O desmonte do Morro do Castelo, em foto de 1922 feita por Luciano Ferrez: topografia original do Rio foi
arrasada (Luciano Ferrez/1922/VEJA)

Fonte: Revista Veja. Acesso em Abr de 2016.

Outros destaques que devem ser evidenciados s&o: a abertura da atual
Avenida Rui Barbosa® o que veio representar a conclusdo da Avenida Beira
Mar (do periodo de Passos, ja citada) e finalmente a integracdo de mais uma

nova (e extensa) “area nobre” & cidade: as margens da Lagoa Rodrigo de

® (ABREU, 2013, 76-79)

®! “Deve-se ainda a essa administracdo a abertura da atual Avenida Rui Barbosa, onde seria construido o
Hotel Sete de Setembro, de gabarito internacional e destinado a hospedar os visitantes ilustres as
comemoragdes do centendrio. A abertura dessa avenida representou, na pratica, a conclusdo da
verdadeira Avenida Beira Mar do periodo Passos. Sua construgdo permitiu a liberagdo de novas faixas de
terrenos valorizados e, tal como no caso do bairro da Misericdrdia, exigiu também a remogdo de
populagdes pobres.” (ABREU, 2013, 76-79)
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Freitas®?, essa Ultima acg&o impulsionou obras futuras, sobretudo, relacionadas
a viadutos, tuneis, abertura de vias e remocéao de populacéo.

As acOes de Rui Barbosa como gestor publico da cidade “carioca”
beneficiaram apenas uma pequena parcela da populagcdo, na qual estava
beneficiada por obter recursos financeiro para ocupara area como: Urca e ao
redor da Lagoa Rodrigo de Freitas, dois bairros da cidade “carioca” entre os

metros quadrados mais valorizados do Rio.

2.3.4 Anténio Prado Junior (Administracdo Municipal e 0“O Plano Agache”)

Antdnio Prado Janior foi um ex-prefeito (mandato 1926 a 1930) da
cidade do Rio de Janeiro (lugar ainda com o status de Distrito Federal), sua
administracdo € marca pela tentativa das classes dominantes da Republica
Velha de controlar o desenvolvimento da forma urbana carioca, ja
caracterizada como sendo muito contraditéria®,

Tal desenvolvimento vincula-se ao que ficou denominado de “Plano

Agache™*

, ho qual pregava a erradicacdo de favelas nas proximidades de
areas nobres, para Alfred Agache (lider da equipe) as favelas eram o contato
com a classe anti-higiénica, com pouca seguranca e baixa qualidade de vida; e
também reproduziam padrdes de comportamento social e econdmico que nao

deveria ser difundido. Ao mesmo tempo ele ndo esconde que a favela tinha sua

2 «.] a administragdo Carlos Sampaio a integracdo de mais uma nova (e extensa) “area nobre” a
cidade: as margens da Lagoa Rodrigo de Freitas. Desde a proclamacgdo da Republica, que a ocupagdo da
Lagoa vinha se realizando de forma morosa, e por uma populagdo diferente daquela que fixava nos
demais bairros da zona sul. Era na verdade uma populagdo operdria, atraida a area pela instalacdo de
grandes industrias téxtil no ultimo quartel do século passado, ou que simplesmente ia procurar ai “uma
residéncia gratuita, em terrenos abandonados (e pantanosos), e que pagava com a saude o que ndo
podia pagar pecuniariamente”. (ABREU, 2013, 76-79)

% Informagdes. (ABREU, 2013, 86-87).

*1..] o Plano Agache pretendia transformar a cidade do Rio de janeiro (ou pelo menos o centro e a
zona sul) numa cidade monumental exigindo inversGes publicas de vulto, bastante superior as
possibilidades dos cofres municipais ou da Unido. Resumidamente, o Plano pretendia ordenar e
embelezar a cidade segundo critérios funcionais e de estratificacdo social do espaco. Assim o centro da
cidade seria subdividido em areas funcionalmente distintas, tais como o Bairro das Embaixadas, os
Jardins do Calaboucgo, o Centro de Negdcios propriamente dito (Castelo), o Centro Bancario (limitado
pelo quadrilatero Avenida Rio Branco, Ruas 1° de Margo, Sete de Setembro e Candeldria), Centro
Administrativo (na freguesia de Sacramento) e o Centro Monumental (em Santo Anténio) [...] (ABREU,
2013, 86-87)
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importancia, por deixar proximo a “mao-de-obra barata” para a industria e,
sobretudo, o setor de servicos.

As acbes®™ para a tentativa de erradicacdes de favelas estariam
vinculadas a abertura de vias e propriamente ao direcionamento de distintas
vias. No entanto, o “Plano Agache” foi arquivado, apos a Revolucédo de 1930,
pois as contradicbes por ele levantadas nao poderiam, entretanto, ser
arquivadas, posto que eram reais e precisavam ser enfrentados pelo novo
momento de organizacdo social que se implantava no pais. Paradoxalmente a
férmula implantada por Agache para a resolucéo da Republica Velha — ou seja,
a intervencdo do Estado no processo de reproducdo da forca de trabalho
urbana — se constituira na mola mestra do regime que Getulio Vargas implanta
no pais.

E importante destacar que embora o “Plano Agache” ndo tenha sido
concretizado de forma completa por Prado, a estratificacdo do solo da cidade
se intensificaram, esse processo foi feito de forma “mascarada”, sobretudo, no
gue tange a problematicas da cidade resumida a um sé problema o “problema

viario”®®,

65 [...] as areas residéncias, os bairros oceanicos da zona sul seriam destinados as classes
abastadas, especialmente Ipanema, Leblon e a Gavea, que ainda estavam esparsamente
ocupados e que deveriam se transformar numa “cidade-jardim” dos desportes”. Ja os bairros
mais antigos da zona sul (Catete, Laranjeiras, Flamengo e Botafogo) deveriam abrigar —
juntamente com Andarai , Vila Isabel, Tijuca, Aldeia Campista e Rio Comprido — as residéncias
“burguesas de classe média”, restante S&do Cristovao e os sublrbios para a populagéo
operaria. Santa Teresa, por sua proximidade do Centro, deveria transforma-se em local de
residéncia de funcionarios publicos.[...] (ABREU, 2013, 4°Ed, 86-87)

66 “Superando as contradigdes da Republica Velha, o novo momento de organizagdo social ja surge,
entretanto, imerso em suas proprias contradicdes. E sdo essas contradicdes que irdo comandar a
evolucdo da cidade nas préximas trés décadas, conforme sera analisada a seguir.[...] O periodo de 1930
a 1950 teve o processo de estratificacdo da cidade do Rio de Janeiro “Mascarado”, ja a partir de 1950 as
contradicbes do solo se intensificaram-se bastante exigindo resolugdo imediata. O aumento da
densidade populacional da zona sul, a concentragdo, ai, de numerosos investimentos particulares, e a
necessidade de diversificacdo das opg¢des de reproducdo do capital a nivel da cidade como um todo,
reduzem entdo a questdo urbana a um “problema viario”, e passam a exigir uma transformacgdo mais
ampla da forma urbana. Uma transformac¢do que seria comanda pelo transporte individual, simbolo
maximo do processo de concentracdo de renda que entdo se intensificava no pais. [...] A “freve viaria”
dos anos cinquenta e sessenta ndo mudou apenas a forma-aparéncia do Rio de Janeiro; passou a exigir
também transformagdes no seu conteddo. Com efeito, a buscar de melhor acessibilidade interna e
externa ao nucleo metropolitano trouxe de volta a antiga pratica da cirurgia urbana, cujos efeitos se
fizeram sentir principalmente nos bairros que “estavam no caminho” das novas vias expressas, tuneis e
viadutos” (ABREU, 2013, 90-95)
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2.3.5Ex-Presidente Getulio Vargas

O ex-presidente Getulio Vargas € um dos politicos mais ilustresda
histéria brasileira, foi a pessoa a qual mais tempo ficou no comando da
presidéncia nacional, assumiu o poder em 1930, apés comandar a Revolucdo
de 1930, que prostrou o governo de Washington Luis.

O governo de Vargas pode ser descrito por duas fases, a primeira pelo
inicio da Revolucdo de 1930 até o fim do “Estado Novo” (1937 a 1945) e a
segunda pelo seu mandato de 1951 a 1954°’. Entre as vias mais importantes
relacionadas ao ex-presidente e a cidade do Rio de Janeiro, estdo: A Avenida
Brasil e a Avenida Presidente Vargas fazendo também um prolongamento com
a Avenida Rio de Branco. Essas vias ndo apenas desapropriaram inimeras
pessoas, mas também proporcionaram a conexdo de areas mais afastadas da
regido de concentracdo de comercio e servicos da cidade, desta forma
proporcionando hoje o0 intenso e tortuoso processo do movimento
pendular.Essas duas obras foram realizadas durante o “Estado Novo” (1937 a
1945), na qual a administrag&o do Distrito Federal, ou seja, da cidade do Rio de
Janeiro estava sendo feita por Henrique Dodsworth, o qual teve o mandato
durante todo o “Estado Novo”, sendo assim de 1937 a 1945.

O Plano Agache como ja citado foi combatido pelo governo
revolucionario, no entanto entre suas sugestdes de maior importancia esta a
construcdo e a abertura destas vias, assim levando a diante a remocao das

168

populacdes pobres da area central da cidade “carioca™".A Avenida Presidente

*Fonte: Arquivo Nacional
(http://www.portalan.arquivonacional.gov.br/Media/Arquivo%20Get%C3%BAlio%20Vargas%20complet

o.pdf)

o8 “[...] foi o que marcou decididamente a atuacéo do Estado no centro. Ao contrario do que se

poderia esperar, visto que a Revolugdo de 1930 pretendia abolir tudo o que viesse da
Republica Velha, essa obra iria concretizar uma das sugestbes mais importantes do Plano
Agache, que fora bastante combatido pelo Governo Revolucionario, mas que era agora
retomado através do restabelecimento — na Administragdo Henrique Dodsworth (1937-1945) —
da Comisséo do Plano da Cidade. Em consonancia também com a Republica Velha, a abertura
dessa avenida levava adiante o processo de expulsdo das populacdes pobres da area central,
ja tdo conhecido. O Plano Agache havia sugerido a construcéo “ de uma grande avenida de
continuacéo do canal do Mangue” que exigindo a demolicdo de todos os prédios situados entre
as antigas ruas General Camara e Sao Pedro, “desembaracaria a bonita igreja da Candelaria,
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Vargas foi a obra da administracdo de Dodworth com maior relevancia, essa

obra s6 pode ser realizada apds empréstimos do Banco do Brasil.

Figura 33 — Localizacdo da Avenida Presidente Vargas.
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Fonte: Google (maps) (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

A Avenida Presidente Vargas € uma das principais avenidas da cidade
do Rio de Janeiro € o elo de ligacdo do bairro do centro do Rio para outras

vias, como: A avenida Brasil e também a Radial Oeste na praca da Bandeira.

gue se inscreveria perfeitamente na sua perspectiva’. Com pequenas modificacdes, a sugestdo
de Agache foi implementado durante o Estado Novo, resultando dai a demolicdo de 525
prédios durante os trés anos de construcdo da avenida, que foi inaugurada por Vargas em
7/9/1944. Embora o nimero de pessoas e atividades removidas do local seja ignorado, sabe-
se, entretanto, que varias atividades comerciais se deslocaram para areas préximas e as
industriais para os suburbios. E embora ndo se possa imputar apenas a construcao dessa
artéria o decréscimo verificado no centro e na sua area periférica na década de 1940, visto que
esse processo de esvaziamento residencial ja era sensivel antes mesmo de 1930, é certo que

ela teve um papel importante, notadamente no Distrito de Sdo Domingos.” (ABREU, 2013, p.
103)



88

Figura 34 — Inicio da construcdo da Avenida Presidente Vargas: destruicdo dos prédios e

retirada de escombros (esquerda) e vias estruturadas (direita).

Fonte:  http://heloisahmeirelles.blogspot.com.br/2012/05/avenida-presidente-vargas.html e
http://viagensaorioantigo.blogspot.com.br/2009/06/avenida-presidente-vargas-1942.htmil.
(Adaptado). Acesso em Abr de 2016

Nos ANEXOSDD, EE. FF e GG demonstram fotos da Avenida
Presidente Vargas ao logo do tempo. A FIGURA 35 € uma imagem de 1964 e
mostra o grande adensamento ao longo da via, o grande fluxo de veiculo e ao
mesmo tempo o intenso processo de verticalizacao.

Essa avenida é uma das vias da cidade do Rio de janeiro com o maior
fluxo de pessoas e de veiculos, além de ser palco de manifestacdes, passeatas
e também do comércio informal. Em sua calcada existem iniUmeros prédios,
assim promovendo a concentracdo de inUmeros escritérios e pessoas, nao
obstante é a principal via de acesso para inimeros prédios importante, como o
da Prefeitura da cidade do Rio de Janeiro®

E uma via de integracdo com outros meios de transportes (extra
veiculos), como o Metr6 e os Trens Urbanos. Desta forma, pessoas de outros
municipios e de bairros da cidade “carioca” convergem em um ponto em

comum, neste caso em singular na Avenida Presidente Vargas.

* Endereco da Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro - Rua Afonso Cavalcanti,455 - Cidade Nova -
20211-110. Esta sua se conecta coma a Avenida Presidente Vargas.



Figura 35 — Avenida Presidente Vargas e o processo de verticalizagéo.

Fonte: biblioteca.ibge.gov.br. Acesso em Abr de 2016.
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Avenida Brasil € um trecho da Br-101 (rodovia Rio-Bahia), essa rodovia
€ caracterizada por ser longitudinal do Brasil, seu ponto inicial esta localizado
na macrorregido do Nordeste brasileiro, na cidade de Touros (Rio Grande do
Norte) e seu final no Sul brasileiro na cidade de Sao José do Norte (Rio Grande
do Sul). Essa rodovia atravessa doze estados brasileiros: Rio Grande do Norte,
Paraiba, Pernambuco, Alagoas, Sergipe, Bahia, Espirito Santo, Rio de Janeiro,
S&o Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul. Toda sua extensao é
denominada oficialmente Rodovia Governador Maério Covas (Lei n°
10.292/20017°), no entanto em varios trechos desta rodovia surgem outras
denominacoes.

Figura 36 — Rodovia Governador Maria Covas com 4 772,4km.

Fonte: BIT — Banco de Informag¢8es e Mapas de Transportes. Acesso em Abr de 2016.

70http://www.pIanaIto.gov.br/cciviI_03/Leis/LEIS_2001/L10292.htm.Acesso em Abr de 2016.
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Os dois trechos desta rodovia de grande importancia para essa pesquisa
sdo: A Avenida Brasil e a Ponte Rio-Niter6i (ou a Presidente Costa e Silva). O
primeiro trecho sera evidenciado neste topico, pois embora tenha sido
inaugurada em 1946, sua construcdo se deu anos anteriores, sendo assim
durante o governo de Vargas. Ja o segundo trecho foi construido ao longo da
Ditadura Militar, sendo assim a Ponto Rio-Niter6i sera descrita apenas no
topico 2.3.8 Periodo de Ditadura Militar.

Segundo Mauricio de Abreu (2013, p. 103) a Avenida Brasil € o melhor
exemplo da associacdo Estado-Industria. Além disso, ele descreve que a
avenida foi construida sobre aterro, e a partir dos trabalhos de saneamento
realizados pelo DNOS na orla da baia, 0 novo eixo rodoviario objetivava nao sé
deslocamento a parte inicial das antigas rodovias Rio-Petropolis e Rio-Sao
Paulo para &area menos congestionadas diminuindo assim 0s custos da
circulacdo, como pretendia também incorporar novos terrenos ao tecido

urbano, visando a sua ocupacao industrial.

Figura 37 — Avenida Brasil e a ocupag¢é&o industrial (1968).

~ 3

Fonte: http://biblioteca.ibge.go.br/. Acesso em Abr d 2016.

Atualmente os dois trechos apresentam um intenso fluxo diario, sendo
elas as principais vias de acesso para outros municipios e também outros
Estados. Apés a construcao, sobretudo, da avenida Brasil o fluxo de imigrantes
para o Rio aumentou vertiginosamente, além disso ndo se pode esquecer do
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intenso crescimento do suburbio carioca, principalmente com a inser¢cdo das
industrias na regido.Além da FIGURA 37 o ANEXO HH ilustra uma outra
imagem da Avenida Brasil e a ocupacao industrial em torno da via, também em
1968. Nao obstante, ainda apresentando um baixo fluxo, em comparagéo com
os dias atuais.

A construcdo da Avenida Brasil teve algumas consequéncias, como a
“invasdo” de favelas (FIGURA 38 e ANEXO Il), que localizavam nas
proximidades das areas industriais 0 que ja era uma regra bastante comum,
sendo que, em alguns casos, como o jacarezinho, era mesmo um dos fatores
determinantes da localizacdo de algumas industrias, que buscavam mao-de-
obra farta, barata e especialmente concentrada. No entanto, ndo deve
esquecer que haviam favelas no Centro e na Zona Sul, cujo mercado de
trabalho cada vez mais aumentava principalmente no que toca a prestagéo de
servicos, sobretudo domeéstico. Sendo assim, por mais que Dodsworth
buscasse remover a populacdo de baixa renda das areas mais valorizadas da
cidade através, sobretudo, com abertura de vias, seu éxito ndo foi pleno, pois
vérias favelas perpetuaram ao longo dos anos, um exemplo claro disso é a
Rocinha (a maior favela da cidade). Deve-se ainda lembrar que a localizacao
dessas favelas estava em areas que apresentavam dificuldade para a
promoc¢do imobiliaria organizada (morros ingremes, mangues. Margens
inundaveis de rios), seja por decisdo deliberada de seus proprietarios (reserva

de valor).

Figura 38 - Aspecto da favela de Parada de Lucas na Av. Brasil. (RJ).

Fonte: Biblioteca IBGE. Acesso em Abr de 2016.
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A Avenida Brasil nos dias atuais € uma das principais vias que
simbolizam a Acinesia Urbana na cidade do Rio de Janeiro, diariamente
inomeras pessoas circulam através de veiculos pela via, com o intuito,
sobretudo, de se direcionar para a area de concentragdo de imoveis vinculados

a comércio e servicos’* de distintas funcionalidades.

Figura 39 — Avenida Brasil e a Acinesia Urbana.

Fonte: http://www.portalregional.net.br/noticias/?id=53122 (Adaptado). Acesso em: 28/7/2014
as 09h42.

Nessa avenida milhares de pessoas diariamente perdem horas, devido a
Acinesia Urbana, isso significa que centenas de horas séo perdidas ao longa
da vida das pessoas. A cidade do Rio de Janeiro é o principal municipio da
Regido Metropolitana do Estado do Rio de Janeiro (RMRJ - ANEXOQOJJ), e
segundo a FIRJAN, no que tange a RMRJ, existe uma grande concentracdo da
oferta de funcbes urbanas (trabalho, salude, educacado, lazer, comércio e
servicos) na cidade do Rio de Janeiro, em especial no centro e zona sul, o que
faz com que 60% dos fluxos de transporte tenham como origem/destino (ou
ambos) a capital.

Além disso, a FIRJAN criou uma tabela que define os principais motivos
para as viagens e constatou que as viagens por motivo de trabalho e estudo,
somados, representam mais da metade das viagens diarias. Como possuem
horarios muito proximos de demanda por deslocamento, estabelece-se uma
concentracdo em determinados periodos de tempo, 0 que gera grande impacto
sobre a mobilidade. Como resultado, os periodos de pico nas duas regifes

"http://portalgeo.rio.rj.gov.br/bairroscariocas/index_bairro.htm. Acesso em Abr de 2016
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metropolitanas ja atingem 11 horas. Na RMRJ ocorre das 5h30 as 11h e das

14h30 as 19h30. Na RMSP ocorrem trés periodos de pico, das 5h30 as 8h30,
das 10h30 as 14h30 e das 17h30 as 19h50.

Tabela 1 - Viagens diarias na RMRJ — por motivo.

Viagens didrlag, por motivo, na Reglio Matropolitana do Rie de Janeiro (am milhGes)

Transporte piblico pé Total
(Bnlbug, van, tram, metrd, tixi e da Participacio
y bicicleta
barcas viagans

Transporte (ndividual
{automével & motocicleta)

Motive de viagem

Base domiciliar - Outros 16 41 23 80 %
Base domiciliar - Trabalha 20 36 LT 74 %
HBase domiciliar - Estuda 0.5 1.7 i 45 21%
Basze ndo domiciliar - Outros 03 Zh 04 33 14%
Total 44 1.9 71 234 100%

Fonte: Piana Diretor de Transporte Urbano da Regiso Metropalitana do Rio de Janeiro, 2012

Fonte:
http://www.firjan.com.br/lumis/portal/file/fileDownload.jsp?fileld=2C908A8F4EBC426 A014EC05
1E736421F&inline=1. Acesso em Abr de 2016.

A Acinesia nesta via ndo € novidade no Rio de Janeiro, desta forma nos
altimos anos investimentos forma feitos com o objetivo de diminuir os
congestionamentos, sobretudo, relacionado a essa via, entre as acbes da
gestdo publica (governos municipais, estadual e federal) estdo: o Arco
Metropolitano (ANEXO KK) (que busca desviar, sobretudo, da Avenida Brasil o
trafego de longa distancia especialmente de carga), o sistema de Bus Rapid
Transit (BRT), formado pelas linhas TransCarioca, TransOlimpica, TransOeste
e TransBrasil (no Rio de Janeiro) e a planejada TransBaixada (na Baixada
Fluminense, ao longo da Via Light, na Baixada Fluminense).

O sistema FIRJAN elaborou uma estimativa do crescimento
congestionamento da RMRJ a partir dos dados de trafego da companhia de
Engenharia de Trafego da Prefeitura do Rio de Janeiro e do Plano Diretor de
Transporte Urbano da RMRJ.E embora tenha queda nos proximos 3 anos a
projecdo ao longo tempo é que aumento bastante, sobretudo, pelo fator de
crescimento populacional e também da frota de veiculos (ANEXO LL e ANEXO
MM).A partir deste gréfico caso ndo seja feito nada ao longo dos anos em 2022

0 congestionamento chegara a 182 km (na RMRJ) (ver grafico 1)
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Gréfico 1 — Evolucéo dos congestionamentos na RMRJ
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Faonte: Elaboracao do Sistema FIRJAN

Segundo a FIRJAN “os congestionamentos ndo afetam apenas a
mobilidade urbana, retirando qualidade do sistema de transportes. O tempo
perdido nos congestionamentos também traz grandes prejuizos econdmicos. O
custo dos congestionamentos na RMRJ atingiu R$ 29 bilhdes em 2013. Este
valor equivale a 8,2% do PIB metropolitano, valor superior ao PIB de Acre,
Amapa, Piaui, Roraima e Tocantins. A partir das estimativas de
congestionamento, o Sistema FIRJAN calculou que em 2014, ja considerando
reflexos das obras de mobilidade em execucdo e a reducdo estimada do
tamanho dos congestionamentos, este valor devera sofrer uma reducdo de
13,8%, caindo de R$ 29 bilhGes para R$ 25 bilhdes. Este valor serd mantido
em 2015, mesmo com um pequeno aumento da extensdao dos
congestionamentos (0,9%). Porém, caso ndo haja novos investimentos para a
ampliacdo da cobertura do transporte de massa (trens e metrd) e para
aumentar o uso da Baia da Guanabara para os deslocamentos intermunicipais
de longa distancia, a partir de 2016 ocorrera o aumento do custo
congestionamentos, refletindo o aumento da extensédo, do tempo e do nimero
de pessoas afetadas. Este aumento podera levar a um custo total de R$ 40
bilhGes em 2022” (ver GRAFICO 02)

Essa pesquisa contrapde a relacdo entre a qualidade dos sistemas de
transportes e 0s congestionamentos, pois o0s dois sdo entidades que podem ser

distintas e ndo apenas isso tal ocorréncia existe devido a mas gestbes
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publicas, nas quais ao longo do tempo néo se priorizou a condicdo de vida do
ser humana, mas sim buscou servir a acumulacao, o trabalho e o sistema de
producdo. No entanto, essas proprias agdes podem vir a gerar custos e néo
acumulacdo e aumento de producdo, ocasionando ao mesmo uma perda de

competitividade com alguns espacos do planeta terra.

Gréfico 2 - Evolugéo do custo dos congestionamentos na RMRJ (R$ bilhdes)
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Fonte: Elaboracao do Sistema FIRJAN

Desta forma, além do impacto a vida humana a Acinesia Urbana
ocasiona um prejuizo a conjuntura econémica, tal fato € uma consequéncia de
um planejamento ou planos diretores voltados para diminuir o
congestionamento, como foi feito a arco metropolitano da cidade do Rio de
janeiro, embora tenha sua importancia sua producdo ndo focou em priorizar a
condicdo de vida do ser humano, mas sim alterar o fluxo de cargas, ocupar
novas areas da regido metropolitana, promover terrenos para industriais, etc.
Se o projeto fosse totalizador, como objetivo de melhorar a condi¢do de vida da
populacdo outras acdes seria realizadas, como a implantacdo de novas
transporte em massa, no qual desse condicdo ao ser humano de ter uma
melhor qualidade de vida e ao mesmo tempo de trabalho e consequentemente
do aumento de produtividade.
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Ja no segundo mandato do Ex-Presidente Getulio Vargas foram abertas
novas vias importante da cidade do Rio de Janeiro, entre elas estdo: Abertura
da Presidente Dutra (BR-116)"?, inicio da obra do Elevado Perimetral, inicio da
construgéo do aterro da faixa litoranea do Flamengo e a construgao da Avenida
Norte Sul no Centro. Além disso, inicio da perfuracdo dos Tuneis do
Catumbi/Laranjeiras, Barata Ribeiro/Raul Pompéia e Tonelero/Pompeu
Loureiro; e o saneamento dos rios Jacaré; Maracana (conclusdo), Joana,
Ramos, Acari, Lucas e outros.A inauguracao da Avenida Presidente Dutra (BR-
116) foi feita 1951 (ANEXO NN e ANEXO OO), similar a rodovia BR-101, além
de ser federal € também longitudinal, fazendo a integracdo territorial da
macrorregido do Nordeste, da cidade de Fortaleza, no estado do Ceara tendo
seu término no Sul do pais, mais especificamente na cidade de Jaguardo, no
estado do Rio Grande do Sul (Proximo a fronteira do Uruguai). Essa rodovia
atravessa dez estados entre eles estdo: Ceara, Paraiba, Pernambuco, Bahia,
Minas Gerais, Rio de Janeiro, S&o Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande
do Sul. Denominada “rodovia Santos-Dumont” a rodovia BR-116, do quildmetro
0 (zero), em Fortaleza, no Estado do Cear4a, até o entroncamento com a BR-
040, no Estado do Rio de Janeiro (Lei 11.363/06%).

?A abertura da Rio-S3o Paulo, ou seja, Presidente Dutra (BR-106) em 1951 que foi responsavel pela
incorporacdo de diversas areas a malhas urbana carioca, ao seu redor foram instaladas industrias
(motivadas pelas iseng¢Ges fiscais a época). Embora a abertura da rodovia tenha sido um “vetor adicional
na expansao do Rio em direcdo a Baixada, o trem continuou sendo, entretanto, o principal responsavel
pela anexac¢do de dreas longinquas ao tecido urbano (ABREU, 2013, p.123).



Figura 40 — O Caminho da Avenida Presidente Dutra (BR-116).

Fonte: Ministério dos Transportes. Acesso em Abr de 2016.

Pasima
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Figura 41 — Construcdo da Avenida Presidente Dutra.

Fonte:

http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.
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A BR-116, além de promover a integracao territorial da cidade do Rio de
janeiro com outros estados, como Sao Paulo e Minas Gerais, também
proporciona a conexdo entre grande parte da populacdo da Baixada
Fluminense e a area da cidade com a maior concentracdo de comeércio e
servicos (neste caso o Centro e a Zona Sul). Sobre com a constante Acinesia
Urbana e o impacto sobre a populagédo da baixada.

Figura 42 — Avenida Presidente Dutra e a Acinesia Urbana

Fonte: http://especiais.ig.com.br/temporeal/page/8/; http://oglobo.globo.com/rio/volta-da-regiao-
dos-lagos-com-transito-bom-dutra-tem-5-km-de-lentidao-7991022 ; google.com (Adaptado).
Acesso em Abr de 2016.

O Elevado Perimetral € uma via que conecta a Ponte Rio-Niterdi,
Avenida Brasil, a Avenida Presidente Vargas e Avenida Beira Mar (uma das
principais vias de acesso para o Aeroporto Santos Dumont), esse projeto da
Avenida Perimetral seria modificado na administracdo seguinte de Dulcidio
Cardoso (ex-prefeito do Distrito federal, o qual teve o mandato de 1952 a 1954)
gue nao terminou a obra, neste caso a de Alim Pedro (ex-prefeito do Distrito
Federal, teve seu mandato de 1955 a 1956). Ainda é preciso destacar como
Gestor Negédo de Lima (mandato 1956 a 1958), pois esteve vinculado com o
fim das obras e do inicio a circulacdo da via.

A Avenida Perimetral € uma das vias mais criticadas, isso porque sua
estrutura distorce e oculta a vista da Baia de Guanabara, sendo ainda
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considerada a principal barreira que impede a ligacao da area portuaria com a
fronte maritima.

Atualmente na Gestao de Eduardo Paes (eleito de 1° de janeiro de 2009
a 31 de dezembro de 2012, sendo reeleito 1° de janeiro de 2013 a 31 de
dezembro de 2016), o Elevado da Perimetral foi sendo implodido por trechos e
a Avenida Rodrigues Alves que passa por baixo do elevado esta sendo
urbanizada’ e se tornara4 uma via expressa (sem interferéncia com as demais
vias da regido portuéria) de 4 km de extensdo, com trés faixas e controle de
acesso. Nao obstante, em paralelas esta sendo feita uma nova avenida de
aproximadamente 3,5 Km de extensdo (chamada provisoriamente de Binario
do Porto).Tais obras fazem parte de um conjunto de acdes que estdo sendo
realizadas ao longo de seu mandado que contemplam a constru¢des para as
Olimpiadas de 2016.

Figura 43 — Avenida Perimetral — Inicio da Obra. Autor: BERNARDES, Nilo. 1922-1991. (Titulo:

Obras da Avenida Perimetral em frente a Estacao de Hidros da Panair.)
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Fonte: Biblioteca IBGE. Acesso em Abr de 2016.

e

A atual obra nao foi concluida e por isso ndo tem como analisar se a
Acinesia se intensificara ou ndo. Entretanto € possivel afirmar que tal obra vem

causando a intensificagdo da Acinesia Urbana na cidade “carioca” e que a

73http://infraestruturaurbana.pini.com.br/solucoes-tecnicas/17/artig0263021-1.aspx. Acesso em Abr de
2016.
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populacdo tende a ser removida de forma direta e indireta, assim nao
priorizando os seres humanos que habitavam no local. Antes da obra a
Acinesia nesta via era evidente, segundo CDURP’ estimasse que diariamente
passavam 40.000 veiculos no Elevado Perimetral, inlUmeras pessoas perderam
milhares de tempos vividos no transito desta via. Outras imagens desta via
podem ser visualizadas nos ANEXOS PP e QQ.

Figura 44 — Avenida Perimetral e Acinesia Urbana (publicacéo - inicio de 2015).

Fonte: http://oglobo.globo.com/.Acesso em Abr de 2016.

2.3.6 Ex-Presidente Juscelino Kubitscheck

O ex-presidente Getulio Vargas, supracitado, realizou o forte processo
de industrializacao através do capital Estatal e privado Nacional, esse processo
de industrializacdo se intensificou com Juscelino Kubitscheck (JK) (que teve

seu mandato de 1956 a 1961), no entanto foi distinto de Vargas, pois nesse

A Companhia de Desenvolvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Janeiro (Cdurp),
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momento ocorreu o que ficou conhecido como “invasao” do capital estrangeiro
no pais, apoiado pela ideologia desenvolvimentista do governo, sobre o prisma
“50 anos em 5”.

E preciso frisar que nesse periodo o crescimento industrial foi maior em
Sao Paulo, assim superando o Rio de Janeiro. Além disso, JK levaria ainda a
transferéncia da capital da Republica para Brasilia, cidade construida em
tempo recorde e que simbolizaria no espaco, através de sua localizacao
pioneira e arquitetura moderna, a tese de prosperidade do governo.

Isso teve consequéncia direta sobre o fluxo migrat6rio em direcéo ao Rio
de Janeiro e Sdo Paulo, com isso proporcionando o acréscimo notavel da
populacdo metropolitana e por conclusdo nas vias da cidade do Rio de Janeiro.

Entre as inimeras obras realizadas durante a administracdo de JK o
Aterro do Flamengo é uma dessas e é exatamente essa que a presente
pesquisa destacara.

Figura 45 — Avenida Infante Don Henrique, no fim da Praia do Flamengo, ja com o aterro na

area que depois receberia a pista expressa.

A Avenida Infante Don Henrique, no fim da Praia do Flamengo, ji com o aterro na drea que depois receberia a pista expressa / ARQUIVO/OT-0T-
B 1960

Fonte: O globo. Acesso em Abr de 2016.

O Aterro do Flamengo é a principal via de acesso para a zona sul
“carioca”, sobretudo, em deslocamento do Centro do Rio (outras imagens
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podem ser vistas nos ANEXOS RR,SS,TT e UU),embora a inauguracédo desta
avenida tenha sido feita em 1965 (durante o governo de Carlos Lacerda, como
Governador da Guanabara), outras obras nesta avenida continuaram ao longo
da década de 70, sendo assim durante de um novo periodo politico brasileiro,
conhecido como Ditadura Militar, no qual a Gestdo Publica e também suas
instituicbes funcionavam de forma distinta de um governo propriamente dito
como democrético (neste momento o voto individual perdeu sua forca e a
participacdo popular é considerada nula). E importante ainda evidenciar que o

Aterro do Flamengo faz parte do conjunto de medidas do Plano Agache.

2.3.7 Carlos Frederico Werneck de Lacerda

Conhecido popularmente apenas como Carlos Lacerda foi governador
do estado da Guanabara, eleito de 1961 a 1965, entre os objetivos de suas
obras estd a busca para solucionar o “problema viario” que decorria, na
verdade do aumento do veiculo particulares dos habitantes, sobretudo, da
Zona Sul da cidade “carioca”. Entre algumas medidas para a solucionar o

“problema viario” estdo: a construcéo de viadutos, tuneis e outras vias.

[...] durante do governo Lacerda, a uma “febre” de construcbes de
viadutos e de novas avenidas que, se ndo viriam a resolver
definitivamente o problema dos congestionamentos de trafego —
devido ao crescente aumento de veiculos em circulagdo -
melhoraram bastante a fluidez do transito da cidade.Com exemplos
marcantes da obra de Lacerda na cidade pode-se citar: a conclusédo
do tdnel Santa Barbara, a construcdo do Tunel Reboucas (Rio
Comprido-Lagoa), a construcdo da primeira etapa do Trevo dos
Marinheiros, a conclusao da via expressa do Aterro do Flamengo (ai
incluindo toda a arborizacdo do Parque), a abertura do primeiro
trecho da Avenida Radial Oeste, o prolongamento da Avenida
Maracand, e a construcdo da Rodoviaria Novo Rio. Obras variadas
também foram realizadas nos sublrbios, visando sobretudo o
aumento de sua acessibilidade a Avenida Brasil. Datam dessa época,
por exemplo, o prolongamento da antiga Avenida Novo Rio (as
margens do Rio Faria-Timbd) e do viaduto que a liga a Avenida Brasil
e a construcao do Viaduto Jodo XXIIl, ligando os antigos suburbios da
Rio D ouro também a Avenida Brasil”. (ABREU, 2013, 133)



105

Lacerda foi o administrador que esteve na transicdo entre o governo da
“Segunda Republica Brasileira” para a “Ditadura Militar Brasileira”. Desta forma,

suas obras se prolongaram ao longo do periodo militar.

2.3.8 Periodo de Ditadura Militar

O periodo de Ditadura Militar durou de 1964 a 1985, durante esse
periodo inUmeras acoes foram realizadas, sobretudo, no que tange aos Meios
de Comunicacdo, Transportes e Energia. Essa pesquisa priorizara as acdes
realizadas na cidade do Rio de Janeiro e que estéo relacionadas a Mobilidade
Urbana.

Esse periodo € o mais proximo dos dias atuais com a menor
participacdo popular, jA& que o voto popular foi extinto e a autonomia dos
Estados e Municipios foram enfraquecidas, as a¢des eram voltadas, sobretudo,

para o desenvolvimento econdémico.

Figura 46 — Ligacdes Anteriores a Ponte

LIGAGOES ANTERIORES A PONTE
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Pracga Arariboia
RIODE Praca O""". A
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"~ A principal opcéio de travessia
dos veiculos entre as duas
cidades era a Balsa Cantareira

Fonte: O globo. Acesso em Mar de 2016.
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Entre as obras realizadas durante do periodo militar com maiores
relevancias para a Mobilidade Urbana da cidade do Rio de Janeiro estdo: a
construgcdo do Metr6 e a Ponte Rio-Niteréi. A primeira construcdo seria
detalhada nos préximos capitulos, j& a segunda construcédo também conhecida
como ponte Presidente Costa e Silva’® (governou de 1967 a 1969), encontra-se
sobre a Baia de Guanabara eé a principal via de ligacdo entre o municipio de
Niteréi e a cidade do Rio de Janeiro. Sendo também a principal via para o
movimento pendular da populacdo dos municipios de Sdo Gongalo, Niteroi e a
Regido dos Lagos.A Ponte Rio-Niter6i que comecou a ser construida em
dezembro de 1968 (nove dias depois do Al-5) foi inaugurada em 1974 (ANEXO
VV), quando o presidente do governo militar era entdo Emilio Garrastazu
Médici.

O nome presidente Costa e Silva foi alvo de criticas nos ultimos anos,
pela Comissdo da Verdade (CNV)’®, além disso o Ministério Publico Federal
através de acdo judicial propds mudar o nome, como ocorreu em algumas

escolas, pracas e ruas. Isso porque esse ex-presidente foi relacionado a

centenas de crimes investigados a Ditadura Militar.

” Foi considerado um dos governos mais autoritarios do Brasil, sobretudo, apds o dia 13 de dezembro
de 1968, quando o governo decreta o Ato Institucional Namero 5 (Al-5).

76 http://www.cnv.gov.br/
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Figura 47 — (1) Localizacdo da Ponte Rio-Niter6i e (2) As maiores pontes sobre dgua do mundo
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Fonte: O globo. Acesso em Abr de 2016.

A obra que durou aproximadamente 6 anos, contabilizou 33 mortes de
trabalhadores (segundo os dados oficiais), no entanto ha antigos trabalhado
que dizem que houveram em torno de 400 baixas. Essa ponte esta em décima
primeira no ranking das pontes mais longas do mundo.

A Ponte Rio-Niteréi (assim popularmente conhecida) € um dos simbolos
da Acinesia Urbana da cidade do Rio de Janeiro, a via com 13,2 quildometros
gue liga dos trechos da Br-101, em seu primeiro ano atingiu a marca de 20 mil
veiculos. Hoje, quando o movimento diario ja ultrapassou os 150 mil veiculos
(segundo seus operadores: atualmente com a concessionario ECOPONTE’"),
milhares de trabalhadores perdem centenas de horas ao longo da vida indo em
direcdo ao Centro da cidade do Rio de janeiro a trabalho. Além disso, em
algumas datas festivas (como: Carnaval e Ano Novo) o fluxo desta via aumente

devido ao deslocamento para municipios da Regido dos Lagos.

77 http://www.ecoponte.com.br/
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Figura 48 — (1) Construcao da Ponte Rio-Niter6i e (2) Transito Intenso na Ponte.

nla com fadares da oo ¢ bod, estlanets PAF Folo: Martslo

Fonte (1): Acervo O Globo (http://acervo.oglobo.globo.com/fotogalerias/ponte-liga-rio-niteroi-
9358171). e Fonte(2): Extra (http://extra.globo.com/noticias/rio/eboato-que-ponte-rio-niteroi-
conta-com-radar-fixo-de-controle-de-velocidade-14895073.html) (Adapatado). Acesso em Abr
de 2016.

A ponte Rio-Niter6i € uma das obras consideradas faradnicas, ou seja,
obra caracterizada como grandiosa, entre outras obras deste periodo estéo: A
construgdo das Hidroelétricas de Itaipu e Tucurui (além da projecdo de Belo
Monte), a construcdo da Transamazonica e Linha Vermelha (RJ-071),
instalacdo da rede de transmisséo de energia e comunicagao sobre o territorio
nacional e a contragéao do polo industrial da Zona Franca de Manaus.

8Além da Ponte Rio-Niterdi ou via dentro da cidade do Rio de janeiro, na
qual merece destaque é a Linha Vermelha (nome popular devido suas

estruturas apresentarem a cor vermelha) ou RJ-071 (nome oficial Via Expressa

78https://news.google.com/newspapers?nid=OqX852k1IRwC&dat=19780415&printsec=frontpage&h|=pt
-BR e http://oglobo.globo.com/rio/cartao-postal-estaiado-ponte-do-saber-sera-inaugurada-dia-27-
3666599. Acesso em Abr de 2016.
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Presidente Jodo Goulart), na qual foi construida em trés fases. A primeira fase
inaugurada em 1978, a segunda em 1992 e a terceira em 1994.

A via “Linha Vermelha” apresenta 21,9 km de extensédo, essa avenida
percorre por 14 bairros no municipio e Rio e entre outros municipios da
Baixada Fluminense, como o bairro Pavuna (com 0,7 km), Parque Araruama
(em Sao jodo de Meriti, com 1,0 km), Parque Lafaiete (em Duque de Caxias,
com 2,7 km), o bairro de Vigario Geral (com 1,0 km), Parada de Lucas (com 1,0
km), Cordovil (com 1,7 km), Galedo (com 1,9 km), Cidade Universitaria (com
1,1 km), Maré (com 2,5 km), Caju (com 1,9 km), Vasco da Gama (com 1,2 km),
Séo Cristovao (com 1,7 km), Rio Comprido (com 0,7 km) e Trecho sobre a Baia
de Guanabara (com 2,8 km)

A Linha Vermelha faz parte do projeto das linhas policrémicas’® (ver
ANEXOWW), elaborado pela equipe do urbanista grego Constantinos
Apostolos Doxiadis (planejador). Essa via também representa um simbolo para
Acinesia Urbana “carioca”, isso devido ndo apenas ao grande fluxo de veiculos,
mas também a violéncia urbana®, constantemente confrontos entre a policia
militar do estado do Rio de Janeiro e meliantes, tendo como consequéncia a
Acinesia nesta via.

E importante também destacar que esta via é um importante papel de
integracao territorial do Centro da cidade com a Baixada Fluminense e llha do
Governador. Além de ser um elo entre a Linha Amarela (que sera exposta no

proximo capitulo e a BR-040 (ou Washington Luis).

"Linha Vermelha: £ uma via paralela a Avenida Brasil e ligaria o Centro do Rio a Via Dutra, ja na Baixada
Fluminense (Foi totalmente implantada e estd em uso atualmente).Linha Azul: Ligaria a Avenida Brasil a
Barra da Tijuca (Nunca foi construida). Linha Verde: seria uma via expressa ligando uma rodovia entre a
Via Dutra e a Gavea, passado pelo Tijuca (Foi construido apenas o trecho do Tunel Noel Rosa que liga
Vila Isabel ao Riachuelo). Linha Marrom: ligaria o Centro ao bairro de Santa Cruz, paralela a Avenida
Brasil. (Nunca foi construida). : Existe atualmente, com outros nomes e liga Botafogo a regido
do Sambdédromo passando pelo Tunel santa Barbara. A € uma via expressa de 25 Km de
extensdo que cruza 17 bairros da cidade, partindo da zona Oeste em Jacarepagua e terminando na llha
do Funddo, Zona Norte do Rio depois de cruzar em viaduto a Avenida Brasil. A Novo Rio e a Ayrton
Senna (antiga avenida Alvorada) sdo os trechos antigos da Linha Amarela que somam, juntos, 10 km. O
trecho que foi construido, entre 1994 e 1997 é de 15 km. Fonte:
http://salacristinageo.blogspot.com.br/2014/02/mobilidade-urbana-linha-amarela-no-rio.html. Acesso
em Mar de 2016.
80http://odia.ig.com.br/rio-de-janeiro/2016-03-15/tiroteio-na-linha-vermelha-causa-panico-e-deixa-um-
pm-baleado.html. Reportagem 15/03/2016.
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2.3.9 Prefeito Cesar Maia

O ex-prefeito Cesar Maia® atuou como economista e professor de
Macroeconomia pela Universidade Federal Fluminense (UFF), em 1981
ingressou no Partido Democratico Trabalhista e, no ano seguinte, participa da
campanha de Leonel Brizola ao governo do estado do Rio de Janeiro.

Com a eleicdo de Brizola, Cesar Maia foi nomeado Secretario da
Fazenda, assim iniciando a sua trajetéria como homem publico. Em 1986 foi
eleito deputado constituinte e em 1990 reeleito, no ano seguinte assinou a
afiliacdo com o PMDB que o langcou como candidato a prefeito da cidade do Rio
de Janeiro com o apoio de Ulysses Guimaraes.

Cesar Maio teve dois mandatos como prefeito da cidade do Rio de
janeiro, o primeiro mandato de 1993 a 1996 e o segundo mandato de 2001 a
2005. Entre as principais obras relacionadas com a Mobilidade Urbana estao: A
construgdo da Linha Amarela e vias de acesso; Alargamento do Viaduto
Sampaio Correa (obrigado Luiz Paulo Conde realizar o término); Alargamento
Bento Ribeiro Dantas; Criacdo da integracao fisica da 6nibus-barcas na llha do
Governador; Duplicacdo da Rua Bulhdes Marcial; Municipalizacdo da Awv.
Automovel Clube; Municipalizacdo da Avenida Brasil; Duplicagdo da Estrada
Marechal Alencastro; Duplicacdo da Estrada da Posse em Campo Grande;
Avenida Brasil - Duplicacdo e urbanizacdo, compreendendo o entroncamento
com a estrada Engenho Novo, em Realengo, 03 novas passarelas e
recuperagdo e urbanizacdo do retorno Caminho Dona Julia (Distrito Industrial
de Campo Grande); Duplicagéo da Estrada do Campinho em Campo Grande;
Avenida Brasil Duplicacdo e urbanizacdo no trecho Rodovia Rio-Santos -
Estrada do Mendanha - Av. Dra. Maria Estrela; Modernizacdo do Terminal
Rodoviéario da Alvorada e Urbanizacao da Estrada do Pica Pau.

Além disso, deve-se destacar a construcdo de ciclovias como: Ciclovia
Mané Garrincha (com 14 Km), Ciclovia Rubro-Negra (com 4 Km); Ciclovia Jodo
Saldanha (com 0,6Km), Ciclovia Recreio (com 4 Km), Ciclovia Inhoaiba

Paciéncia (com 3,3 Km) e Ciclovia da Praia da Brisa — Guaratiba (com 2 Km).

# Toda as informacgdes sobre Cesar Maia estdo no site http://www.cesarmaia.com.br/biografia/. Acesso
em Abr de 2016.
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E importante frisar que nenhuma destas acbes solucionaram a
problematica da Acinesia Urbana. Uma das obras que se deve destacar é a
Linha Amarela (nome oficial Governador Carlos Lacerda) uma das principais
vias da cidade do Rio de Janeiro, embora tenha sido idealizado nos anos 60 s6
foi realizada apds 30 anos com Cesar Maia.

Assim Linha Vermelha e Linha Amarela, como ja citado, fazem parte do
projeto das linhas policromicas®, elaborado pela equipe do urbanista grego
Constantinos Apoéstolos Doxiadis (planejador), a pedido do governador, ja
citado, do extinto Estado da Guanabara, Carlos Lacerda. Esse projeto saiu do
papel em dezembro de 1994, durante a primeiro mandato de Cesar Maia a
frente da Prefeitura do Rio. Assim, como inuUmeras vias pessoas foram
desapropriadas e suas propriedades demolidas.

Sendo construida em 3 lotes, o primeiro lote: Av. Ayrton Senna
(Jacarepaguéd/Gardénia Azul — Av. Geremario Dantas, Freguesia), o segundo
lote: (Avenida Genemario Dantas, Freguesia — Rua Pernambuco, Encantada) e
o terceiro lote: Rua Pernambuco, Encantada - Avenida Novo Rio,
Bonsucesso). E possivel ver esta via em sua construcdo no Youtube®,

Outra semelhanca com a Linha Vermelha € a Linha Amarela também ser
uma das vias mais congestionadas da cidade do Rio de Janeiro, ndo sendo
também uma via muito segura. A via Governador Carlos Lacerda é
administrada pela concessionaria LAMSA (Linha Amarela S.A.), desde sua
inauguracao em 1997, sobre a via 0 seu pedagio, o qual nos ultimas anos veio
sofrendo consecutivos reajustes, chegando atualmente ao valor de R$ 5,90 é
considerado uma valor muito alto, devido sua distancia métrica (deve-se
lembrar que o pedagio € cobrado nos dois sentidos da via, sendo assim o
usuarios que utiliza em movimento pendular tem o custo de R$ 11,80
diariamente apenas de pedagio, excluindo outros custos, como o de
combustivel). Estima-se que a Linha Amarela receba mais de 200 mil carros

diariamente.

82

83https://www.youtube.com/watch?v=nSJ4u Uamjau
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2.3.10 Eduardo Paes

O atual prefeito do Rio de Janeiro é graduado em Direito pela PUC-RJ,
sua carreira politica come¢ou com 23 anos, como “Subprefeito da Zona Oeste”,
isso durante o primeiro mandato do ex-prefeito Cesar Maia (1993 a 1996);
eleito a vereador de 1997 a 1999; eleito como Deputado Federal de 1999 a
2007; foi Secretario de Turismo, Esporte e Lazer do Rio de Janeiro de 2007 a
2008; finalmente foi eleito como prefeito do Rio de Janeiro em 2009 a 2012 e
reeleito em 2013 até os dias atuais.

Na reportagem do Jornal O Globo, do dia 09/07/2012 as 23:14%
publicou que o prefeito do Rio, Eduardo Paes, por muito pouco néo vestiu
roupas de época para incorporar, pelo menos por uma ideia teatral, 0 ex-
prefeito ja citado Francisco Pereira Passos. Isso devido ao atual prefeito ter
como propoésito um dos maiores planos reformistas nos ultimos anos.

Embora seja complexo comparar o ex-prefeito Pereira Passos com o
atual prefeito, os dois apresentam uma caracteristica que pode ser considerada
similar, neste caso as remog¢des em massana cidade “carioca”, no entanto
ainda muita questionada por ter sido por um processo distinto e com
reassentamento também diferente.

Tais acbes estdo vinculadas as obras para grandes eventos
internacionais na cidade do Rio de Janeiro: a Copa do Mundo de 2014 e as
Olimpiadas de 2016. Esta pesquisa colocara em pauta as principais obras
relacionadas a Mobilidade Urbana da cidade “carioca” e tal processo vincula-se
de forma direta com as remocdes feitas. (Ver a FIGURA 49)

Entre as principais obras estdo: Expandiu o programa Bairro Maravilha,
recuperando 582 km e implantando 173 km de ruas, respectivamente, nas
Zonas Norte e Oeste;Colocou em construcdo as obras do projeto Porto
Maravilha; integrou todos os meios de transporte ao Bilhete Unico
Carioca;Colocou como metaconcluir as obras e iniciar as operacdes da

TransCarioca, TransOlimpica, TransOeste e TransBrasil; Colocou em pauta no

84http://oglobo.globo.com/rio/em-ca mpanha-paes-tenta-vincular-sua-imagem-as-transformacoes-
feitas-por-pereira-passos-5433676
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Centro da cidade o Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT), integrado ao metrd, aos
trens e as barcas; quer concluir as obras de recuperacédo da area portuaria que
ja reurbanizaram 24 vias com a troca da rede de esgoto, telecomunicacdes,
iluminacdo, pavimentacdo e troca da rede pluvial. Implantar o sistema
Coleta+Rio. Prosseguir com as obras de recuperacdo do Porto adotando um
novo sistema de coleta seletiva e armazenamento do lixo. Esse processo
diminui a quantidade de cacambas nas calcadas e o trafego de caminhdes,
além de evitar o contato direto com os residuos.

Como ja dito antes as remocdes foram feitas proporcionaram a retiradas
de familias de areas nobres da cidade para regides mais afastadas, como
Campo Grande. A FIGURA 49 - demonstracdo dos moradores que foram
removidos e outros que estdo ameacados de remocdes, além disso ilustra os
locais de reassentamento destas pessoas (lugares neste caso afastados das

areas mais “nobres” da cidade “carioca”.
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Figura 49 - Rio de Janeiro, Cidade Olimpica (Remog8es para a construcédo de obras de infraestrutura e para parques esportivos)

RIO DE JANEIRO, CIDADE OLIMPICA

Remocoes para construcdo de obras de infraestrutura e para parques esportivos
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“onte: Comité Olimpico Rio 2016, 2012; Comités Populares da Copa, 2013

Fonte: Labmundo (Mapas). Acesso em Abr de 2016.

Labmundo, 2014
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7 bY

O ®Porto Maravilha é um consécio vinculado & Companhia de
Desenvolvimento Urbano da Regidao do Porto do Rio de Janeiro (Cdurp), sendo
responsavel pela articulacdo entre os demais 6rgaos publicos e privados e a
Concessionaria Porto Novo que executa obras e servicos nos 5 milhdes de metros
quadrados da Area de Especial Interesse Urbanistico (Aeiu) da Regido do Porto do
Rio. Nao Obstante, Cdurp presta contas a Comissao de Valores Mobiliarios (CVM) e
participa da aprovacdo de empreendimentos imobiliarios em grupo técnico da
Secretaria Municipal de Urbanismo (SMU). Também é o 6rgdo que tem a
responsabilidade de disponibilizar parte dos terrenos em sua area para 0 mercado.

A partir da Lei Municipal n° 101/2009 criou a Operagao Urbana Consorciada
da Area de Especial Interesse Urbanistico da Regido Portuaria do Rio de Janeiro.
Sua finalidade é promover a reestruturacao local, por meio da ampliacdo, articulacao
e requalificacdo dos espacos publicos da regido, visando a melhoria da qualidade de
vida de seus atuais e futuros moradores e a sustentabilidade ambiental e
socioeconémica da area. O projeto abrange uma area de 5 milhdes de metros

guadrados, que tem como limites as Avenidas Presidente Vargas, Rodrigues Alves,

Figura 50 - Localizac&o da Obra do Porto Maravilha.

& Informag&es sobre o Porto Maravilha e o consécio Fonte: http://www.portomaravilha.com.br/)
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Entre as principais obras do Porto Maravilha estdo a construcdo de 4,8 km de
tuneis; a Reurbanizacdo de 70 km de vias e 650.000 m2 de calcadas; a
Reconstrucdo de 700 km de redes de infraestrutura urbana (agua, esgoto,
drenagem), tais infraestrutura fundamentais para ndo ter a Acinesia Urbana
vinculada a eventos climaticos na regido; a Implantacdo de 17 km de ciclovias e,
finalmente, a demoligdo do Elevado da Perimetral (4,8 km).

Essa obra propde alterar a Mobilidade Urbana da Regido portuaria e para isso
serdo instalados veiculo Leve sobre trilhos (os VLTs que serdo ilustrados nos
proximos capitulos), a criacdo da Via Expressa, a criacdo da Via Binaria, teleféricos
e as ciclovias (ja citadas).

Figura 51 — Projetos vinculados a Mobilidade Urbana no Porto Maravilha.

B v Expresss B Oooowe LT A :
B TELEFERICO [ v BNARID DO PORTO \/,,.__\l

Fonte: http://www.portomaravilha.com.br/). Acesso em Jan de 2016.

Outras grandes obras do atual prefeito estdo relacionados com o BRTS,
como: a TransCarioca, TransOlimpica, TransOeste e TransBrasil. Essas acbes do
prefeito serdo ilustradas nos préximos capitulo relacionados ao BRTs. Além disso, o

VLT também sera evidenciado nos proximos capitulos.



117

1.4 Metro 8

O Metrd no Rio de Janeiro foi inaugurado em 1979, por Ernesto Beckmann
Geisel (Presidente do Brasil durante o regime militar), aparatos que foram
construidos na Europa e nos Estados Unidos no século XIX, chegaram ao Rio apds
cinco anos (de atraso). Os estudos técnicos que comecaram em torno de 1928 se
prolongou até os fins dos anos de 70 (Destaque para Grupo de Estudos
Metropolitano — 1966), sua construcao se deu depois de desapropriacdes de imdveis
para as obras em areas préximas a linha do metr6. Neste momento o metrd do Rio
de Janeiro contava com 4,3 quildmetro de trilhos lingando cinco pontos proximos da
cidade (h& a estimativa que nos dez primeiros dias de funcionamento, seus trens
transportaram mais de meio milh&o de pessoas, sendo assim em uma média de 60
mil pessoas por dia.).

Entre as estacOes que foram pioneiras a que merece destague nesse primeiro
momento € a da Cinelandia, cujo recebeu o maior numero de passageiros,
interligando esse fluxo com a Praga Onze, Central, Presidente Vargas e Gléria (com
apenas quatro trens de quatro carros, com intervalos de oito minutos, circulando
entre as 09:00 e 15:00, horario que seria expandido ja no ano seguinte para até as
23:00)

A primeira expansao

No ano seguinte, as Estacdes Uruguaiana e Estacio foram inaugurada, ja em
janeiro de 1981, foi a vez das EstacgOes: Catete, Morro Azul (atualmente Flamengo e
Botafogo). Em novembro do mesmo ano foi inaugurada a linha 2 do metré com as
Estacdes: Sao Cristbvdo e Maracand, em seguida em dezembro, completando o
trecho Sul da Linha 1, foi a vez da Estacao Largo do Machado entrar no mapa.

Em 1982, novas inauguracfes no trecho Norte, com o inicio das operacdes
das Estacbes de Afonso Pena, S&o Francisco Xavier e Saens Pefla. Em 1983, os
trens passaram a circular entre as 06:00 a 14:00, isso para permitir a concluséo da
Linha 2. Apds o término das obras, forma inauguradas as Estacdes Maria da Graga,
Del Castilho, Inhaima e Iraja (ainda ndo com o pleno funcionamento). Em 1984

iniciou a operacdo comercial da Linha 2 com cinco trens nos dias Uteis, em

8 Informacg&es Gerais. https://www.metrorio.com.br/Empresa/Historia
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intervalos de menos de seis minutos durante a semana; Em 1988 foi inaugurada a
Estacdo Triagem; Em 1991 foi inaugurada a Estacdo Engenho Rainha e ao longo
dos anos de 1996 foi inaugurado Thomaz Coelho e Vicente de Carvalho (nesse
periodo ainda é preciso destacar que o tempo de intervalo passou a ser de seis
minutos).

Atualmente a cidade do Rio de Janeiro apresenta duas Linhas em
funcionamento, neste caso a Linha 1 — Laranja e a Linha 2 — Verde (ilustrada na
Figura 52)

Figura 52 - Trajeto da Linha 1 (laranja) e 2 (verde) do metrd da Cidade do Rio de
Janeiro.
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A concessao desta infraestrutura em 1997, na antiga Bolsa de Valores do Rio,
o Consocio Opportrans adquiriu o direito de fazer uso dos servigos metroviario
durante 20 anos, concretizando o controle do servico de transporte publico
metroviario, em 1998.

Com o fim da concessao da Opportrans do metrd carioca a empresa Metrd
Rio assumiu a concessdo, sob seu controle e administracdo e a operacdo das
Linhas 1 e 2, ficando as expansdes da rede metroviaria e aquisicdo de novos trens a
cargo da Rio Trilhos (Governo do Estado).

A empresa MetroRio® faz parte de um conjunto de outras empresas, como:
LAMSA (j& citada que controla a Linha Amarela), CLIN, CART, BAHIA NORTE, CRT,
CRA, LAMSAC, GRUAIRPORT (Aeroporto Internacional de S&o Paulo), VIARIO,
PASSE EXPRESSO, METRO BARRA, VLT, VIA 040, PEX. Todas essas empresas
fazem parte de um grupo brasileiro, chamado Invepar, que atua no segmento de
infraestrutura em transportes, no Brasil e no exterior, com foco em gestdo e
operacédo de rodovias, sistemas de mobilidade urbana e aeroportos;

N&o obstante, em 23 de novembro de 2012, a Investimentos e Participacdes
em Infra-Estrutura S.A. — Invepar firmou contrato de outorga de opc¢des de compra e
venda de acgfes de emissdo da Concessionaria Rio Barra S.A.. Outras empresas
envolvidas neste contrato foram a Queiroz Galvao Participa¢cdes — Concessbes S.A.,
a Odebrecht Participacbes e Investimentos S.A. e a Zi Participacdes S.A., em
conjunto, as atuais acionistas da Concessionaria.

Nova expansao

A Concessionéria Rio Barra S.A. obteve o direito de exploragdo da concessao
da Linha 4 do Metrd do Estado do Rio de Janeiro que ligard a Zona Sul a Barra da
Tijuca, terdo inicialmente seis estacfes (Jardim Oceéanico, Sdo Conrado, Gavea,
Antero de Quental, Jardim de Alah e Nossa Senhora da Paz) e aproximadamente 16
quildmetros de extens&o® (atualmente conta com 41 quildmetros). E previsto que
entre em operacdo em 2016 e em funcionamento estimasse que acrescentara 300
mil passageiros por dia nestas seis novas estacoes.( Ver o trajeto no ANEXO XX)

O valor do prémio da outorga de compra (segundo a invepar) é de
aproximadamente R$ 50.000.000 (cinquenta milhdes de reais) e, assumindo que a

87http://www.invepar.com.br/pages/quem-somos/;‘@\f.VvGSkarLIU. Acesso em Abr de 2016.
% http://www.metrolinha4.com.br/o-que-e-o-projeto/#sthash.RIxciRg8.dpuf . Acesso em Abr de 2016.
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Companhia venha a exercer a opc¢do, 0 preco de seu exercicio sera definido de
acordo com os termos e condi¢gdes previstos no contrato.

Segundo o Deputado Estadual Marcelo Freixo, em video gravado e publicado
no Youtube®®, publicado em 17 de setembro de 2015, houve a votacdo de mais um
empréstimo de R$ 444 milhdes do Governo do Estado para a Linha 4 do Metrd. Este
foi terceiro empréstimo, sem que o0s dois empréstimos anteriores tivessem uma
prestacdo em conta. Além disso, denuncia que segundo o relatério dos funcionarios
técnicos do Tribunal de Contas do Estado 15% do valor dos empréstimos que o
governo pediu foram destinados para pagar outros empréstimos - o que € ilegal. A
divida do Estado ja chega a R$ 97 bilhdes. Para conseguir pagar a todos que
devem, o governo teria que usar o orcamento inteiro € mais um pouco: 0 orgcamento
do Rio que é de R$ 82 bilhdes. (Ainda descreve queo mesmo governo gue ameaca
nao pagar a segunda parcela do 13° e dar reajusta a funcionarios publicos, é aquele
que se endivida com a Linha 4 do Metrd)®. Nao obstante, Freixo ainda afirmou que
o Metrd do Rio € o mais caro do planeta, pois segundo ele cada km da linha custa
R$ 500 milhdes e queem nenhum lugar do mundo o metr6 tem este valor, apenas no
governo do Estado do Rio de janeiro com o ex-governador Sérgio Cabral e o atual
governador Pezdo. Pelo calculo feito por Freixo, tendo a Linha 4 16 km e a cada km
o valor gasto é de 500 milhdes, entdo o gasto até o momento é de 8 bilhdes de
reais, o que segundo o Deputado Estadual € o mais caro do Planeta.

Além da expansdo do metrd com a Linha 4, ja sendo construida, ouve a
divulgacdo no dia 18 de novembro de 2015 que serdo iniciadas em 2017 a
ampliacdo da Linha 2 do metrd, essa informacéo foi anunciada pelo entdo Secretario
Estadual de Transportes Carlos Roberto Osério, esse novo trajeto proposto tera
mais cinco estacdes: Estacio, Catumbi, Praca da Cruz Vermelha, Carioca e Praca
XV.

O metrd da cidade esta entre os meios de transportes mais importante para
atenuar ou até mesmo ser uma das principais solu¢bes para minuir a Acinesia
Urbana da cidade “carioca”, esse meio de transporte ainda esta muito concentrado
nos metros quadrados mais valorizados da cidade, concidentemente ndo pode ser
instalado por valores tédo altos e abusivos para a gestéo publica.

89https://www.youtube.com/watch?v=QHJ10Mb3fvg. Acesso em Mar de 2016.
% Os funcionarios publicos do Estado do Rio de Janeiro tiveram seu 139 parcelado
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1.5 Novos Projetos e Novas Perspectivas?

Esse topico foi construido com o intuito de relatar as novas perspectivas
propostas para a cidade do Rio de Janeiro, e consequentemente para outros
municipios. A¢gBes da Gestdo Publica atual diretamente relacionada a Mobilidade
Urbana da cidade“carioca”, entre essas novas perspectivas estdo: a expansao do
Metr6,a construcdo de novas vias expressas denominas de BRT's e BRS, além dos
VLTs.

2.5.1 Metr6 em Expansao

Essa pesquisa buscou possiveis projetos imaginados para a cidade do Rio de
janeiro, a partir disso foi encontrado uma ilustracdo elaborada pela Companhia
Estadual de Engenharia de Transportes e Logistica (CENTRAL) (ver FIGURA
53).Nesta ilustracdo foram imaginadas trés novas linhas, a LINHA 3 (Rio/Niter6i a
S&o Gongalo), LINHA 5 (Aeroporto Santos Dumont & llha do Governador), LINHA 6°*
(Barra da Tijuca/Alvorada a Aeroporto Galedo). Além dessas trés novas linhas ha a
extensdo da LINHA 4 que esta em constru¢cdo, no entanto apenas ao Joa e nesse

projeto é proposto a extenséo até a Alvorada.

91Estac;éo Aeroporto Internacional Galedo, Penha, Braz de Pina, Iraja (integragdo com Linha 2), Vaz Lobo,
Otaviano, Madureira, Campinho, Praca Seca, Tanque, Taquara, Bandeirantes, Cidade de Deus, Via Parque e

Alvorada (integracdo com Linha 4).



122

Figura 53 — Projetos Imaginarios para a ampliagdo do Metrd do Rio de Janeiro (CENTRAL -

Companhia Estadual de Engenharia de Transportes e Logistica)
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Fonte: http://www.central.rj.gov.br/ (adaptado)

25.2VLT

VLT é uma sigla que significa Veiculo Leve sobre Trilhos, faz parte de um
novo projeto para a cidade do Rio de Janeiro que sai da perspectiva do imaginario
para o real, promovendo uma alteragcdo na Mobilidade urbana da cidade do Rio de
Janeiro.

O projeto que pretende conectar o Centro a Regido Portuaria, tera 28 km com
32 paradas, com o intuito de integrar outros transportes, como o Metrd, trens,
Barcas, Tereféricos, BRTs., Redes de 6nibus convencionais e o Aeroportos (Santos
Dumont), pretendendo manter o funcionamento de 24 horas por 7 dias por semana,
0 sistema tera a capacidade de transportar 300 mil passageiros por dia. O veiculo
poderd levar em cada viagem 420 passageiros (ver a FIGURA 54 que descreve o

trajeto previstopara o VLT na cidade do Rio de Janeiro). .



123

Figura 54 - Trajeto previsto para o VLT
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Fonte: Porto Maravilha (www.portomaravilha.com.br). Acesso em Abr de 2016.

Ha perspectiva para que tenha 32 trens de 3,82 metros de altura, 44 metros
de comprimento por 2,65 metros de largura, com capacidade para 420
passageiros®. Esse ndo é um meio de transporte novo no mundo j& existem
operacdo em mais de 400 cidades do mundo, em implantacdo ou em
desenvolvimento em cerca de 260 cidades distribuidas nos cincos continentes. Entre
as cidades que em destaque que utilizam o VLT estdo: A Montpellier e Paris (na
Franca), Rotterdam (na Holanda), Tunis (na Tunisia), Barcelona (Espanha), etc.

NoCentro da cidade *“carioca”, mais especificamente na Cinelandia foi
colocando em exposicdo um protétipo do VLT (ver ANEXO YY), esse veiculo vai
passar por trechos similares ao que os bondes faziam. A inauguracdo esta prevista
para junho de 2016, esse projeto tdo recente na cidade jA ha propostas de
expansao, neste casso foi proposto sua expansdo para o aeroporto Galedo e

também para a zona Sul.

92www.portomaravilha.com.br. Acesso em Jan de 2016.
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A tendéncia é que a Acinesia Urbana seja atenuada, pois ha possibilidade de
que usuarios do VLT deixem seu veiculo em suas residéncias, desta forma
favorecendo a formacao de longos congestionamentos na cidade. No entanto, para
gue esse transporte seja mais eficaz sera preciso realizar expansédo para toda a

cidade.

2.5.3 BRT

O BRT é uma sigla, ou seja, uma palavra formada pelas letras de varias
palavras,as palavras do dicionario inglés, Bus Rapid Transport, que significa em
portugués Transporte Rapido de 6nibus.

A definicdo para o BRT no site da prefeitura do rio € que “representa um
transporte articulado que trafega em corredor exclusivo e, por isso, é uma alternativa
mais rapida de viagem para os passageiros™?. E segundo a EMBARQ Brasil, O
“BRT (Bus Rapid Transit) € um sistema de 6nibus de alta capacidade que prové um
servi¢o rapido, confidvel e eficiente. Apesar de sua origem, o BRT tem pouco em
comum com o0s sistemas tradicionais de Onibus,com a utilizacdo de corredores
dedicados e outras caracteristicas atrativas dos sistemas de transporte urbano sobre
trilhos, o BRT atinge um desempenho equivalente com apenas uma fracdo do seu
custo.” Além disso, como o VLT, o BRT ndo é um projeto inédito no mundo, existem
mais de 140 cidades pelo mundo utilizando esse tipo de sistema de transporte.

Estdo sendo construidas quatro linhas na cidade do Rio de Janeiro, sdo elas:
TransOeste, TransOlimpica, TransBrasil e TransCarioca. Dentre essas apenas duas
estdo em treno funcionamento até o atual momento desta pesquisa que sao:

TransOeste e a TransCarioca

% http://www.brtrio.com/conheca
9 http://embargbrasil.org/BRT
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Figura 55 - BRT em funcionamento - TransOeste e TransCarioca
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2016.

Acima esta o mapa tematico com os dois trechos de BRT em funcionamento,
TransOeste e o TransCarica, esses ja fazem parte do cotidiano daqueles que fazem
uso da cidade carioca, desta forma levando milhares de pessoas todos os dias para
distintos lugares e ao mesmo tempo gerando uma maior integracéo entre periferia e
regido central, com maior disponibilidade de servigos, lazer, trabalho, etc.

Essa integracdo tende a ser maior quando terminada as obras da
TransOlimpica e TransBrasil, com tendéncia de melhorar a Mobilidade Urbana,
sobretudo, para municipios ao norte da cidade do Rio. Ndo Obstante, criando uma
nova via para o encontro de pessoas de espacos distintos da cidade.
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Figura 56: Projetos dos BRT's (TransOeste (56km), TransCarioca(39km), TransBrasil (28km) e
TransOlimpica (26km).
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Fonte: Prefeitura do Rio (http://www.rio.rj.gov.br/). Acesso em Abr de 2016.

Esses sdoos maiores projetos de integracao territorial nos altimos anos, serao
mais de 149 km transformados para a implantacdo desse sistema viario, dentre
todos os anteriores foi 0 Unico a se estender a para as regides mais pobres da
cidade do Rio de janeiro, assim melhorando a acessibilidade para outros espacos da
cidade.

O BRTfoi 0 projeto que teve a maior integracdo interna da cidade em relacdo
a todas as acles publicas ja realizadas por um prefeito, assim esse foi 0 que maior
teve impacto no que tange a Mobilidade Urbana do espaco da Cidade. Embora este
nao resolvaa “problematica” existente,sera de extrema importancia para grande
parte da populacdo, sobretudo, dos suburbios “carioca”, na qual podera ter uma
melhor circulagcdo sobre outras areas da cidade, assim podendo ter uma maior
usabilidade da cidade do Rio de Janeiro e também de outros municipios ao seu
redor.

Entretanto é preciso compreender que com a escassez de infraestrutura
existente na area periférica da cidade do Rio de Janeiro, ou seja, nas areas,
sobretudo, de menor renda per capita da cidade, a tendéncia é que a demanda

ultrapasse a oferta de maneira muito rapida, tal efeito jA comeca a ser observado no
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trecho TransOeste, onde a demanda j& comeca a ultrapassar a oferta, desta forma
dando péssimas condi¢des de uso para 0s usuarios deste transporte.

Figura 57 — O BRT e a Acinesia Urbana.

Fonte: Google.com.br (imagens) (Adaptado). Acesso em Abr de 2016.

2.5.4 Ciclovias

As ciclovias sdo vias (espac¢os) que sao construidas especificamente para a
circulacdo de pessoas que utilizam bicicletas. Essa forma de transporte é
considerada para muito a melhor opcdo para os dias atuais, pois entre suas
vantagens estdo: o fato que pedalar tende a fazer bem a salude (um exercicio que
segundo alguns especialistas podem combater o estresse, a ansiedade e outras
doencas. Além de liberar endorfina®™) é um transporte que ndo provoca poluicdo
sonora, atmosférica ou visual, o custo com o veiculo é baixo (seja na aquisicdo do
bem, na manutencdo e pelo fato de ndo haver imposto a esse transporte, € um
veiculo que tende a ndo ocupar muito espaco, seus impactos ao meio ambiente sdo
minimos, entre outras vantagens.

No entanto, existem algumas desvantagens no uso desse transporte, entre
elas estdo: o transito intenso na cidade pode vir a deixar em perigo ciclistas, as
ciclovias nao tendem a ser interligadas (Ver ANEXO ZZ — As ciclovias da cidade do
Rio de Janeiro), pouco pontos de bicicletarios (Ver ANEXO AAA — Dados gerais para

0 uso de bicicletas) es espalhados pela cidade, a irregularidade do terreno na cidade

% Endorfina (Hormoénio do bem-estar) A endorfina é produzida naglandula da hipdéfise, sua denominagdo se
origina das palavras endo (interno) e morfina (analgésico). Por ser um "analgésico natural" leva a uma sensacao
de bem-estar, conforto, melhor estado de humor, alegria e tranquilidade, podendo inibir o estresse. A rigor, o
termo engloba ao menos 20 tipos diferentes de substancias, sendo a beta-endorfina a mais eficiente delas.

Fonte: UFRJ.



128

“carioca”, o clima tropical com altas temperaturas dificulta o0 uso em determinados
horario na cidade, a falta de seguranca em alguns pontos facilita a atuacdo de
alguns meliante no roubo de bicicletas e nos assaltos de itens, ndo é um transporte
aconselhavel para longas distancias, entre outras desvantagens.

Na cidade do Rio de Janeiro especificamente apresenta um projeto, chamado
BIKE Rio, sendo executado através do Termo de Concesséo de Uso da Serttel em
parceria com o Banco Ital Unibanco S.A. e o sistema de bicicletas SAMBA. Esse
projeto disponibiliza bicicletas em estacdes (ver ANEXO BBB — Estacdes BIKE Rio)
distribuidas em pontos especificos da cidade, sendo uma opcdo de meio de
transporte para pequenos percursos.

Para fazer uso das bicicletas deste projeto € preciso comprar o Passe, ha
duas formas para ter isso®:

1°. Passe mensal - R$ 10,00 (Valido por 30 dias)

a) Acesse 0 site www.movesamba.com.br/bikerio e clique na opcéo

"cadastre-se".

b) Clique no Menu "comprar passe"”, leia as instrugcbes de uso,
confirme seu Passe mensal e informe os dados do seu cartdo de
credito.

c) Veja no mapa do site a localizacdo das estacOes de aluguel e dirija-
se a qualquer uma delas para retirar bicicletas, usando o telefone

celular informado no cadastro.

2°. Passe diario - Uso eventual / sem cadastro - R$ 5,00 (Valido por 24 horas)
a) Veja no mapa do site a localizacao das estacdes de aluguel e dirija-
se a qualquer uma delas para retirar bicicletas.
b) Ligue do seu telefone celular para o0 nimero:4003 6054
c) Ouca as informagdes sobre regras e tarifas
d) Digite os dados do seu cartdo de crédito.
e) O telefone usado para compra do passe diario devera ser o0 mesmo

utilizado para liberacao da bicicleta.

% http://www.mobilicidade.com.br/bikerio.asp
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Como outros meios de transporte a BIKI Rio se torna capitalizada seu uso é
restrito ao capital, ao controle tecnologico e também a determinados espacgos da
cidade. As estacdes se concentra 0S espacos com a maior renda per capita e
também metros quadrados com alto valor agregado, tendo a maioria da populacéo
“branca “. Sendo assim, ndo sdo todos os individuos que apresentam facil acesso ao

uso deste projeto.

2.5.5 O transporte hidroviario

O transporte hidroviario na cidade “carioca” ndo é um meio de transporte novo
deste do século XVIII e XIX esse transporte é utilizado, sobretudo, para realizar a
integracdo entre o municipio do Rio de Janeiro e de Niteroi, 0 que ajudou na
ocupacdo das terras fluminense.Atualmente as barcas (como sdo denominadas)
estdo sobre o consécioCCR Barcas, do Grupo CCRY, no qual mantém o controle
das seguintes linhas: Mangaratiba x Ilha Grande, Angra dos Reis x llha Grande,
Praca Quinze x llha do Governador (Ribeira/Cocota), Praca Quinze x Paqueta,

Praca Quinze x Arariboia (Niter6i) e Praca Quinze x Charitas (Niteroi).

Figura 58 — A atual trajeto das Barcas.
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Fonte: ANTP. Acesso em Abr de 2016.

% http://www.grupoccr.com.br/barcas/
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A tarifa para o uso deste transporte € uma das mais caras do mundo, sendo
R$ 5,60 e para o usuario que possui o bilhete Unico o valor do bilhete (passagem) é
de R$ 4,10. Em 2013 o jornal extra®® ja alertava que a tarifa é a segunda mais cara
do mundo, além disso informava que embora a tarifa seja de primeiro mundo, o
servico ndo chegava a tanto. Ironicamente informava que as vezes nem alcancava o
destino e que era preciso socorro para se desembarcar no Rio ou em Niteréi. Ainda
informava que apesar do pesadelo dos cerca de 95 mil passageiros que se
valem diariamente da travessia maritima entre as duas cidades, 0s precos
cobrados pela CCR Barcas sdo compativeis com servicos de sonho como 0s
do East River, em Nova York, ou da Baia de Napoles, na Italia. Aqui, quem sai
do Rio paga R$ 0,90 por quildmetro para a Pracga Araribéia — considerando-
se o valor de R$ 4,50 para a tarifa em dinheiro — e R$ 1,47 nos catamaras
seletivos para Charitas.Em Nova York, a linha que liga Wall Street — sala de
estar do capitalismo mundial e sede da principal bolsa de valores do planeta
— a Rua 34, passando pela cidade de Long Island, custa R$ 0,57 por
quildbmetro para quem dispde do passe mensal, que da direito a viagens
ilimitadas. Na Itélia, esse custo varia de R$ 0,68 a R$ 1,30 na viagem de
Napoles a llha de Capri — uma das mais famosas da Europa.Se a
comparacao for brasileira, a disparidade dos precos da CCR Barcas € ainda
mais assombrosa. A viagem de Belém ao Arquipélago de Maraj6, no Pard, é
16,6 vezes mais longa, mas sai por R$ 0,19 por quildmetro ou a R$ 0,26, com
ar-condicionado.Em nota, a CCR Barcas, respondeu o jornal Extra informando
gue rejeita as comparacOes “baseada apenas nas informacdes de distancia
percorrida e valor da tarifa”. A empresa alega ser “necessario conhecer 0s
detalhes dos contratos, se ha subsidio aos passageiros dessas linhas (usual
em empresas publicas), se as empresas fazem jus a outros tipos de receitas,

quais séo os encargos da operacao, etc”.

98http://extra .globo.com/noticias/rio/barcas-rio-niteroi-tem-segunda-tarifa-mais-cara-do-mundo-

7790353.html#ixzz44n8FVMID Acesso em Mar de 2016.
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Sobre as barcas ainda a FIRJAN® publicou em agosto de 2015, a
possibilidade de novas linhas hidroviarias, como alternativa para a mobilidade
urbana no Rio de Janeiro. A producédo deste documento foi feita a partir da analise
da RMRJ, na qual contém 21 municipios que segundo eles os congestionamentos
foram de 130 km/dia, gerando um custo (segundo calculos da FIRJAN) de R$ 29
bilhdes, considerando a média de 2013.

N&o obstante, ainda afirma que os investimentos em andamento (ja
mencionados), como a expansdo e melhoria do sistema metroferroviario, os BRT’s/
BRS’s e a implantagdo de um sistema de Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT) no
Centro e Zona Portuaria, serdo suficientes para conter o crescimento dos
congestionamentos. No entanto, suas projecdes indicam que 0s congestionamentos,
em 2022, podem alcancar mais de 180 km/dia o que estimativa-se que 0s custos
podem ser de R$ 40 bilhdes.

A intensa Acinesia Urbana na cidade do Rio e ao mesmo na RMRJ, se
colocada na anélise da FIRJAN concentram-se em dois eixos:

1°) Baia de Guanabara, onde ocorrem mais de 1,4 milhdo de viagens/dia,
principalmente com origem/destino na cidade do Rio de Janeiro.

2°) Barra da Tijuca, onde ocorrem mais de 1,6 milhdo de viagens/dia no
entorno do complexo lagunar. No eixo Baia de Guanabara, 0 intenso fluxo de
viagens afeta as principais vias no entorno da baia, notadamente Avenida Brasil,
Linha Vermelha, Ponte Rio-Niteroi, Avenida do Contorno (em Niter6i, que
permite o0 acesso a Ponte) e Rodovia Washington Luiz (em Duque de Caxias).
No eixo Barrada Tijuca o fluxo se concentra nas Avenidas Aberlardo Bueno,

Salvador Allende, Ayrton Senna, Alfredo Balthazar da Silveira, Lucio
Costa, Armando Lombardi e das Américas, formando um anel no entorno das

lagoas, com reflexos em diversas outras vias internas e de acesso ao

bairro.

ApoOs a analise, feita pela FIRJAN, sobre os eixos (lugares) responsaveis pela
ma Mobilidade Urbana do Rio de Janeiro, a Federacdo afirma que a estrutura
rodoviaria existente e também sendo implantada sera insuficiente para absorver a

forte demanda. E a partir disso afirma que a alternativa existente para aumentar a

99http://www.ﬁrjan.com.br/lumis/portal/ﬁle/ﬁleDownIoad.jsp?fi|e|d=2C908A8A50019C28015015A2858D4E8C

&inline=1
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oferta de ligacdes intermunicipais e reduzir os congestionamentos esta no melhor
aproveitamento do transporte hidroviario. Nesse contexto propdem 14 novas
conexdes hidroviarias, consideradas para o instituto viavel na RMRJ e com potencial
de 272,4 mil viagens/dia, o que segundo seus calculos equivale a circulacao de
100,9 mil veiculos, tendo como consequéncia a reducdo de 84,1 km na extensao
diaria dos congestionamentos e de R$ 11,2 bilhdes no custo relacionados (em
comparacdo com o registro feitor por ele em 2013, feito na RMRJ, ouve a reducéo
de 38,8%)

Figura 59 — Novas linhas de barcas propostas pelo Sistema. FIRJAN.
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Fonte: Sistema FIRJAN. Acesso em Abr de 2016.

No eixo que foi chamado de Baia de Guanabara foram projetados 11 novas
ligacOes, devido a sua demanda de viagens, tal ligagdes se concretizadas, segundo
a federacao, reduziria significativamente as vias em torno da baia (neste caso como
ja supramencionado a ponte Rio x NiterGi). Dentre as ligac6es propostas estao:
cinco linhas conectadasdo Rio de Janeiro ao Leste Fluminense, uma a Duque de
Caxias, quatro as ilhas do Governador e do Fundédo, enquanto outra contempla uma
ligacdo em Niterdi, entre Charitas e Itaipu.
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Na Tabela 2 a FIRJAN descreve em cada uma dessas ligacdes as respectivas
capacidades de viagem/dia, o equivalente em veiculos e o potencial de reducéo de
custos. Por fim é totalizado a quantidade de viagens que as novas ligacdes do Eixo
Baia da Guanabara poderiam prover mais de 156 mil viagens/dia, o queé

equivalente a 57, 8 mil veiculos (que nado estaria nas vias).

Tabela 2 — Analise das ligacdes projetadas pela FIRJAN, no Eixo da Baia de Guanabara.

Demanda por transporte nos corredores de trifego equivalentes vs capacidade estimada das novas ligacles

Capaddade i Vias Total de vias
Lnch Visgensno  estimada da i desooupadas nas desocupadas nos
corredor  ligagda hidrovidrla i Hgaches-dia  corredores-dia
(viagena/dia) ’ {hy)
Prasa ¥y {Ric de faneira) Gradim (380 Gongrda) 104940 L1300 18704 16,4
Botafogo |Rio de Janeiro) Fraga Araribaia [Niterdi) THO.000 10640 1ed] 13
. Botafogo {Ria de Janeiro) Charitas [Niterdi] 180000 LLGAn oy LI |
EBio de laneiro x Leste bLE ]
Praca XV {Rio de faneira) Faipa |Miterdi) 180,000 U] 1o 16
Cocotd [Hia de lapebra) Gradim (330 Gangala] 3031 1640 1.348 11
Miterdi |P.-Ja Araribaia [Niterdi) Itaipa |Miterdl) | 118178 | 15,300 4500 4.1 41
Praga ¥y {Ric de faneiro) Aeroports Galeda (Rip de lansirs) | 57000 1{EE0 104 13
Praga XV {Rio de Janeiro) tha do Fund o (Rio de lanelmo) 8 afig 160080 173 11
Rio de Janeira 101
Prasa ¥V {Rlo de Janelra} Bibeira [Bha do Governadar] 122833 1549 2,504 24
Aterro, MAM {Rio de faneiro) |Aeroporto Galedo (Rio de faneiro) | 57 000 4 1K) LEEE 13
Rio de faneiro x Baixada |Praga ¥ {Rio de Gneirg) Dugue de Caxias 254087 2REN pRy 82 B2

Fonte: Elaboragio Sistema FIRIAN, a partir de dades do Plano Diretor de Transporte Urbanos da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro - FOTU,
Concessiondria CCR Barcas e CET-Rio

Ja no Eixo Barra da tijuca entra em destaques duas ligacdes a Barra da Tijuca
x Praca Quinze e as ligagbes Lagunar. Na primeira estima que seria capaz de
realizar até 106,4 mil viagens/dia, o equivalente a 15,6% das 679,3 mil viagens/dias
no deslocamento Centro x Barra da Tijuca (Ver TABELA 4), estima-se que como
consequéncia disso poderia haver a retirada de 39,4 mil veiculos, isso liberaria 32,8
km de vias. Além disso, ha possibilidade de uma articulagéo intermodal, entre o BRT

e 0 Metr6 em construgéo.
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Tabela 3 - Analise da ligacao projetadas pela FIRJAN, referente a Barra da Tijuca x Praca Quinze.

Capacidade Velados Vias
Viagens no  estimada da desocupadas nas

corredor ligacio hidrovidria Tﬂalml ligagbes - dia
(viagens/dia) paca (KM)
Praca XV - Barra da Tijuca 679.314 106.400 39.407 32,8

Fonte: Elaboragdo Sistemna FIRJAN, a partir de dados do Plano Diretor de Transporte Urbanes da Regizo Metropolitana do Rio de
Janeiro - PDTU, Concessiondria CCR Barcas e CET-Rio

No mesmo Eixo Barra da Tijuca foi proposto o Complexo Lagunar, no qual
encontra-se em uma regido com intenso congestionamento, em torno desse
complexo a FIRJAN informou que foram registradas mais de 1,6 milhdes de
viagens/dia, esse alto numero se deve ao processo de verticalizagcdo (aos
condominios), a shoppings e centros comerciais em torno das lagoas. Foi estimado
gue nos horérios de pico, ha 17,1 km de lentidao.

A ligagdo deste complexo, segundo a FIRJAN, poderia realizar
aproximadamente 10 mil viagens/dia, o equivalente a 3,7 mil veiculos (que podem

ser retirados em torno da lagoa).

Tabela 4-Ligacdo do Complexo Laguna no Eixo Barra da Tijuca proposto pela FIRJAN (as
projecdes).

Capacidade : Vias
. i Veiculos
Viagens no estimada da ) desocupadas nas
equivalentes

{ocupacio)

LigagBes propostas correder  ligacio hidrovidria

(viagens/dia)
Lagoa de Jacarepagua 561.600 6.000
Lagoa de Marapendi 1.061.100 3.920

1.622.700 9.920
Fonte: Elaboracdo Sistema FIRJAMN, a partir de dados do Plano Diretor de Transporte Urbanos da Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro - POTU, Concessionaria CCR Barcas e CET-Rio

ligagtes - dia
(kM)

As propostas da FIRJAN, embora aplicadas sobre projecbes, apresentam
grande impacto na Acinesia Urbana da cidade “carioca” que contém uma grande
extensado de litoral e por sua vez o mal aproveitamento deste meio de transporte. O
objetivo ndo é comparar meios de transporte, mas sim quais sao as possiveis
variaveis que possibilitem o ser humano se manter em movimento, sem que perca

tempo de vida e ao mesmo proporcione boa condicéo de vida.
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2.5.6 Teleféricos

Na cidade do Rio de Janeiro nos ultimos anos ha uma nova solucdo para o
deslocamento em espacos com maiores altitudes para baixas, no entanto € uma
solugdo que pode ser nova na cidade do Rio e isso mesmo se nao considerar 0s
“bondinhos do P&o de Acucar” como teleférico. Essa forma de transporte € muito
antiga pelo mundo e até mesmo no Brasil.

Foram implantados dois que apresentam impacto direto na Mobilidade
Urbana, sdo eles: O Teleférico do Aleméo e o Teleférico da Providéncia, os dois
encontram-se vinculados com comunidades, nas quais lhe deram o nome (Ver
ANEXO CCC e DDD).

O Teleférico do Aleméao foi inaugurado no dia 7 de julho de 2011, sob a
administracdo da Supervia. Existem seis estacdes, com um total de 152 gondolas,
tem capacidade de transportar 8 passageiros em cada um em seus 3,5 quildmetros
de extensdo. A Supervia informou que a viagem tem duracdo de cerca de 16
minutos, da primeira estacdo (Bonsucesso/Tim) a ultima (Palmeira), seu
funcionamento é de segunda a sexta-feira, das 06:00 h as 20:00h, no sdbado das
08:00 h as 18:00 h.

O valor da passagem (tarifa unitaria) € de R$ 1,00 para os usuérios (nédo
moradores) que utilizam VT Expresso, Bilhete Unico Carioca e R$ 5,00 quando paga
na bilheteria.No entanto, para os moradores do Aleméao, devidamente cadastrados
no RioCard, tém o direito a duas passagensgratuitas diarias, neste caso uma de ida
e outra de volta.

Sobre as estacdes do Teleférico do Aleméao a Supervia informou os seguintes dados

abaixo:
*Bonsucesso/Tim: a estacao intermodal é situada no centro do
bairro, sendo integrada com o meio de transporte ferroviario,
além de servir de instrumento de revitalizacdo urbanistica para
a localidade. Essa estacdo abriga um posto da RioCard para
gque os moradores do Complexo do Aleméao, possam se
cadastrar e ter o direito as duas gratuidades por dia no

Teleférico.
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*Adeus: € localizada em uma das comunidades mais
importantes do complexo, onde antes s6 havia acesso por
intermédio de escadarias. Esta estacdo conta com uma
agéncia do Banco do Brasil e caixas eletrbnicos da Caixa
Econdmica Federal e do Banco Bradesco.

*Baiana: trata-se da estacdo motriz de todo o sistema.
Localizada no bairro de Ramos, € o *“coracdo” motor do
teleférico. Abriga um posto de orientacdo urbanistica e social
da prefeitura (Pouso) e um caixa eletronico da Caixa
Econdmica Federal.

*Alemao/Kibon: situada na comunidade que batiza o complexo,
essa estacao abriga varios equipamentos sociais: 0 centro de
referéncia da juventude (CRJ), centro de referéncia da
assisténcia social (CRAS), um posto de atendimento do INSS e
uma agéncia dos Correios.

eltararé: mais uma das estacdes intermediarias inseridas no
cerne da comunidade. Esta estagdo promove a integracdo com
0 conjunto habitacional da Poesi, na Estrada do Itararé, bem
como o Colégio Estadual Jornalista Tim Lopes, além de ceder
espaco a um posto do Educamais, do SESI, em Acdo que
oferece diversos cursos para a comunidade.

*Palmeiras: estacdo final ou de retorno do teleférico, localizada
no Bairro de Inhaima possui uma visdo fascinante do
Complexo do Alemao. Nela ha um grande espaco destinado a
formacédo de um centro cultural, com auditorio, biblioteca, entre

outros.

O Teleférico da Providéncia foi inaugurado no dia 2 de julho de 2015, conecta
a praca Américo Brum (em altitude elevada) a Central do Brasil e & Gamboa. O
percurso € de 721 metros, tende a atender 5 mil moradores da comunidade. Seu
horério de funcionamento é de segunda a sexta-feira, das 07:00h as 19:00h, e aos
sabados, das 08:00h as 14:00h,

Os dois teleféricos sdo de extrema importancia para o deslocamento de

pessoas que se encontram em altas altitudes e para as altitudes mais baixas. E um
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transporte que pode vir a diminuir a Acinesia Urbana, ja que esse transporte € de
movimento continuo e sua Acinesia possa ser por uma eventualidade que ndo esta
relacionado a fator deslocamento humano.

Uma das publicidades feita pelo governo € a possibilidade de comerciantes
das comunidades terem lucro com o acréscimo da circulagcdo no local e também ao
fomento do turismo. No entanto, alguns comerciantes que ndo se encontram nas

proximidades do teleférico, ja reclamam devido a queda do deslocamento na regiao.

2.5.7 Transporte Aéreo

Em relacé@o ao transporte aéreo a cidade do Rio de Janeiro pode ser dividida
nesta pesquisa em dois contextos, o interno e o externo. O interno esta pesquisa
considerara heliportos'® e no que tange ao externo aos aeroportos mais conhecidos
da cidade com viagens interestadual e internacionais.

Os externos sao: Aeroporto Internacional Tom Jobim (Galeédo), Aeroporto do
Rio de Janeiro (Santos Dumont) e o Aeroporto de Jacarepagua (Roberto Marinho).
Nesses destaco o Galedo e o Santo Dumont os principais ndo apenas da cidade,
mas também do Estado.

Os internos s@o 0s que mais interessam nessa pesquisa, pois o nucleo central
deste trabalho € entender a Acinesia Urbana do espaco internoda cidade do Rio de
Janeiro. Tendo a ciéncia que o0 uso deste transporte pode atravessar os limites
municipais e estaduais e, porque nao, fronteira internacionais. Por isso nesse
momento estara em foco a utilizacdo de helicopteros para o deslocamento interno da
cidade “carioca”

Existem inimeros heliportos espalhados pela cidade do Rio de Janeiro, o
transporte normalmente deste transporte € pela estrutura privada, o habitante da
cidade pode também fazer uso deste transporte, no entanto tera que gastar um alto

valor para se deslocar com esse tipo de transporte.

100 ~ . . .
N3do se descarta o transporte de outros tipos de aeronaves para o deslocamento interno da cidade, no

entanto é quase nulo os niumeros.
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Os voos podem ser por fins turisticos ou por motivos de diversos os precos
variam de R$ 250,00 a R$ 3000,00'*, desta forma grande parte da populacdo néo
tem acesso, sendo assim utilizado para alguns individuos privilegiados. Santo e
Silveira fazem o levantamento de aeroportos de todos o Brasil e apresentam a

seguinte reflexao:

[...] Dentro da mesma aglomeragdo, cria-se um circuito de transporte
privilegiado e o tempo social conhece uma nova escala, superposta as ja
existentes. Enquanto a maioria da populacdo é quase imovel, alguns
privilegiados se tornam ainda mais fluidos. As preocupacbes com a
seguranca dos altos executivos, somam-se as dificuldades da circulacao de
automéveis, em ruas e avenidas engarrafadas. (SANTOS e SILVEIRA,
2001, p. 58).

Entre os privilegiados da cidade do Rio de Janeiro esta o ex-governador do
Rio de Janeiro, o qual fez viagens particulares com familiares e amigos. Porém ele
como Gestor Publico ndo deveria fazer o voo com o helicoptero oficial e devido a
isso foram feitas dendncias, por crime de peculato e também improbidade
administrativa. Os Gestores publicos deveriam fazer uso das ferramentas estatais
para o uso publico e ndo para fins pessoas e particulares. Esse é um dos problemas
encontrados no Estado de Democratico de Direito que tendem a ser vinculados a
problematicas encontradas na cidade.

lrio 40 graus trurismo
>http://www.rio40grausturismo.com.br/index.php?option=com_djcatalog2&view=items&cid=4&Itemid=82. <

Heli Rio>http://helirio.com.br/. <Helisight>http://www.helisight.com.br/. Acesso em Abr de 2016.
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3 A ACINESIA URBANA PRIVILEGIO DO RIO?

O website do jornal americano The Whashigton Post, publicou no dia
31/03/2015, a reportagem The world’s most congested cities, by the mumbers

(cidades mais congestionadas do mundo, pelos numeros)!®

, na qual descreve
dados da pesquisa realizada pela fabricante do GPS Tom Tom que criou o indice de
trafego anual em mais de 200 cidades ao redor do mundo e ocupando 146 cidades.
A partir disso foi criado o “Top 10" das cidades mais congestionadas do ano

de 2014, entre essas cidades o Brasil apresenta trés dentre as dez mais
congestionadas do mundo, na terceira colocacao esta o Rio de Janeiro, em quinto
estd Salvador e em sexto Recife. A cidade do Rio de Janeiro nosso “objeto
geografico” desta pesquisa apresentou 0s seguintes dados (adaptado):

a) Congestionamento nivel: 51%

b) Ranking Mundial em comparacdo com outras grandes cidades:

3/146

c) Nivel de congestionamento em rodovias: 49%

d) Congestionamento Nivel sobre ndo-estradas: 52%

e) Atraso por dia com um 30 min comutar 26 min

f) Atraso por ano, com um 30 min comutar 99 hr

g) O dia com o maior congestionamento 23 de dezembro de 2014

(Terca-Feira)

h) Comprimento total da rede 12,197 mi (aproximadamente 19.62917

Km)

i) Total de rodovias comprimento rede 122 mi (aproximadamente

196.3400 Km)

j) Comprimento total da rede nao-estradas 12,075 mi

(aproximadamente 19.43283 Km)

k) De distancia do veiculo total 15.611.815 mi (aproximadamente

25124780, 7993).

102 http://www.washingtonpost.com/news/morning-mix/wp/2015/03/31/the-worlds-most-congested-cities-

by-the-numbers/
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Embora seja um fato que os habitantes na cidade do Rio de Janeiro sofram
com o congestionamento diario é preciso levar em consideragdo que a estrutura
urbana da cidade que estd em constante transformag¢do, no momento da pesquisa,
se intensificavam suas obras, devido a Copa do Mundo de 2014 e as Olimpias de
2016, dois megaeventos no quais proporcionaram a intensificacdo do processo de
Acinesia Urbana. Algumas destas obras nao tiveram fim e assim levam problema a
Mobilidade Urbana da cidade do Rio de Janeiro diariamente, um exemplo disto €,
sobretudo, a Transbrasil que congestiona uma das principais vias da cidade, a
Avenida Brasil, j supracitada.

A palavra congestionamento ao ser pronunciada no contexto da reportagem
do The Washington Post refere-se ao intenso transito em vias urbanas essa palavra

1933¢80 de transitar; marchar, trajeto; como ja supracitado.

sugere o sentido de
Neste caso estd sendo relacionado diretamente ao movimento de veiculos. E um
fato que a cidade do Rio de Janeiro ndo é a Unica de ter o desprazer de obter um
intenso congestionamento, como ja dito o transito ndo é um problema atual, mas,
sim historico.

[..] para nés, que vivemos com o transito dificl das cidades
contemporéneas, a ideia de que este tipo de problema ja afetava as cidades
do Império Romano parece absurda. Mas, na realidade, as primeiras
restricdes ao transito conhecidas parecem ser aquelas determinadas por
Julio Cesar, que proibiu o trafego de veiculos com rodas no centro de Roma
durante certas horas do dia.” (VASCONCELQOS, 1985, p.7)

Os transitos nas cidades do Império Romano nao se referiam aos veiculos
motorizados, mas de carrocas, um simbolo deste periodo era conhecido como Biga
ou carro romano puxado por dois cavalos. Dentro deste contexto
independentemente do tipo de veiculo pode-se concluir que o transito é proveniente
também da acdo humana que promove o deslocamento na superficie terrestre de
forma homogénea, ou pelo menos buscar acesso ou circulagdo. Sendo assim, o
homem seria responsavel pelo transito? Bem a Mobilidade Urbana estaria fadada
aos planejamentos ineficientes, os quais ocasionam impacto (s) ao homem, o0 seu
proprio criador.

Mas sera que de fato esse impacto esta para todos e qualquer, homem?
Existe alguma l6gica em nossa sociedade que nos colocaria em situacdes ou status

diferentes, como privilegiado (dominador) e oprimido?

103 http://www.dicio.com.br/
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Os dados da pesquisa demonstrados pela reportagem deixam claro que o
congestionamento ndo estd apenas para cidades com baixo PIB per capita, pois
entre as dez mais na reportagem de The Whashigton Post, em décimo esta Los
Angeles, cidade do estado da Califérnia (o estado mais rico dos Estados Unidos),
como pode ser observado na tabela abaixo, na Tabela 05exposta pelo The Brooking
Intitution*®*, a qual demonstrou que os rendimentos variam enormemente em todas
as maiores areas metropolitanas do mundo, desta forma essa pesquisa dados sobre
0s maiores e menores PIB per capita das 200 Maiores economias metropolitanas de
2011.

Além disso, foram consultados dados demogréaficos do Censo de 2010 dos
Estados e das duas cidades, segundo do Census.gov, a Califérnia registrou
37,253,959 milhdes de pessoas, tendo a cidade de Los Angeles com uma area
territorial de 1.301,96 km2 registrou 9,818,605 milhdes de pessoas. Sendo assim,
registrando uma densidade populacional aproximadamente 7.541,02 (hab/km?).

195 registrou

Ja o estado do Rio de Janeiro, segundo o IBGE (Censo 2010)
uma populacéo estimada de 16.461.173 milhdes de pessoas, tendo a cidade do Rio
de Janeiro (Capital) uma éarea territorial de 1.197,463 km2 (proxima a de Los
Angeles) e registrou 6.453.682 milhdes de pessoas. Sendo assim, registrando uma
densidade populacional de aproximadamente 5.265,82 (hab/km?).

Embora o PIB per capita de Los Angeles seja bem maior que a do Rio de
Janeiro, ambos sofrem com o transito (TABELA 5). No entanto, a cidade brasileira
apresenta uma densidade demografica menor que a Norte Americana, o que podera
ser um fator atenuante em seu transito, no entanto ndo é uma variavel que importou

no momento da pesquisa.

104http://www. brookings.edu/~/media/research/files/reports/2012/1/18-global-metro-

monitor/0118_global_metro_monitor.pdf

1% |BGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. <http://www.ibge.gov.br/>
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Tabela 5 — Os maiores e menores PIB per capita das 200 Maiores economias metropolitanas de
2011.

m INCOMES VARY TREMENDOUSLY ACROSS THE WORLD'S LARGEST METROFOLITAN AREAS

i Highest and Lowest Per-Capita GDP, 200 Largest Metropolitan Econamies, 201

: _ Highest i 3 Lowest

Metro Area Regien Incame (5) Metro Area Region Income (5)
Hartford North America 75,086 181 lzmir Eastern Europe and Central Asia 8,560

2 Oslo Western Europe 74,087 182 Santlage Latin America £.494
3 San Jose Morth America 64,141 182 HKuala Lumpur Developing Asia-Pacific 8472
4 Abu Dhabi Middie East and Africa 63,859 184 Cape Town Middle East and Africa 6,483
5 Bridgeport Morth America B3.555 185 ‘Saint Petersburg = Eastern Ewrope and Central Asia 8,235
&  Zurich Western Europe 63,236 8g  Tianjin Developing Asia-Facific r.882
T . Washingion Morth America 62843 187  Beljing Developing Asia-Pacific T.857
& Stockholm Western Europe fi1,458 188 Rio de Janelro Latin America 71836
9  Boston Morth America 60,074 189  Wuhan Developing Asia-Pacific 7434
10 SanfFrancisco North America 58,783 180 Lima Latin America 6,561
11 Mew York North America 57329 191 Bogata Latin America 6,950
12 Seattle Morth America 56.601 152 Xi'an Developing Asia-Pacific 4,233
13 Houston Morth America 56,050 183 Manlia Developing Asia-Pacific 4,181
14 Dublin Western Europe 55,578 184  Jakarta Developing Asia-Facific 3.458
15 Des Moines Morth America 55335 185 Casablanca Middle East and Africa 3,450
16 Paris Western Europe 54,430 196 Chengging Developing Asia-Pacific 2,810
17T Calgary Morth America 54.080 187 Colombo Developing Asia-Pacific 2,697
18 Munich Western Europe 54,078 198 Alexandria Middle East and Africa 2,248
19 Buffalo North America 52,454 199  Mumbal Developing Asia-Pacific 1,990
20 Los Angeles North America 52351 200 Cairo Widdle East and Africa 1,880

! Source: Brookings analysis of data from Oxford Economics, Moody's Analyfics, and ULS. Census Bureau; developing meatro areas shown in Doid

Fonte: The Brooking Intitution. Acesso em Abr de 2016.

O objetivo desta analise ndo é criar uma disputa de qual cidade do mundo
apresenta o pior transito, mas sim compreender se a questdo riqueza ou de
diferentes classes sofrem com uma probleméatica em comum, neste caso a ma
“Mobilidade Urbana”,ja que o transito é um fenémeno global.

O transito faz parte de um pacote atribuido ao processo de Globalizacao
vinculado ao processo de Urbanizacdo, afirmar isso pode ser equivocado. No
entanto é possivel criar uma analise critica a processos que transcendem no mundo
e podem vir a ser o indutor da ma mobilidade urbana em proporcgéo global.

A partir disso foram propostas nessa pesquisa trés formas de analises, elas
nao sdo desassociadas, pelo contrario, uma contempla a outra.
1°) Ao sistema ideoldgico, politico, econdmico e social que de certa forma induz a
depreciacdo do coletivo, ou seja, do transporte em massa e por consequéncia

estimula o individualismo, em troca disso acumula dinheiro.



143

2°) A atuacdo de grandes corporagBes no cendrio global, em busca de maior
acumulo de dinheiro, proporcionando a¢gées com o apoio da Gestédo Publica local.
3°) O transito € capaz de gerar lucro, no sentindo de acumular dinheiro.

Quando comparando as acbOes que proporcionaram a intensificacdo do
transito na cidade do Rio de Janeiro e também de Los Angeles,um processo similar
€ o detrimento do transporte publico em massa e a sua substituicdo pelo uso dos
automoveis. '®®Nos Estados Unidos esse processo foi relatado no documentario
“Taken for a Ride”, elaborado em 1996, produzido por Jim Klein, professor da Wright
State University, e pela pesquisadora de Martha Olson.

Na andlise de Pires (2012) A premissa ou hipotese fundamental do
documentario € que a destruicdo do transporte publico de massa havia sido
planejada pela mais importante montadora dos EUA, a General Motors. Atualmente,
a economia brasileira tem no uso do automoével em massa parte do sustentaculo da
pujanca de seu crescimento econdmico. Alguns fatores explicam o aumento das
vendas de automoveis e o crescimento da producdo da industria de automoével, em
2011, no Brasil: os precos de venda relativamente baixos; a reducdo de impostos
para as montadoras e as facilidades na obtencao de crédito pelos compradores.

No entanto, estd havendo um descaso com relacdo ao eminente colapso do
transito nas grandes cidades devido ao uso generalizado de automoveis como meio
de transporte principal e devido aos poucos investimentos em transportes coletivos.
Esse uso quase individualizado do espaco coletivo tem custos sociais e implicacdes
ambientais contraditorias porque, cada vez mais, a sociedade brasileira amplia o uso
e a dependéncia pelos combustiveis fésseis e 0 transito e a poluicdo nas grandes
metrépoles brasileira tornam cada vez mais dificil a vida cotidiana de seus citadinos.

Essa hipotese também pode ser atribuida ao Brasil, no capitulo2.2,0s bondes
e trens foram evidenciados, neste contexto foi relatado a retirado dos Bondes e
também a depreciac¢édo dos trens, isso no mesmo periodo descrito no documentario,
embora a General Motors (GM) esteja também esteja instalada no Brasil, ela ndo € a
principal montadora do pais, mas sim a FIAT (empresa italiana). Apesar de existir
uma montadora lider em vendas no pais, o processo de depreciagdo no Brasil se
deve ao conjunto de montadoras que se instalavam nos paises em comunhdo com a

Gestdo Publica com a ilusdo de um ideario desenvolvimentista, sobretudo,

106 http://www.ub.edu/geocrit/aracne/aracne-156.htm
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econdmico. Esse modelo levou a intensificacdo da Acinesia Urbana, n&o por nao ser
importante o uso de veiculo automotores, como: os carro e 6nibus, mas sim por nao
ser ponderado e nao diversificar os meios de transportes.

E importante compreender que esse processo ndo esta vinculado apenas
com as corporacdes automobilisticas, mas a todas uma estrutura na qual se
beneficia com esse processo, como: a industria de petrdleo, atualmente do campo
com a producdo de Etanol, as de pecas automotivas, as de multas de transito,
servicos e comeércio vinculados aos automaoveis, estacionamentos, etc.

Além disso, atualmente a prépria Acinesia Urbana também movimenta
dinheiro, em Londres existe uma taxa de congestionamento, Congestion Charge, a
qual pode ser paga via site'®’
Pay), o valor da taxa é de £ 11,50 (aproximadamente R$ 56,20 [cotacdo 19/06/2015

£ 1 = R$ 4,89]*°® por dia para conducdo de um veiculo dentro da zona de tarifacdo

(onde ocorre a promocao de £ 1 por dia com Auto

das 07:00 as 18:00, de segunda a sexta.

Estaria a grande totalidade dos seres humanos predestinados a Acinesia
Urbana? Ja que sua mobilidade se deve a motivacao (a intencionalidade) do ser
humano ou pelo menos de um grupo em criar algo que beneficie a todos e néo
apena a si préprio ou ao seu grupo? Seriam eles seres magnificos capazes de
decidirem sobre sua condi¢cdo de vida no espaco urbana e ao mesmo tempo como
sera o seu deslocamento?

A verdade é que isso ocorre devido a falta de uma efetiva participacéo
popular na construcdo e na organizacdo da cidade, no que tange a Mobilidade
Urbana; embora a gestdo publica (em um Estado Democrético de Direito)seja regida
por inumeros principios, dentre os quais destaca-se o0 exercicio do efetivo poder
constituinte originario, qual seja, aquele que emana do e apenas para o povo de
poder eleger seus representantes para defender seus melhores interesses.

Porém, cumpre esclarecer que tal problematica tem inicio em momento
anterior a eleicdo dos representantes populares pelo povo. O que, de fato, acontece
€ um financiamento de campanhas politicas desses representantes por sociedades
empresarias dotadas de grande capital corporativo. Logo, torna-se facil concluir que

essas mesmas sociedades que financiaram a campanha de um determinado

107 https://tfl.gov.uk/modes/driving/congestion-charge

108 http://librahoje.com/
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candidato, tenderd a preterir os interesses da populacdo em prol de interesses
proprios, fragilizando, desta forma, o tdo almejado Estado democratico de direito.

Enquanto essa fragilidade se perpetua sédo criadas iniciativas, como o site:
http://seacidadefossenossa.com.br/. Esse site que apresenta uma interrogativa E SE
A CIDADE FOSSE NOSSA?Segundo seus organizadores'® esta é uma pergunta na
qual une em movimento na luta por uma cidade de direitos, com a intencdo de
promover a cidadania como um principio de todas as politicas publicas, e as
pessoas possam decidir sobre 0s assuntos que impactam suas vidas, como Saude,
Moradia, Educacédo, Transporte e Seguranca. Queremos um Rio de direitos, mais
humano, em que a vida esteja acima do lucro.

Se o0 projeto do PSOL, néo for apenas uma forma de promocao politica € de
extrema importancia para que seja possivel a mobilizacdo popular em busca de
romper um modelo de cidade ineficaz, baseado na falta de transparéncia publica.
Desta forma, fazendo desta ferramenta, uma plataforma virtual, proporcionando com
isso uma forma de acesso a informacéo, a consulta popular e uma forma inteligente

de ouvir as vozes das ruas.

1% Fundador Lauro Campos e o PSOL Carioca.
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4 E POSSIVEL FALAR EM PARADIGMA GLOBAL?

Como pode ser visto no capitulo anterior a problematica da Mobilidade
Urbana néo € martirio apenas daqueles que habitam e fazem uso da cidade do Rio
de Janeiro, mas também para aqueles que estdo presentes em inUmeras cidades do
mundo. Sendo assim, € uma problematica mundial relacionadaa funcionalizacdo do
espaco.

A funcionalizagéo do espaco, no sentido de criar fungcées e ao mesmo tempo
dar valor de uso ao espacgo, iSSO ndo apenas corrompe a concepcao de cidade
humanizada, mas também prioriza vantagens econémicas em vez de melhores
condicées de vida para a maior parte da populacdo™™®.

Essas vantagens econdémicas estdo diretamente relacionadas ao que se pode
conseguir ou tirar de algo ou alguém. Neste caso 0 que esta sendo retirado € a
dignidade humana, a qual vem sendo ferida todos os dias com as péssimas
condi¢cbes da Mobilidade Urbana.

As corporagfes sdo as principais detentoras destas vantagens, mas seria de
fato um equivoco um pelo uma ingenuidade de achar que os grupos nacionais nao
se beneficiariam com esse processo. Dentro do contexto de um mundo globalizado,
no qual transcendem distintos processos, nao obstantes entre eles estdo as
corporacgOes que se difundem promovendo sua produtividade e ao mesmo tempo o
consumo de seus produtos.

Algumas corporacdes vinculadas com a Mobilidade Urbana sdo exemplos
claros disso, como:

a) A corporacao Volkswagen (alem&), a maior produtora de carros na
Europa. O grupo é formado por 12 marcas de 7 paises europeus:
Volkswagen, Audi, SEAT, SKODA, Bentley, Bugatti, Lamborghini,
Porsche, Ducati, Volkswagen Veiculos Comerciais, Scania e MAN.
Esse grupo estabeleceu uma estrutura de controle dividida em quatro
regides: Europa / Mercados remanecentes; América do Norte; Ameérica

do Sul / Africa do Sul; Asia e Pacifico. Os servicos financeiros e as

"% T3l reflexdo foi feita apés uma entrevista, em 1972, com Henri Lefebvre. (publicado no youtube:

https://www.youtube.com/watch?v=z4klH4Hz3yg.) Acesso em Abr de 2016.
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unidade de negécios Europcar sao gerenciados em comunhdo sob a
Divisdo de Servigcos Financeiros. O grupo opera 100 unidades fabris
em 19 paises europeus e 8 paises nas Américas, Asia eAfrica.Cada dia
de trabalho, 550.000 funcionarios em todo o mundo produzem 37.500
veiculos. O Grupo Volkswagen vende seus veiculos em 153 paises'*'.
b) Fiat Chrysler Automobiles (FCA) (Italiana), o sétimo maior
fabricante de automéveis do mundo, projetos, engenheiros, fabrica e
vende automoveis de passageiros, veiculos comerciais ligeiros,
componentes e sistemas de producdo em todo o mundo. Marcas de
automoveis do Grupo sao: Abarth, Alfa Romeo, Chrysler, Dodge, Fiat,
Fiat Professional, Jeep, Lancia, Ram e Maserati, além da designacéo
desempenho SRT veiculo e Mopar, as partes e marca de servico. O
negoécios do Grupo também incluem Comau (sistemas de producao),
Magneti Marelli (componentes) e Teksid (ferro e fundigdo). Além disso,
o Grupo fornece varejo e finangcas comerciante, leasing e servicos de
aluguer de apoio ao negoécio do carro através de subsidiarias, joint
ventures e acordos comerciais com fornecedores de servigos
financeiros especializados.FCA opera através de empresas localizadas
em 40 paises e tem relacdbes comerciais com o0s clientes em
aproximadamente 150 paises™*?.

c) A corporacdo Ford (EUA) uma das mais populares no mundo.
Abaixo esta uma ilustracdo de sua atuagdo no mundo, sobre distinta
produtividade neste caso de Transmissdo, Montagem, Moldagem &

Fundicdo, Estampagem e Motor.
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http://www.vw.com.br/pt/institucional/grupo_volkswagen.html. Acesso em Abr de 2016.
http://www.fcagroup.com/en-US/group/our_businesses/Pages/default.aspx. Acesso em Abr de 2016.
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Figura 60 — Instalacdes da Ford pelo mundo.

« N » = ® | Automatic *

Fonte: http://corporate.ford.com/company/operation-map.html. Acesso em Abr de 2016.

a) A corporagdo GM — General Motors (EUA), produz de mini-carros
elétricos a caminhdes completos pesados, a General Motors fornece
uma gama completa de veiculos que atenda as necessidades e
expectativas dos motoristas em uma escala verdadeiramente global.
Existem 10 marcas automotivas distintivo sob o guarda-chuva
incorporado General Motors: Chevrolet, Buick, GMC, Cadillac, Opel,
Vauxhall, Holden, Baojun, Wuling, e Jiefang. Existem mais de 20 mil
revendedores distribuidos em 140 paises (incluindo o Brasil)***.

b) A corporacdo Toyota Motor Co. Ltd.(Japonesa), produz distintos
veiculos dos leves aos pesados, um simbolo de automacdo e
robotizacdo, atual na América do Norte (EUA e Canada), na América
Latina (Brasil, Venezuela, México e Argentina), Europa (Reino Unido,
Franca, Turquia, Republica Checa e Russia), Africa (Africa do Sul),
Asia (Indonésia, Filipinas, Tailandia, Malasia, Taiwan, Vietnam, india ,
Paquistdo e China) e finalmente Oceania (Australia)**.

c) O grupo Daimler (Aleméo), produz distintos veiculos e estdo envolvidos
com outros tipos de transporte como maritimo. Esse grupo sao
detentores de véarias marcas, como: Mercedes-Benz, Mercedes-Amg,

Mercedes-Maybach, Smart, Mercedes-Me, Freightlinertrucks,

Bhttp://www.gm.com/company/about-gm.html. Acesso em Abr de 2016.

http://www.toyota-
global.com/company/history_of toyota/75years/data/automotive_business/production/production/overseas/
mother_plants/index.html. Acesso em Abr de 2016.
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Mitsubishi-Fuso, Westernstartrucks, Thomasbus, Bharatbenz, Setra,
Daimler-Truckfinancial, Mercedes-Benz-Bank, Daimler-
FinancialServices, Moovel-Group, Car2go e Mytaxi. Esse grupo estéo
atuando na Europa (Austria, Bélgica, Croacia, Republica Checa,
Dinamarca, Franca, Alemanha, Grécia, Hungria, Italia, Luxemburgo,
Holanda, Polbnia, Portugal, Roménia, Rdussia, Sérvia, Eslovaquia,
Eslovénia, Espanha, Suécia, Suica e Reino Unido), Asia (China, india,
Indonésia, Japao, Coréia do Sul, Malasia, Filipinas, Singapura, Taiwan,
Tailandia, Turquia, Emirados Arabes e Vietnam), Oceania (Australia e
Nova Zelandia), Africa (Egito, Quénia e Africa do Sul) América do Norte
(Canada, México e Estados Unidos) e finalmente América do Sul

(Argentina e Brasil)'*.

Além dessas corporacdes existem outrasque atuam no mundo esao
diretamente atuantes na Mobilidade Urbana. No entanto, ndo sdo apenas
corporacOes estrangeiras, mas também existe a atuacao do capital nacional ou que
foram fundadas por brasileiros ou ainda brasileiros detendo a maior parte das acgoes
do capital aberto, neste caso, colocando em analise o Brasil. Entre as empresas
estao:

a) O grupo de empresas Marcopolo S.A com sede no Estado do Rio
Grande do Sul, esse grupo é formado com outras empresas, como: A
Marcopolo (uma das maiores fabricantes de carrocerias de Onibus do
mundo. Com investimentos constantes em design e inovacgao, participa
ativamente no desenvolvimento e implementacédo de solucbes para o
transporte coletivo de passageiros nos principais mercados mundiais),
A Volare (A unidade independente de negdcios Volare surgiu em 1998
para suprir a demanda de um veiculo agil, seguro, econémico e
confortavel para o transporte coletivo de passageiros. Considerada a
principal fabricante de minidbnibus do Brasil, possui a linha mais
completa de minidnibus do mercado), o Banco Moneo (atua no

mercado financeiro nacional, nas carteiras de investimento,

115https://www.daimler.com/en/, Acesso em Abr de 2016.
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arrendamento mercantil, crédito, financiamento e investimento. Seu
principal objetivo € viabilizar o acesso a linhas de crédito aos clientes
para aquisicdo de Onibus da Marcopolo). A Fundacdo Marcopolo
(criada em 1988 com o objetivo de promover a valoriza¢do da vida e a
realizagdo pessoal dos colaboradores da empresa. As atividades
desenvolvidas incluem projetos e acdes que beneficiam a qualidade de
vida e o bem-estar dos profissionais da Marcopolo e de seus
familiares)*®.

b) Grupo Caio Induscar, empresa com capital fechado, com sede em
Sédo Paulo, a fabricante de 6nibus faz parte do grupo, que também
envolve a Fiberbus (fibras), Inbrasn (plasticos de engenharia),
TECGLASS (vidro), CPA (processo de aluminio), GR3 (distribuicdo de
aluminio) e a CEAC (centro administrativo)*’.

c) A Inverpar, jA supracitada, € um grupo brasileiro que atua no
segmento de infraestrutura em transportes, no Brasil e no exterior, com
foco em gestdo e operacdo de rodovias, sistemas de mobilidade
urbana e aeroportos. Atualmente o Grupo Invepar é composto por 12
empresas concessionarias de servicos publicos nas é&reas de
Rodovias, Aeroportos e Mobilidade Urbana, entre elas estdo: LAMSA
Linha Amarela S.A., CLIN (Companhia de limpeza de Niterdi), CART,
Concessionaria BAHIA NORTE, CRT - Concessionaria Rio
Teresopolis, CRA - Concessionaria Rota do Atlantico S/A, LAMSAC,
GRUAIRPORT (Aeroporto Internacional de Guarulhos), VIARIO,
PASSE EXPRESSO, METRO BARRA, VLT — Veiculo Leve a Trilhos,
VIA 040 e finalmentea PEX (Passe Expresso)™'®.

d) Grupo CCR também ja mencionado atua no segmento de
infraestrutura de transportes, no Brasil e no exterior. Atualmente faz
parte do planejamento estratégico de crescimento qualificado do Grupo
CCR a diversificacdo de seu portfolio. Seguindo esta estratégia, a
companhia esta presente no segmento de transporte de passageiros

por meio das concessionarias ViaQuatro, CCR Barcas e CCR Metrd
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http://www.marcopolo.com.br/marcopolo/. Acesso em Abr de 2016.
http://www.caio.com.br/grupo.php?Ig=P. Acesso em Abr de 2016.
http://www.invepar.com.br/. Acesso em Abr de 2016.
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Bahia, responsaveis, respectivamente, pela operacdo da Linha 4-
Amarela do metr6 de Sao Paulo, pelo transporte aquaviario de
passageiros no Rio de Janeiro e pelo sistema metroviario de Salvador
e Lauro de Freitas, além de ter participacdo na concessdao do VLT
Carioca (Veiculo Leve sobre Trilhos), que interligara a regido portuéria
e o centro do Rio de Janeiro. N&o obstante, o Grupo ingressou, em
2012, no setor aeroportuario, com a aquisicao de participacédo acionaria
nas concessionarias dos aeroportos internacionais de Quito (Equador),
San Jose (Costa Rica) e Curacao. No Brasil, possui a concessionaria
BH Airport responsavel pela administracdo do Aeroporto Internacional

de Belo Horizonte, em Confins, Minas Gerais*®.

Como pode ser vistotanto empresas estrangeiras como nacionais estao
diretamente vinculadas a Mobilidade Urbana e ao mesmo tempo buscando
vantagens econdmicas. A partir disso € possivel afirmar que no minimo ha
investimentos relacionados a Mobilidade Urbana e que esses investimentos sao

feitos em inUmeros paises do mundo.
Esses “investimentos” ndo seriam possiveis sem o0 apoio da Gestdo Publica

que deu suporte e base para a transformacédo do espagco e a0 mesmo tempo a
mercantilizacdo sua mercantilizacdo. Tal processo criou por imposicédo a segregacao
do espaco.

A teorias dos lugares centrais, como dos alemaes: Walter Christaller (com os
ordenamentos nos padrdes do povoamento), de Von Thunen (com para 0 uso
agricola do solo) e com Weber (com a localizagéo Industrial)*®®. As escolas de
Chicago nao apenas criaram modelos funcionais (como de Burguess), como
também questionaram a mudanca causada no individuo do espaco. Essas teorias e
metodologias s&o bons exemplos de descrigcbes do espaco urbanofuncionalizado e
com a aplicagao do valor de uso do espaco, ndo obstante da segregacao induzida.

A Mobilidade Urbana esta diretamente ligada ao processo de segregacao,
pois ela é o elo de ligacdo dos espacos, elo esse construido e motivado pelas

industriais e pela Gestdo Publica envolvidas no desenvolvimento das estruturas que

Bhttp://www.grupoccr.com.br/grupo/sobre-o-grupo. Acesso em Abr de 2016.

120 BRADFORD, , M.; KENT, W. Geografia humana: teorias e suas aplica¢des. Lisboa: Gradiva, 1987, p. 17-18).
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possibilitaram a ascenséo de vantagens econdémicas, sobretudo, as corporagdes de
porte global.

Esse desenvolvimento do “espaco urbano” funcional e segregado vem sendo
associado ao processo de urbanizacdo ou pelo menos ao chamado
“desenvolvimento urbano”, esse sim um paradigma global que faz com que a
Acinesia Urbana seja uma problematica da realidade urbana global. A palavra
“desenvolvimento” € conflituosa a realidade urbana que impde a grande maioria
daqueles que habitam a cidade e fazem uso dela, condi¢cdes de vida deploraveis,
enquanto um pequeno grupo se torna detentores de volumosas vantagens

econdmica, sobretudo, sobre a classe trabalhado.
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CONSIDERACOES FINAIS: A ACINESIA URBANA E O PARADOX O DO LUCRO
E DO DINHEIRO

A Acinesia Urbana pode vir a gerar inUmeros impactos na vida daqueles que
fazem uso da cidade “carioca”, isso levou esta pesquisa a levantar o seguinte
guestionamento:Qual € o lucro real para a totalidade da populacdo? Para responder
essa pergunta € preciso entender qual € a melhor definicdo encontrada para lucro.

A palavra lucro pode ter inimeras interpretacdes'®, por exemplo: aquilo que
se pode conseguir ou tirar de algo ou alguém; vantagem, privilégio, proveito;
vantagens ou interesses que se tiram de uma operacdo qualquer. A partir das
palavras mais objetivas surgem outros questionamentos: Qual seria a vantagem
para a totalidade de seres humanos que fazem uso da cidade? Que privilégios essas
pessoas teriam com a Acinesia Urbana? Qual seria proveito, vantagem ou
interesses?

A concepcdo de lucro tende a ser vinculada ao dinheiro, ou seja, como:
122modo de pagamento que, tanto pode ser no formato de cédulas (papel) como no
de moedas (formas de metais), normalmente emitido pelo governo de uma nacéo
(pais). Além disso, ha outras interpretacdes que no que diz “sistema financeiro”,
como: “o virtual”; acdes; titulos de divida publica, etc.

A problematica nesse momento é que a maior parte daqueles que fazem uso
da cidade n&do lucram com dinheiro, ndo ha privilégios e se puder supor alguma
vantagem € minima. E bem verdade que como ja mencionado, as ac¢des realizadas
podem vir a amenizar a Acinesia Urbana na cidade do Rio de Janeiro, no entanto
insuficiente para acabar com impactos diretos sobre os citadinos e até mesmo aos
custos ocasionados pelos congestionamentos (ja mencionado).

Essa pesquisa n&o cré que a grande totalidade dos seres humanos estarao
predestinados a Acinesia Urbana ao longo de suas vidas e ao mesmo tempo de
geracdes, entretanto € preciso ter uma maior participacdo popular nas acodes
fundamentadas para a organizacao estrutural da cidade do Rio de Janeiro.

Essa pesquisa concebe que o verdadeiro lucro para o ser humano é ter

condicbes de vida apropriada para que a vida seja preservada o maior tempo

121http://www.dicio.com.br/. Acesso em Mar de 2016.

122http://www.dicio.com.br/. Acesso em Mar de 2016.
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possivel e que o tempo de vida ndo seja perdido dentro de veiculos fechados com ar
condicionados ou nédo, sendo confortaveis ou nao. Independente das caracteristicas
do veiculo o tempo é perdido no transito, sendo uma verdade que as péssimas
condi¢cbes dos veiculos podem vir a intensificar o impacto sobre o ser humano, como

123 em uma cidade de clima tropical*** de 23° a

exemplo: 6nibus sem ar condicionado
34° ao ano.

Essa pesquisa ndo aceita a hipétese de que as acdes feitas na cidade do Rio
de Janeiro deixam de ser apoiadas por aqueles que nela habitam, isso ndo apenas
por vivermos em um Estado de Direito,mas também pelo fato de que habitantes
fazem parte de estrutura pensada e elabora, por gestdes politicas que as colocam
como parte da estrutura estratégica, na qual pode possibilitar a inversao de valores,

no sentido do oprimido*?®

ser colocado em uma situacdo truculenta e ao mesmo
tempo indigna (como cidada que foram removidos por policiais para lugares mais
longe da cidade do Rio), sendo até mesmo odiados por alguns. Por outro lado, estao
os Gestores, na figura de opressores, sendo criticados e ao mesmo tempo
adorados, estao apoiados pela raz&do urbanista, as das reformas urbanas, nas quais

compelem a opresséo pelo melhoramento e o embelezamento do espaco.

12 ¢ importante frisar que foi publicado no dia 24/02/2014 (G1 Globo.com) um decreto que determina que

todos os 6nibus comprados no Rio para servir ao transporte publico municipal deverdo ser equipados com ar
condicionado. Segundo o Rio Onibus e a prefeitura, dos 8.788 coletivos cariocas, apenas 1654 tém ar
condicionado, aproximadamente dois em cada 10. Entretanto para cumprir a meta de 100% dos 6nibus até
2016 (em 24/02/2014 pelo Jornal Extra) a prefeitura propds retirar cerca de 2 mil veiculos sem ar condicionado
das ruas, isso sem substitui-los, tal nimero corresponde a 25% da frota atual, que é de pouco mais de 8,5 mil.
Segundo o secretario de transporte da cidade do Rio, no atual momento, Rafael Picciani, informou que a
previsdo leva em conta a “racionalizacdo das linhas”, que acompanha a expans3o do BRT (em 06/01/15 20:38
pelo G1 Globo.com). O Ministério Publico (MP), (em 13/01/2016) pediu a suspensdo do decreto de redugdo da
frota para alcancar a meta proposta até 2016. A verdade que até o atual momento grande parte daqueles que
fazem uso da cidade do Rio de Janeiro estdo sujeito (e ndo predestinados) até o momento aos 6nibus sem ar
condicionados e também com os contes de linhas constantes, com isso ocasionado impactos diretos para
aqueles que fazem uso da cidade e ao mesmo sdo dependentes do transporte publico municipal para sua
circulacdo sobre o espaco.

24 Fonte: INPE. Acesso em Abr de 2016.

125 “Se vocé n3o for cuidadoso, os jornais fardo vocé odiar as pessoas que estdo sendo oprimidas, e amar as

pessoas que estdao oprimindo” Malcon X
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No caso da prefeitura do Rio de Janeiro, comandada pelo Gestor Prefeito
Eduardo Paes, os gastos com publicidade, propaganda e comunicagdo Sao
exorbitantes, em 2015 o valor € aproximadamente o dobro gasto pelo Estado do Rio
de Janeiro'®®. O gastoda prefeitura chegou ao valor de R$ 133,7 milhdes de reais,
segundo aos dados oficiais da Fazendo municipal (GRAFICO 03), enquanto o
governo estadual gastou aproximadamente R$ 57, 6 milh6es de reais. O valor da
prefeitura do Rio ndo apendas superou o do proprio Estado do Rio, como também a
principal cidade do pais; Sao Paulo (capital) que gastou 118,5 milhdes. Deste 2009,
segundo o calculo da vereadora carioca Teresa Bergher, o prefeito (em reportagem

127

para O Globo™"), ja gastou R$ 472 milhdes de reais com propaganda.

Gréfico 3 — Gastos com publicidade da prefeitura do Rio de Janeiro e também do Estado.

GASTO COM PUBLICIDADE DA PREFEITURA DORIO GASTO COM PUBLICIDADE DO ESTADO DO RIO

(em RS mi) (em RS mi)
115,30 300,90
f 1072
99,10
2458
#6360 2188
166,60 17128
576
40,6
86,5
576
09 .
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015" 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015"
*até 28 dez **valores deflacionados pelo IPCA *ate 28.dez **valores deflacionados pelo IPCA

Fonte: Rio Transparente & Portal Transparéncia do Estado Fonte: Rio Transparente e Portal Transparéncia do Estado
Cenfira mais infograficos da Folha Confira mais infograficos da Folha

Fonte: Folha. Acesso em Abr de 2016.

Mas como é possivel a propaganda gerar a inversdo de valores, pelo menos

na concepc¢ao imaginativa? André Novaes em seu artigo descreve que:

Ao discutir, no inicio da década de 1960, as relacbes entre “Geografia,
experiéncia e imaginacao”, o famoso artigo de David Lowenthal influenciou
significativamente uma tendéncia de diferenciacdo da experiéncia

®http://wwwl.folha.uol.com.br/poder/2015/12/1723820-paes-gasta-com-propaganda-o-dobro-do-valor-

despendido-pelo-governo-do-rj.shtml . Acesso em Abr de 2016.
7 http://blogs.oglobo.globo.com/lauro-jardim/post/orcamento-de-eduardo-paes-para-propaganda-em-2015-

chega-r-133-milhoes.html
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geografica em duas categorias. Em uma dimensdo haveria a “observacao
pessoal’, ligada as experiéncias “frescas” e de “primeira mao” que o
individuo obtém por meio do contato direto com o ambiente. Em outra
estariam as informag@es indiretas ou secunddrias construidas mediante
“aulas, livros, figuras e todas as visdes imaginarias” [..] (NOVAES, 2011, p.
103)

Os gastos da prefeitura em publicidade, propaganda e comunicacao
permeiam as informacdes indiretas ou secundérias para a maior parte da populacao,
sendo elas capazes de conceber imagens e por consequéncia criar imaginarios em
relacdo a cidade que n&do contempla a realidade social, econémica ou politica em
aplicacao no espaco da cidade.

Esses gastos da prefeitura além de gerarem lucro para determinados grupos
e pessoas da sociedade, eles apresentam a capacidade de preconceber um
imaginario sobre as acgdes feitas pelo gestor da cidade do Rio de janeiro. E preciso
afirmar que sem a aceitacéo e de certa forma o apoio da maior parte populacdo da
cidade “carioca” urbana, nenhuma destas acdes poderia ser realizada.

Milton Santos ao fazer andlise das principais tendéncias dos anos 90, sobre 0
processo de globalizacdo que se intensificava e se vinculava a informacdo e ao
imaginario, descreve:

Na hora atual, e para a maior parte da humanidade, a globalizacéo é
sobretudo fabula e perversidade: fabula,porque os gigantescos recursos de
uma informacao globalizada séo utilizados mais para confundir do que para
esclarecer: a transferéncia ndo passa de uma promessa. Como as noticias
decorrem da interpretacéo, e ndo da leitura dos acontecimentos, os relatos
podem ser ao mesmo tempo grandes e mesquinhos. A imprecisdo que dai
resulta impede muitas vezes que se encontrem as orientacfes necessarias.
Perversidade, porque as formas concretas dominantes de realizacdo da
globalidade s&o o vicio, a violéncia, o empobrecimento material, cultural e
moral, possibilitados pelo discurso e pela pratica da competitividade em
todos os niveis. O que se tem buscado ndo é a unido, mas antes a
unificacdo. (SANTOS, 1990, p.27)

Nesse momento outros questionamentos podem ser elaborados, como: a
estratégia politica é capaz de gerar o desinteresse de grande parte da populacdo
que sofrem a Acinesia Urbana diariamente e ao mesmo tempo aos assuntos
referentes ao espaco, o qual habitam e fazem uso? Essa pesquisa afirma que sim!
Pois, ndo é possivel que o sofrimento diario ocasionado pela Acinesia Urbana, seja
simplesmente possivel e aceitavel, ha uma complexidade de fatos para que o
verdadeiro lucro para o ser humano, seja depreciado, neste caso a manutencéo e o

avanco para melhores condi¢des de vida.
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As poucas vantagens que existem para a grande parte da populagéo se
retratam basicamente em uma outra op¢édo de locomocgao para o trabalho que de
certa forma € concebida a priori com entusiasmos, mas que em pouco tempo se
mostram ineficiente em promover uma melhoria plena no que tange melhores
condicdes de vida. Um exemplo deste processo sdo os BRTs, em destaque os ja
concretizados, neste caso o TransOeste e TransCarioca, embora seja de grande
importancia para o deslocamento de grande parte da populacdo “carioca”,
atualmente, encontram-se em superlotacdo em inimeros horarios durante o dia'®®
(Ver ANEXOEEE - Superlotagéo BRT'S).

Logo pode-se concluir que o lucro (no sentido apenas de vantagens) de
grande parte dos usuarios deste transporte dentre outros da cidade € minimo, no
entanto se pensar em lucro na concep¢do monetaria, houve e muito ndo apenas
para aqueles que estdo envolvidos com publicidade, propaganda e comunicacao,
mas também para aqueles que estiveram envolvidos na realizacdo dasobras
(especificamente empreiteiras), na implantacdo da tecnologia, na compra dos
veiculos, para os osculadores imobiliario, etc. H4 um conjunto restrito de pessoas
fisicas e, sobretudo, na concepcdo de pessoas juridicas (empresas) que se
beneficiam destes processos.

A questdo neste capitulo ndo € elabora uma concepcdo de cidade ou
mobilidade urbana “ideal”, sobre uma concepcéo filoséfica, mas sim relatar que o ser
humano, excluindo o plano mistico, s6 pode viver apenas uma vida, um tempo, ou
seja, 0 seu proprio tempo, o qual pode ser encurtado por inimeros fatores, se o
coracao parar de vez é o fim de uma vida.

Como ja dito no primeiro capitulo o espa¢co ndo morre, mas o ser humano sim,
a cidade do Rio de Janeiro, apesar de ter suas artérias congestionadas, ou seja,
suas vias congestionadas, por mais que tenha esse problema e varias outras
problematicas a cidade “carioca” pulsa de vida e seus habitantes por direito. O
direito a vida o maior tempo possivel € uma concepc¢do nao apenas para seres com
concentracdo de papel e moeda (dinheiro), mas sim todos seres humano e isso por

mais que alguns se sintam diferentes de outro ser humano, essa pesquisa iguala

128Algo de ciéncia até mesmo do prefeito do Rio. http://extra.globo.com/noticias/rio/superlotacao-no-brt-

transoeste-causada-pela-falta-de-onibus-afirma-secretario-15876431.html Acesso em Abr de 2016.
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todos como um corpo Unico vivendo em um mesmo espaco, chamado cidade do Rio
de Janeiro.

Essa vida que pulsa na cidade, necessita de movimento no seu tecido urbano,
sem isso a propria vida a ser vivida ndo sera digna, a liberdade seria infringida e ao
mesmo tempo corrompida. A dignidade e ao mesmo tempo a condi¢éo de vida sao
infringidas como disputas comerciais e mercadoldgicas, basicamente por interesses
monetarios que comecam desde a disputa eleitoral, com financiamentos para
campanhas as ac0des realizadas pelas Gestdo Publica em atuacao.

A concepcado de lucro monetéario distorce o verdadeiro lucro humano, neste
caso o de ter melhores de condi¢des vida na Mobilidade Urbana e ao mesmo tempo
em outras problematicas da cidade. O lucro monetério, ou seja, quando se pensa em
dinheiro acaba vinculado ao mercado e de certa forma a uma logica de oferta e
procura, e acréscimo de lucro, disputa pelo mercado, etc.

Essas caracteristicas decorrentes para o acumulo de dinheiro ou lucro
monetario quando se trata de Mobilidade Urbana, podem vir a se tornar o indutor a
problematica, o exemplo disso € a hipdtese sobre o detrimento dos transportes a
trilhos em prol de maior lucratividade monetaria e por consequéncia o prejuizo da
condi¢cédo de vida de milhares de habitantes e ao mesmo aqueles que fazem uso da
cidade.

O Estado Democratico de Direito é aquele que deveria preservar 0s
principios*®® fundamentais, tais como: a soberania; a cidadania; a dignidade
humana; os valores sociais do trabalho e da livre iniciativa; o pluralismo politico; os
valores sociais do trabalho e da livre iniciativa; a constru¢cdo de uma sociedade livre,
justa e solidaria; a garantia do desenvolvimento nacional; a erradicacdo da pobreza
e a marginalizacdo e reducdo das desigualdades sociais e regionais; promover o
bem de todos, sem preconceito de origem, raca, sexo, cor, idade e quaisquer outras
formas de discriminacdo; a independéncia nacional;a prevaléncia dos direitos
humanos; a autodeterminacdo dos povos;a nao-intervencao;a igualdade entre os
Estados;a defesa da paz; solugcéo pacifica dos conflitos; o repudio ao terrorismo e ao
racismo; a cooperacao entre 0s povos para o progresso da humanidade; finalmente
a concessao de asilo politico.

129http://www.planalto.gov.br/ccivi|_O3/Constituicao/Constituicao.htm. Acesso em Abr de 2016
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Esses principios se tornam apenas uma fabula, quando a combinacgdo Estado
e mercado se fundem como sendo um corpo sO. Os fundamentos sdo alterados
sobre um processo que nao € so local, na cidade do Rio de Janeiro, mas também
global, como ja dito por Santos, em seu capitulo (topico): O mundo como fabula,

como perversidade e como possibilidade. Onde descreve:

[...] Seus fundamentos sdo a informacdo e o0 seu império, que encontram
alicerce na producgédo de imagens e do imaginario, e se pdem ao servico do
império do dinheiro, fundado este na economizagdo e na monetarizagdo da
vida social e da vida pessoal.(SANTOS, 2000, p.9).

N&o ha davida que o detrimento da condi¢cdo de vida é uma perversidade,
iIsso faz com que o pensamento sobre a constru¢cao de uma Mobilidade Urbana mais
humana para cidade se torne algo utopico ou talvez uma concepcédo e leitura do
espaco de alguém considerado de esquerda? Essa pesquisa ndo aceita essa
concepgao ou afirmacédo, pois o pensamento de uma Mobilidade Urbana, na qual

possibilite boas condi¢des de vida.
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Anexo A — Relevo do rio de janeiro e suas principais vias
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Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Jan de 2016.

164



ANEXO B — Relacao dos tuneis da cidade do Rio de Janeiro

RELAGAO DOS TUNEIS DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO

[*) - Mimeso de Galerias (™) - Galerias Sobrepostss

|Extensic  fLargura Faixas =
N TUNEL Inauguragio LOCALIFACAO
{m) {m) Rolamento
1 || Rio Compnido - Laranjeras 220 10 2 1BET Ligando a Rua Barao de Petropolis a Rua Alice - [Alargamento em 1852)
Ligando a Rua Real Grandeza a Rua Siqueira Campos - (Alargamento em 1825
R e E - et ~[Em 1970, cuglicade com lajs mtemmediana, sende o 1° tnel de 2 andares
da Ameérica do Sul enfregue ao trafego.
3 General Coslho Cintra {Tuned Mowo) 250 16 4 1804 Liganido 3 Av.Princesa Isabel 3 Av. Laurs Sodre - (Alargamento em 1841)
4 | Jo3o Ricando 203 13 2 1821 Ligando a Rua Bento Ribeiro 3 Rvadawea Comeia
5 General Mamues Porto (Tuned do Leme) 250 16 4 1045 Ligando a Aw. Princesa lsabel a Av. Lauro Sodre
& | Pasmado 2 20 [ 1052 Ligando a Av. Lauro Sodre 3 Av. das Nagoes Unidas
7 33 Freire Alvim A28 18 4 186D Ligandes a Rua Barata Ribeiro 3 Rua Raul Pormpeia
8 | Major Rubens Vaz 1] 18 4 1063 Ligando a Rua Tonaleiros 3 Rua Pompeu Loreire
B Santa Barbara 1357 24T 242 1063 Ligando a Rua Pinheine Machado (Viaduto Eng® Moronha) a Av. 31 de Margo
. . Ligando a Av. Borges de Medeiros (Viadute Saint Hilaire) 3 Rua Cosme Velho
10} Andre e Antonio Rebougas (Lagoa/Cosme Velh 2040 2¢10,5 3 i - -
= &Aoo ( o) Viaduts Josa de Alencar = Viaduio Machado de Acsic)
, . _ ) Ligando a Rua Cosme Velho (Vd. Machado de Assis e Vd. José de Alencar)
11 And Antonio R [ Welho'Rio C TED 20105 33 1867 e —— = =
re & Antonio Rebougas (Cosme o Comprido) T A, Paulo 02 Frontn (Ve Eng: Freyssines)
Ligando a Ponte da Joatinga (Av. Min. van Lins) ac Elevado da Bandeiras
12 JJoa™ 426 2T 242 1071 Ao Esirada LagoaDiama) | 1° el construido em gaena sobreposta da
America oo Sul)
] . o Ligando o Elevado da Bandeiras (Auto-Estrada LagoaBarma) a
13 | Pepne (530 Conradol 260 247 242 1871 T
B ] . Ligando o Viaduto Mestre Valentim (Auio-Estrada LagoaBama) a Av. Pe
14 | Estilista Zuzu Angel (Dois Irmaos 1500 247 242 1871
s=ta { ) * L=onel Franga (Autw/Estrada LagoaBars)
15 | Timel Acistico 500 g P 1872 Ligando a Praca Sibdlius ao Tinel Dois maos
16 | Moel Rosa 1.187 2e 23 1873 Ligando a Rua Tomes Homem a Rua Lino Texeira (Vd. Mol Rosa)
17 | Martin d= 53 350 14 3 1877 Ligando a Rua Frei Caneca a Fua do Riachuslo
18 | Passagem Subterranea da Praga XV 560 [] 241 1007 Ligando o Aterro do Flamengo 3 Igresa da Candedaria
18 | Cowanca (Eng® Raimundo de Paula Soares) - L Amarela w2187 12 43 1007 Ligando Agua Santa 3 Jacarepagud
20 | Passagem Inferior da Suica Carioca 2"x130 22 33 1007 Entre Tinel da Covanca e Esfrada do Pau Femo
21 | Gedlogo Enzo Tofis 2"x266 212 343 1087 Entre 0 Parque das Bromedias & Av. Geremiario Dantas
22 | Eng® Enalde Crawo Peixoto 2"x158 2x12 343 1887 Enire (Estrada do Pau Femo) Suica Canoca e Panque das Bromelias
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Fonte: Prefeitura do Rio. OBS: Ha outros novos tuneis na cidade, como o da via binaria e também dos BRT'’s (Ex; TransOeste e TransOlimpica). Acesso em
Mar de 2016.
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ANEXO C - Mapa de rendimento médio mensal em salarios minimos do responsavel pelo domicilio, por bairros — 2000.

PREFEITURA
2 RIU DA CIDADE DO RIO DE JANEIRO
e NS TITUTD PEREIRA PASSOS -
* Diretoria de Informacdes da Cidade - DIC
Geréncia de Estudos Econdmicos

Rendimento médio mensal em salarios minimos do responsavel pelo domicilio, por Bairros - 2000
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125 - VEa Vaiguere
126 - Jod

125 - Campe dos Adonsaz
137 - Sandim Sukscan

13% - Maogaihlies Eazios
133 - Realengo

140 - Fadne Mg

147 - Bangu

14% - Benagor Camars
143 - Sanbssimo

g =
001 - Sadds 022 - Uroa D43 - Penha D54 - Todos o3 Santos OS5 - Turmqe 105 - Suadaiups 127 - Hanhangd 148 - Facienos
DOz - Samboa D23 - Leme 044 - Penha Ciutar D5 - Cachaembi 056 - Aocha Miranda 107 - Anchess 123 - Bara da Tikcn 143 - Sartn Grur
D03 - Sants Crisk D24 - Coparsburs 045 - Bras de Pina 055 - Engerig de Dentno 057 - Homono: Gurgel 108 - Pamque Anchiets 123 - Gamorim 150 - S=pmtha
DO - Caju 025 - Ipanesa D4E - Cordowit D=7 - Agua Santa 028 - Oswaldo Cruzx 108 - Ricarda de Albuguerous 138 - Vargem Peguenra 151 - Gusrabhe
D0S - Centro 0% - Lebion 047 - Farads de Lucas D=2 - Encantaos 023 - Bentn Fbero 110 - Cosiho Neo 131 - Vargem Grasoe: 152 - Sarrs oe Guaratiba
D05 - St 027 - Lages 043 - Vigaro Gera! D55 - Fladads 020 - Marechal Hemes 114 - Acar 131 - A=creio ooz Gangsirantes 153 - Sedrs o Guarstta
D07 - Rio. 02 - Jardm Sotricn 045 - s Armarics 070 - AboiigEs 051 - Fibeirs 112 - Emmros Sihe 133 - Grumar 154 -Encmha
D02 - Cldags Nove 035 - Gaven oS0 - H o071 - Fiares 022 - Zumnl 113 - Costn Barms 134 - Dedorn 1S5 - Jacarzinho
DO - Estécio 030 - Widgai 054 - Jacars 072 - Via Kosmas 053 - Cavcular 114 - Pavuna 135 - Via Miltar 155 -Campizre do Alemic

15T -iGompiero da kinne
158 -Farque Coumba

Fomie: IBGE - Gersa Ders sca 2000

Rendimentos em salarios minimos

[ Jme4sn
[ |oesaas
B o= 102 14.0
B o= 152 100
-Z):lun'EE

Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Mar de 2015.
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ANEXQO D - Itinerario em 1878

RID DE JATDIRO -

Compiled cxpressly tor b
The Rio-News" Handbook of Rio de Janeiro

seate 37 1o e
" % : t,

» .
S0

PLAN or maam CITY

P arue

———1886:———

lt_lneréﬂos em 1878

""::Q"g' NVENG. VEN :Aq‘ BITOLA

Botanical Garden 1,435
Cia. Carioca & Riachuelo 0,820
———— - —— == e s ! o Cia S . 0,820
= — = =—= = -~~~ cia.Locomotora 0,820
e = — == = Z = = ‘Cia. S&o Chr 1,365 1
e —= == - - —Cia: Villalzabel 01,438 \

¢ Litn P Robin & O
Handbook of Rio de Janeiro by the Editors of The Rio News, A. J. Lamoureux & Co., 1887

Fonte:http://www.bondesrio.com/paginas/basicas/frame_home_novo.html. Acesso em Fev de 2016.



ANEXO E -ltinerario em 1907
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L e et s o s
- - = .
Emrcaler cfan ATPERAEC T R EmE

AS COBRAS

Timm
e PP

P R L S S
o a e PR R

= - VA em FLmssE

= = =
e tacs e
P S SR

e ——
Ponta do Arposdorn

Fonte:http://www.bondesrio.com/paginas/basicas/frame_home_novo.html. Acesso em Fev de 2016.
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ANEXO F - Itinerario em 1920

e e e rmar o

PThe dns Erscaces
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C iR e SR -

.,g> B P, o B g

|

3 Bichnvosr

Mo 1 Sa 1w
Map of thhe Federal District
of Bra=zil (partial) =

TPont e Ao AR e D A e e M Cen Rt U e P R B

Fonte: http://www.bondesrio.com/paginas/basicas/frame_home_novo.html. Acesso em Mar de 2016.



ANEXO G — Cabeca de porco
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ANEXO H- Densidade demogréfica da cidade do rio de janeiro (censo 2010)

‘Menos de 20 (habiha)
De 20 & 49 (hab/ha)
De 50 & 99 (habMha}
De 100 a 199 (habha)
200 ou maks {hebiha)

Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO | — Distribuicdo da populacao na cidade do rio de janeiro (censo 2010)

G |

BISTRIBUIGAO DA POPULAGAO

At 49 D99

De 50.000 & 99 299
De 100.000 a 199.994
De 200.000 & 299 999
300.000 ou mais

Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO J - Variacao do crescimento da populacéao entre 2000 e 1991 da cidade do Rio de Janeiro

VARIAGAD DO CRESCIMENTO DA POPULAGAO ENTRE 2000 E 1991

Mais de - 10 %
Entre-10e-6%
Entre -5e-0%
EntreDe 5%
Enire 6 & 10 %
Mais de 10 %

Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Mar de 2016.



ANEXO K — Proporc¢éao de idosos no total da populacdo da cidade do rio de janeiro

Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Mar de 2016.




ANEXO L — Piramide etaria por género da cidade do Rio de Janeiro

Idade

B0 ou mais

De 75 a 79 anos
De 70 a 74 anos
E ﬂ%a EE anos
0 a 64 anos

De 55 a 59 anos
De ﬁ-a-ﬁm
uUe 43 8 44 anos
g_dﬂ a 44 anos
De 35 a 39 anos
De 30 a 34 anos
De 25 a 29 anos
De 20 a 24 anos
De 152 19 anos
De 5 a 9 anos
Ue D a 4 anos

[TTTTTTTTTTTTI

.
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m
=

Fonte: Prefeitura do Rio. Acesso em Mar de 2016.

_ 2%
Masculino

Feminino

E%



ANEXO M — Mapa racial da cidade do Rio de Janeiro

Mapa Racial de Pontos: Cidade do Rio de Janeiro — Brasil A
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Mapa Racial de Pontos: Cidade do Rio de Janeiro — Brasil

>

B Pardos

. Brancos

Cada ponto representa UMa pPessoa.

Hugo Nicolau Barbosa de Gusmdo | hitps://desigualdadesespaciais. wordpress.com/ 5 [1] 5 10 15 20 km
Dados do Censo de 2010 do IBGE | Elaborado no QGIS [ . EE— —
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Mapa Racial de Pontos: Cidade do Rio de Janeiro — Brasil

2

Raca/etnia:

. Pretos
B rardos

. Brancos

Cada ponto representa uma pessoad.

Hugo Nicolau Barbosa de Gusmao | hitps://desigualdadesespaciais, wordpress.com/ 5 0 5 10 15 20 km
Dados do Censo de 2010 dao IBGE | Elaborado no QGIS N T 0O a0



Mapa Racial de Pontos: Cidade do Rio de Janeiro — Brasil
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ANEXO N - Favelas dominadas por faccdes do trafico e por milicia em 2005

180

Dominkos
:LI::-!EI':HI §
I - W
B Ty -
W REUTRO Sema go Nendaris e
B cr ;
I :u' _‘
Y T L : : .
[ - o - : . il
& ! ey -, A = a ol
’ . =|-'{'?"f '
~af. AR5 Lo i '
s = - ___# = o I . = Wi, fu‘"f :
S < T & X
. ", - " Macigo da Pedra Branca - ’:: . - J:wq_ Sl . :
el & 4.8 % Miackeo da Tijuca
¥ . i -.:I_ - P
§ i - P “h . Z
4 e o -
Bain o Sepoit L o = T
Oeoman Affdmlics
Fenie da dado MUPEY
Digitalzacdo dos mepas PP & LABGEOWIOCRLE & 25 6§ 10 Hﬁi
Ezsindiracin dos mapas NUPEY ——————

-

Fonte: Levantamento dominios em favelas do Rio de Janeiro 2(005-2011 — Nupewvi /e

Fonte: Universidade Federal do Rio de Janeiro (UERJ). Acesso em Fev de 2016.



ANEXO O - A densidade de 6bitos por agressao na cidade do Rio de Janeiro (2006)
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Fonte: IBGE. Acesso em Fev de 2016.
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ANEXO P - Razao de taxas de mortalidade padronizados por idade e distribuidas por bairro.

Legemda
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Fonte: IBGE. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO Q — UPPS (Unidades de Policia Pacificadoras) instaladas na cidade do Rio de Janeiro
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Fonte: Governo do Estado do Rio de Janeiro. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO R - Avenida Rio Branco em méao dupla

“ass AVENIDA RIO BRANCO Rio de Janeiro

=
L el

Fonte:http://biblioteca.ibge.gov.br. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO S — Avenida Rio Branco em mao dupla — foto 2
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Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO T — Avenida Rio Branco em mao dupla — foto 3

356 s AVENIDA RIO BRANCO Rlo de Jansiro

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO U - Avenida Rio Branco em méao dupla — foto 4

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br. Acesso em Mar de 2016.




188

ANEXO V — Avenida Rio Branco em mao dupla — foto 5

" S ER -
283 . AVENIDARIO BRANCO. -~  Rio deJaneiro | J

Fonte: Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO W — A foto do periodo passos nos mostra a construcao da av. beira mar no final da praia do flamengo — foto 1.

Fonte: http://www.rioquepassou.com.br/2007/03/02/construcao-da-av-beira-mar/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO X — Construcéo da avenida beira-mar — foto 2

Fonte: http://diariodorio.com/historia-da-avenida-beira-mar/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO Y — Construcéo da avenida beira-mar — foto 3

Fonte: http://diariodorio.com/historia-da-avenida-beira-mar/. Acesso em Mar de 2016.
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ANEXO Z — Construcao da avenida beira-mar — foto 4

Avenida Beira Mar, Rio de Janeiro

. - P aiae
i | -_L ¥ I.

Fonte: http://diariodorio.com/historia-da-avenida-beira-mar/. Acesso em Abr de 2016,
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ANEXO AA — Construcao da avenida beira-mar — foto 5

__:."'..F _— r

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-catalogo?view=detalhes&id=439914. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO BB — Construcao da avenida beira-mar — foto 6

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-catalogo?view=detalhes&id=439913. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO CC - Circuito da gavea

I3 0 Circuito da Gavea, ontem e hoje

TATICPY , ,
05 GPs da Cidade do Rio de Jansing Soram daputicos no Circuito o 20N
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era dada na Raa Marquis de Sho Viceoke Hﬂﬂ*ﬂnﬁnﬂn
cacla volts et 11.160 retron (8 parte de 1940, &Ilﬂﬂ
para 10.700 metres). De scordo oo 3 ek comi:
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tota de 20 8 25 voltss, Hoje, com Legda
nmmm ;
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i o
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|1.-'\

Fonte: http://www.dicascariocas.rio/ciclovia-tim-maia/. Acesso em Abr de 2016.

195



196

ANEXO DD - Avenida presidente vargas — foto 1

.... X X SV P
el ..I..-_.-_v._i_-..
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Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Autor: Costa, Gilson. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO EE - Avenida presidente vargas — foto 2

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/Autor: Jablonsky, Tibor. Acesso em Abr de 2016,
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ANEXO FF — Avenida presidente vargas — foto 3

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/Autor: Jablonsky, Tibor. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO GG - Avenida presidente vargas (1965) — foto 4

Apalaevnsnh m e

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO HH — Avenida brasil e a ocupacao industrial (1968), ainda com baixo fluxo

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO Il — Barracos na favela bras pina : av. brasil (rj). autor: costa, osvaldo gilson fonseca, 1948

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO JJ — Regibes de governo e municipios (2014)

Estado do Rio de Janeiro
REGIOES DE GOVERNO E MUNICIPIOS

2014

[ apiso ae 2k

Fonte: CEPERJ
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ANEXO KK — Arco metropolitano do Rio de Janeiro

0 tracado do Arco Metropolitano

. Petrépolis

e O trecho de 26km da’ = Em construcio pelo estado, e O trecho de 22km da ces A dupli de 25 5km

BR-101 (Rio-Santos) o ento de 70, 9km vai BR-116 (Rio-TeresdpoSis), jé da BR-493 serd feita pelo
entre Santa Cruz & da BR-040, em Caxias, a0 pronto, liga a BR-493 gowarno federal, A cbra
Itacurugs j& foi duplicado Perto de Itaguai, na BR-101, {Manilha-Magé) ao trevo da ainda ndo comegou

pelo poverng federal A abra b avangou 35% BR-040 (Rig-Juiz de Fora)

Fonte: http://aaapucrio.com.br/o-que-esperar-do-arco-metropolitano/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO LL - Crescimento da frota no rio comeca a chegar ao limite do sistema

Crescimento da frota no Rio comeca a chegar ao limite do sistema
Quase 2,5 milhdes de veiculos ja circulam pela capital fluminense

Crescimento da frota carioca Mvisao da frota | m i
- e
12.438.287 | [»
2.252.032 |
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| 1.842.374 | g&
| 1.602.170 | = El;' EE‘
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T ._ @! B s
| 1.30.9.9m_| ?‘ﬁ 7 e @"‘ Eﬁ,‘!

[ 9B§ii | g % 2 .ﬂ
i & & & &
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B e o= b

| | T
2003 2006 2009 Ate julho Frevisao
de 2011 em 2016

Previsao Firjan

AR
i
A
)

Fonte: Detran-RJ

Fonte: http://noticias.r7.com/rio-de-janeiro/noticias/perdas-geradas-por-transito-no-rio-chegarao-a-r-34-bilhoes-no-ano-da-olimpiada-20500831.html. Acesso
em Abr de 2016.
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ANEXO MM - Divisdo da frota do rio (por meio de transporte)

Crescimento da frota carioca Divisdao da frota

# Automoveis
0% Motocicletas 1 : 8 9 1 : 7 1 8

QF;E Db 218.654
Eﬂg! Caminhao
# Taxis 32.030

‘ /"% Outros®
S

"inclui caminhonetes, motonetas,rebogues, tratores e suas variacoes

244,131

Fonte: Detran-FJ

Fonte:http://noticias.r7.com/rio-de-janeiro/naticias/perdas-geradas-por-transito-no-rio-chegarao-a-r-34-bilhoes-no-ano-da-olimpiada-20500831.html.  Acesso
em Abr de 2016.
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ANEXO NN- PLACA - Marco da inauguracao da avenida presidente dutra
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Fonte: http://www.m onllne com. br/notlc a/rodowa p S|dente dutra-ha-60-anos-ligando-sao-paulo-rio-de-janeiro. Acesso em Abr de 2016.



207

ANEXO OO - Avenida presidente dutra com baixo fluxo.

=
e - s el i
-

Fonte: http://www.motonline.com.br/noticia/rodovia-presidente-dutra-ha-60-anos-ligando-sao-paulo-rio-de-janeiro. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO PP - Avenida perimetral - autor: Costa, Gilson

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO QQ - Avenida perimetral (praca xv) - autor: Jablonsky, Tibor

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO RR—(1) Aterro do flamento: museu de arte moderna (rj). autor: mazzola, rubens moreno. déc. 50. & (2) aterro do

flamengo: altura da p¢a. paris. ao fundo, a serra carioca (rj). déc. 50.
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ANEXO SS- Aterro do flamengo (1968)

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO TT — Aterro do flamengo, bairro gloria, rj. (1968)

- ==

Fonte: http://biblioteca.ibge.gov.br/. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO UU - Construcéo do aterro do flamengo (1967)

———

0 projeto do Aterro do Flamengo transformou o Centro do Rio num imenso canteiro de obras, como neste trecho da Avenida Beira Mar, em
1967. Ao fundo, o Museu de Arte Moderna / ARQUIVO/08-08-1867

Fonte: Acervo O Globo. (http://acervo.oglobo.Iobo.com/fotogalerias/aterro-o-fImengo-muda-face-da-zona-suI-carioca-9076364). Acesso em Abrd 2016.
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ANEXO VV - Inauguracédo da ponte rio-niterdi (presidente costa e silva) em 1974

i | PO - = . o - ¥ - ik e e - & ] |
Hiata e inauguracac oa Honie Fresente Losia e 3iva Foto: A qunvodAg. L oo

Fonte: http://infograficos.oglobo.globo.com/pais/ponte-rio-niteroi.html. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO WW-Projeto das linhas policrémicas, elaborado pela equipe do urbanista grego constantinos apéstolos doxiadis

Fonte: http://salacristinageo.blogspot.com.br/2014/02/mobilidade-urbana-linha-amarela-no-rio.html. Acesso: Acesso em Mar de 2016.




216

ANEXO XX — Trajeto da linha 4 e a estimativa de tempo de viagem entre as estacdes

Trajetoda Linha 4

Tempo
estimado
minutos =

R . - W

Sac t_nnratio

e y
e /
o

el

Barra
A daTijuca

Tempo de viagem entre as estacoes

Jardim de Alah—Barra: TiminTliseg Gavea—Leblon: 3minDisag
General Osorio—Barra: 15min3lseg Barra—Pavuna: 1h20min, com transbordo

Barra—Mossa Senhora da Paz: 13minl5=seg
MNossa Senhora da Paz—Carioca: 18min
Gavea—Barra: 9minS0seg Antero de Quental—Carioca: 24rmin
Barra—Uruguai: 50min58seg

Jardim Oceanico—Carioca: 34min

Antero de Quental—Barra: Smin3lseg

Fonte: http://www.metrolinha4.com.br/wp-content/uploads/2013/05/informe_linha4_edicaol10.pdf
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ANEXO YY — Exposicao de protoétipo do vit na cinelandia, centro do rio de janeiro

Prototipo do VLT exposto na Cinelandia, no Centmo do Feo
(Credito: Ale Sihva §f Pamsim f Agéncia O Globao)

Fonte: CBN Globo.com (http://cbn.globoradio.globo.com/rio-de-janeiro/2015/04/22/FALTA-DE-PLANEJAMENTO-PODE-CONDENAR-VLT-NO-CENTRO-DO-
RIO.htm). Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO ZZ — As ciclovias na cidade do Rio de Janeiro

Armazém de Dados Prefeitura da Cidade do Rio de Janeiro

| 662,455,525 7.459.657,B76 Metros

Fonte: Prefeitura do Rio de Janeiro. Acesso em Abr de 2016.



ANEXO AAA — Dados gerais para o uso de bicicletas
2t AN

awivo Riogiais

Filtros Mapa  Satélite e

B ) ) Seropédica

# s Ciclovia

o] Ciclofaixa

td / Calcada Compartilhada

Ci] Via Compartilhada

&l Todas as vias ciclaveis :
s Via Proibida (5]
4 & Bicicletas Publicas

4 & Bicicletario tagus]

¥ & Lojas e Oficinas )

_f B __T(_)do_s 05 pontos -
| Atualiza Mapa | :,Ef‘:fa san il
Patrocinio:

u SEPETIBA
»

Sobre o Mapa

Como Contribuir

Guia de Utilizacdo

Outros Mapas Cicloviarios
Entre em Contato

Termos de Uso

Mapa Cicloviario no FB
Como Construir seu proprio Mapa

Google

el
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Mapa Cicloviario do Rio de Janeiro

Uma iniciativa da Transporte Ativo com o apoio do programa Rio Capital da Bicicleta

‘
Mesguita =0 @50 %&;ule
& de@' de*Caxias

(o] o
Nova I@iagu

Nilopolis

) /" L
E“I_NGO =
]
o ;
%FHE&J’ESJA ,
.JWEMGUA}

@Rargue
Nat?}na!
R :

+

Dados cartograficos £2016 Google | Termos de Uso | Informar emo no mapa

Fonte: http://www.ta.org.br/ciclorio/. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO BBB - Estacdes das bike rio

'Em Implantagdo ou Em Manutengio n Em Operacia l Todss as vagss ocupadas

Fonte: http://ww2.mobilicidade.com.br/sambarjpt/mapaestacao.asp. Acesso em Abr de 2016.
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ANEXO CCC - Localizacéao do teleférico do alemao

= Legenda b : -3
Transporte Publico

Teleféricos

Trajeto dos Teleféricos

Estacdes do Teleférico

Fonte: Prefeitura do Rio de Jniro (aptao)
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ANEXO DDD - Localiza¢éo do teleférico da providéncia

*— Legenda

Transporte_ Publico

Teleféricos
Trajeto dos Telefericos
Estacies do Teleférico

¢ .\_',,. 3 ™ 'F-.
Fonte: Prefeitura do Rio de Janeiro (Adaptado)



ANEXOEEE- Superlotacéo brt (transoeste)

Superlotacio no BRT Transoeste. Na foto, destague para Edileuza Sanios de Souza, 48 anos,
embarcando na estagio de Santa Cruz Foto: Mdrcio Alves

Ma foto, a fisioterapeuta Leila Maria de Soura (de muletas) durante o
embamue na Estag3o Mato Alte. Foto: Marcio Alves

.

Fonte: Jornal Extra. Acesso em Abr de 2016.
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i

= -
; - -/
Superlotacdo no BRT Transoeste. Ma folo, Maria Eduarda, 4 anos,

senfada no chdo do BRT durante o frajeto para o Terminal Alvorada. Foto:
Marcio Alves

Embangue e desembarque de passageiros na Estagdo Mato Alto. Foto:
Marcio Alves




